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1. APRESENTACAO

Este documento tem por objetivo apresentar o Produto 6A — Estudos Ambientais,
integrante do trabalho relativo as pesquisas e estudos técnicos (“Estudos”)
visando ao desenvolvimento do transporte rodoviario no eixo centro-leste do
Estado de Minas Gerais, Goias e do Distrito Federal por meio de uma concessao
publica de aproximadamente 940 km de trechos rodoviarios federais, da Rodovia
BR 040 em execucdo pela Fundacdo para o Desenvolvimento Tecnolégico de
Engenharia — FDTE para o Banco de Desenvolvimento Econdmico e Social —
BNDES, conforme Contrato OCS n. ° 265/2006, firmado em 30 de novembro de
2006.

Os Estudos Ambientais constante nesse documento € composto dos seguintes

topicos:

« INTRODUCAO;

 ATIVIDADES DESENVOLVIDAS;

+ DIAGNOSTICO AMBIENTAL;

« DESCRIGAO DAS AREAS OCUPADAS;

e CUSTOS ESTIMADOS DE REASSENTAMENTO

+ PROPOSICOES COMPLEMENTARES

« ANEXOS
Anexo | Levantamentos do Passivo Ambiental do Grupo |
Anexo Il Levantamentos do Passivo Ambiental do Grupo I
Anexo Il Levantamentos do Passivo Ambiental do Grupo IV
Anexo IV Levantamentos do Passivo Ambiental do Grupo V

AnexoV Gestdao Ambiental

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF 3
PROJETO BR 040



BNDES FIOMNE

2. INTRODUCAO

O presente relatorio apresenta o resultado dos levantamentos da ocorréncia de
passivos ambientais da rodovia BR-040 nos estados de Minas Gerais, Goias e
Distrito Federal, desde as proximidades da cidade de Juiz de Fora (km 771, 1) até

o Distrito Federal (km O DF), que sao relativos aos trechos do estudo em

desenvolvimento pela FDTE para o BNDES. Estado de Minas Gerais, Os

levantamentos da ocorréncia de passivos ambientais estao relacionados a:

« Grupo | - Faixa de Dominio e Areas Adjacentes . Identificagio de problemas
ambientais decorrentes da implantacdo da rodovia (erosdes, assoreamentos,
ravinamentos, inundacdes, deslizamentos, etc.), que interfiram ou tenham
potencial para interferir ndo s6 no corpo estradal, mas também em &reas e/ou
comunidades lindeiras a faixa de dominio da rodovia. Compreendera a analise
e registro de problemas ocorrentes internamente a faixa de dominio, em
evolucado ou com potencial de evolucao, para areas adjacentes e vice versa.

e Grupo lll - Problemas decorrentes da Acdo de Tercei ros. ldentificacdo de
problemas ambientais decorrentes de atividades ndo decorrentes da operagao
da rodovia. Compreendera o registro de passivos decorrentes de acdes de
terceiros (por exemplo: lavouras, indastrias atividades agricolas,
terraplanagens, lixo etc.) que interfiram ou com potencial de interferéncia no
corpo estradal e/ou faixa de dominio da rodovia; e

e Grupo IV - |Interferéncia com Ndacleos Urbanos . Identificacdo de
interferéncia com nucleos urbanos. Compreendera a caracterizacdo das
travessias urbanas e seus equipamentos;

e Grupo V - Ocupacdo da Faixa de Dominio/Acessos Irre gulares.
Identificacdo de acessos irregulares e ocupacdes da Faixa de Dominio.
Compreendera a caracterizacdo dos acessos sem a padronizacao técnica do

DNIT e o uso indevido da faixa de dominio por terceiros;
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N&o foram identificadas ocorréncias referentes ao Grupo Il.

Esse levantamento incluiu as travessias urbanas ao longo dos trechos levantados,

tais como Valparaiso de Goias, Paracatu, Paraopeba, Conselheiro Lafaiete, etc..

Os levantamentos realizados consideraram como faixa de dominio a area
ocupada pela rodovia propriamente, somada aquela compreendida entre o limite
externo da faixa de acostamento da via e marcos indicativos existentes, tais como
cercas e postes instalados em sentido paralelo ao eixo estradal, ou o alinhamento
em continuidade a essa direcdo, observado no ponto mais proximo desses
marcos. Este tipo de limite fisico é claramente identificavel na maior parte dos
trechos rurais e situa-se em geral a aproximadamente 30 metros do limite do
acostamento (o que seria compativel com uma faixa de dominio com largura total

de 70 metros).

No entanto, nos trechos urbanos a faixa de dominio apresentou larguras variaveis
e assim consideraram-se como ocupacdao irregular da faixa de dominio todas as
construcdes que nao respeitaram o alinhamento padrdo que € usualmente de 15

metros. No caso do nucleo urbano de Paraopeba néo existe faixa de dominio.
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3. ATIVIDADES DESENVOLVIDAS

O levantamento dos passivos ambientais situados na faixa de dominio das
rodovias foi feita através de levantamento em campo, percorrendo-se o segmento
da BR-040 com inicio no km ODF em Brasilia seguindo até o km 771,1MG nas

imediacOes de Juiz de Fora MG.

Nos Anexos | a IV, apresentam-se fichas com as ocorréncias observadas de
acordo com modelo DNIT das Instrucbes de Prote¢cdo Ambiental das Faixas de
Dominio e Lindeiras das Rodovias Federais, Publicacdo IPR — 713, de 2005,

objeto de revisdo de homénimo do DNER de 1996.

Como referéncia para auxiliar na localizacdo dos pontos de ocorréncia dos
passivos ambientais, adotou-se o mapa rodovidrio de Minas Gerais (DNIT),
imagens de satélite das urbanas e marcacdes quilométricas existentes ao longo

das rodovias, acompanhado de medicdo de distancia feita com hodémetro.
Nos levantamentos adotou-se como limite da faixa de dominio os marcos fisicos
indicativos existentes, tais como cercas e postes instalados em sentido paralelo

ao eixo estradal, ou o alinhamento em continuidade a eles.

O levantamento de campo foi realizado entre os dias 26 e 29 de marco de 2007.
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4. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

4.1. Trecho Brasilia (DF) a Paracatu (MG)

O subtrecho inicial da rodovia, desde Brasilia até aproximadamente Valparaiso de
Goias se da em terrenos planos a suavemente ondulados suportados por rochas
metassedimentares do Grupo Paranoa, as quais, junto aos espigdes, sao

sobrepostas por coberturas detrito-lateriticas.

Segundo CPRM (Companhia de Pesquisa de Recursos Minerais / Servi¢co
Geologico do Brasil), o Grupo Paranoa € caracterizado por uma sequéncia
deposicional em ambiente marinho, subdividida em quatro megaciclos
sedimentares denominados, da base para o topo: Unidade Conglomeratica
Quartzitica Ritimica Inferior (Mpal); Unidade Siltico-Ardosiana (Mpa2); Unidade
Ritmica Quartzitica Intermediaria (Mpa3); e Unidade Ritmica Pelito-Carbonatada
(Mpa4). Destas, somente a Unidade Conglomeratica Quartzitica Ritimica Inferior
(Mpal) ndo ocorre na regido de estudo. Junto as areas urbanas, alguns setores
de topografia deprimida deste trecho inicial ensejam areas inundaveis na faixa de

servidao da rodovia, como nos km 9,3 e 15,5.

O subtrecho seguinte, entre Valparaiso de Goias e o km 90, aproximadamente, se
da em terrenos predominantemente planos a suavemente ondulados, com trechos
medianamente ondulados entre os km 49,0 e 59,0 e entre os km 70 (Rio Séao

Bartolomeu) e 76,5, suportados por metassedimentos do Grupo Canastra.

O Grupo Canastra corresponde a um conjunto de metamorfitos, constituido por
quartzitos, filitos e xistos, que ocupam o setor meridional da Faixa de
Cavalgamentos e Dobramentos Brasilia. E representado na regido de interesse
pela Formacdo Paracatu (Mpc), a qual é constituida por uma sequéncia de
quartzo-sericita-clorita filitos, as vezes carbonosos, com lentes e niveis

centimétricos a métricos de ortoquartzitos brancos, macicos e de granulometria
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variavel, predominando aqueles de graos médios.

Neste subtrecho foram observadas areas de empréstimos de solos contidas na
faixa de serviddo da rodovia, as quais apresentam taludes de corte de pequena
altura estaveis e terrenos aplainados cobertos por delgada camada de brita (bica
corrida), inexistindo processos erosivos. Também, de forma sistematica, os

acessos as propriedades apresentam-se também protegidos por brita.

Somente no km 83, 5, em uma extensdo de 100 m, ocorrem escorregamentos
junto a crista de taludes do lado esquerdo da pista, envolvendo solos laterizados

relacionados a cobertura detrito-lateritica cenozobica.

Entre os km 90 e 114, aproximadamente, regido da estrutura eliptica de Cristalina,
voltam a ocorrer as unidades ritmicas Mpa3 e Mpa4 relacionadas ao Grupo
Paranoa em terrenos de relevo plano a suavemente ondulado. Neste subtrecho
ha uma evidente interferéncia da atividade garimpeira com a rodovia, as
escavacoes resultantes da lavra de cristal adentrando sua faixa de servidao (km
99, km 109). Foi também assinalada eroséao junto as margens de curso d’agua em
trecho que se desenvolve paralelamente ao eixo da rodovia, cuja evolucdo pode

atingir a pista de rolamento (km 107).

O subtrecho seguinte, entre o0 km 114 e Paracatu (km 39,5), apresenta terrenos
de relevo suavemente ondulado a ondulado suportados por metassedimentos do
Grupo Canastra, os quais, junto aos divisores d’agua, sao recobertos por
coberturas detrito-lateriticas Neste subtrecho ocorre somente um escorregamento
junto a faixa de dominio relacionado a vogoroca (km 139,1) e duas ocorréncias
relacionadas a processos erosivos (ravinas) em taludes de corte (km 144,9 e
149,6).

Face principalmente ao relevo predominantemente suave deste trecho da rodovia
BR-040, o passivo ambiental existente é bem pouco significativo, resumindo-se

aos pontos comentados.
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A figura 1 a seguir ilustra a geologia regional deste trecho da BR-040.
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Figura. 1: Geologia Regional do Trecho Brasilia - Divisa MG
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4.2. Trecho Paracatu a Trés Marias

A cidade de Paracatu (km 39,5 MG) situa-se na regido de contato entre 0s
metassedimentos da Formagao Paracatu, do Grupo Canastra, e a Unidade b da
Formacgé&o Vazante.

A Formacado Vazante constitui uma unidade geoldgica, orientada grosseiramente
norte-sul e composta por filitos, ardosias, quartzitos, metassiltitos, raros calcarios
e abundantes dolomitos de origem algal. Nessa unidade encontram-se depdsitos
de zinco, chumbo e fosfatos os quais sédo explorados no Morro Agudo, junto a
cidade de Paracatu, pelo Grupo Votorantim. A Formacgdo é dividida em duas
unidades: a unidade a, constituida por ardésia, fosforito e quartzito e a unidade b,
constituida por dolomito, chert, metapelito e fosforito, correspondentes a
sequéncias sedimentares distintas de facies litoraneas, supralitoraneas e recifal
litorénea.

A partir de Paracatu, a rodovia BR 040 atravessa terrenos ondulados alternados
com trechos planos, notando-se que do km 56MG ao km 66MG, o limite da faixa
de dominio coincide com taludes de pequena altura remanescentes de exploracéo
de areas de empréstimo, 0s quais se apresentam estaveis e sem problemas
erosivos. Os trechos planos correspondem a coberturas detriticas, em parte
colavio-eluviais, em parte lateriticas e os trechos ondulados a terrenos suportados
pela unidade a da Formagé&o Vazante.

Do km 66MG ao km 74MG ocorre relevo ondulado suportado por terrenos da
unidade a da Formacao Vazante.

Do km 74MG até o km 134MG, a rodovia atravessa terrenos planos relacionados
a uma grande éarea de coberturas detriticas, correspondente a regidao de
confluéncia de drenagens formadoras do rio Paracatu, junto as quais ocorrem
planicies aluviais restritas.

A Unica ocorréncia digna de nota neste trecho é uma obstrucdo de OAC existente
no km 126MG, a qual provocou o alagamento da faixa de serviddo ao longo de

ambas as margens da rodovia, em cujos terrenos, segundo moradores do local
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sao exploradas argilas por olarias.

Do km 134MG até Joao Pinheiro (km 142MG), a rodovia atravessa terrenos
suportados por sedimentos do Subgrupo Paraopeba do Grupo Bambui da
Provincia S&o Francisco, 0s quais ndo apresentam passivos ambientais.

O Grupo Bambui compreende uma seqiéncia de metassedimentos clasto-
quimicos e clasticos depositados em ambientes de mares epicontinentais, em
regime de plataforma estavel, distribuidos amplamente como uma faixa de
direcdo N-S, a nordeste do Estado de Goias, estendendo-se de forma continua
para os estados do Tocantins e de Minas Gerais. E dividido em seis formacdes,
comecando, da base para o topo, pela Formacgdo Jequitai, seguida por uma
sequéncia pelito-carbonética, definida por quatro formagfes denominadas: Sete
Lagoas, Serra de Santa Helena, Lagoa do Jacaré e Serra da Saudade, com
caracteristicas de ambiente marinho raso, sob a supralitoraneo, que constituem o
Subgrupo Paraopeba. O topo do Grupo Bambui caracteriza-se por arcoseos e
siltitos marinhos, representados pelos sedimentos da Formacéo Trés Marias.

De Joado Pinheiro até o km 255,1MG, passando por Luzilandia do Oeste (km
225MG), a rodovia atravessa sedimentos (arenitos, siltitos, folhelhos) do Grupo
Areado, de idade cretacea. Neste subtrecho ocorrem principalmente processos
erosivos (ravinas, vocgorocas), como os identificadas nos kms 147,8; 174,8; 177,1,;
181; 230,1; 232; 234,7; 236,3; 241,8 e 255,1, causando instabilidades de taludes
de corte, recalques em aterros e assoreamento de canaletas e cursos d’agua.

N&o obstante os diversos eventos relacionados, este trecho da rodovia também
nao possui passivo ambiental relevante.

As figuras 2, a seguir, exibe a geologia regional e respectiva legenda deste trecho
da BR-040.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF 12
PROJETO BR 040



BNDES IFIONMNE

Fig. 2: Geologia Regional do Trecho Paracatu - Trés Marias
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4.3. Trecho Trés Marias a Belo Horizonte

O trecho inicial da rodovia (entre os kms 272MG e 350MG) desenvolve-se em sua
maior parte sobre terrenos de relevo ondulado suportados principalmente por
litologias do Grupo Bambui, representado pelas formacdes Trés Marias e pelo
Subgrupo Paraopeba.

ApoOs a descida de pequeno trecho em serra, entre os kms 330MG e 335MG,
aproximadamente, a rodovia atravessa grande extensdo de terrenos planos
relacionados a coberturas detriticas, em parte collvio-eluviais, em parte
lateriticas, que se estende até, aproximadamente, a regido de entroncamento com
a BR-349.

Entre este entroncamento e Paraopeba, a rodovia atravessa trechos de terrenos
de relevo ondulado suportado por litologias do Subgrupo Paraopeba alternados
com trechos de terrenos planos desenvolvidos sobre as coberturas detriticas ja

referidas.

Entre Paraopeba e Sete Lagoas, a rodovia BR-040 atravessa ainda terrenos
relacionados as formacdes Serra de Santa Helena e Sete Lagoas. Entre Sete
Lagoas e Belo Horizonte, a rodovia atravessa terrenos de relevo fortemente
ondulado a montanhoso suportados por gnaisses, migmatitos e enderbitos do

Complexo Ortognaissico Belo Horizonte (Fig. 3).

A Formacao Trés Marias esta representada por arcdseos, arenitos arcosianos e
siltitos cinza-esverdeados com intercalagbes subordinadas de rochas

conglomeraticas.

Todas as formacdes do Grupo Bambui, posicionadas abaixo da Formacgdo Trés
Marias foram reunidas de forma indiscriminada, sob a denominac&o de Subgrupo
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Paraopeba Indiviso.

A Formacao Sete Lagoas é representada por pelitos e margas, com intercalacdes
de lentes de calcarios e dolomitos com estruturas estromatoliticas. A Formacao
Serra de Santa Helena caracteriza-se essencialmente por folhelhos e siltitos com

intercalacdes de arenitos finos e calcarios.

Os principais problemas identificados neste trecho da BR-040 estéo relacionados
a processos erosivos laminares em sulcos e ravinas e vogorocas desenvolvidas
principalmente em areas de empréstimo de solos contidas em sua faixa de
serviddo. Os sedimentos arcoseanos geraram vogoroca, como a observada no km
268,4MG, enquanto que os sedimentos peliticos (argilitos, folhelhos) geraram
sulcos, principalmente, e ravinas, além de empastilhamento generalizado, como
observado nas areas de empréstimo dos kms. 288; 288,4; 295,2; 315,8; 395,2;

396,0; 398,5; todos situados no estado de Minas Gerais.

Em praticamente todas estas areas degradadas foram implantadas medidas de
recuperacédo, tendo-se observado estruturas de contengdo da vogoroca do km
268,4 e implantacédo de medidas de conservacao do solo como camalhdes para
contencdo da velocidade de escoamento das aguas superficiais e plantio de
gramineas, porém sem a necessaria recuperacdo edafica destes solos e sem a
implantagéo de um sistema de drenagem superficial para desvio e disciplinamento
das aguas emergentes, o que tem resultado na continuidade dos processos
erosivos. Estas areas degradadas ocupam normalmente toda a faixa de servidao,

estendendo-se além da mesma em alguns pontos observados.

Ainda, digno de nota no trecho em serra da rodovia sdo as ocorréncias de
escorregamentos e recalques em corpos de aterro, como os verificados nos km.
330,6MG e 331,0MG, e uma unica ocorréncia de queda de blocos rochosos
(siltitos) no km 330MG.

No subtrecho da rodovia de relevo mais movimentado, entre Sete Lagoas e Belo
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Horizonte, também predominam 0S processos erosivos como agentes de
instabilidade de taludes de corte e aterro, tendo-se observado grandes
vocorocamentos junto a faixa de dominio nos kms. 491,6MG; 505,1MG e
511,7MG, bem como escorregamentos de taludes de corte provocados por
escoamento concentrado de aguas pluviais junto a sua base, provocando

descalcamentos.

A figuras 3, a seguir, ilustram a geologia regional deste trecho da BR-040.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF 16
PROJETO BR 040



BNDES

Fig. 3: Geologia Regional do Trecho Trés
Marias — Belo Horizonte
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| costeiro; Formagdo Santo Amaro {rs): quartzites e xistos
Unidade ressedimentada

Unidade vuleanodldstica
Unidade méfica‘ultramifica
Grupo Quebra Osso: metaultramifica, formagio ferrifera. xisto

Unidade quimico-pelitica

Unidade vulcanoquimica

MESOARQUEANO

Complexos Ortogndiissicos
Belo Horzante
Divindpolis
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4.4. Trecho Belo Horizonte a Juiz de Fora

A porcao inicial deste trecho da rodovia, entre Belo Horizonte e Congonhas do
Campo, desenvolve-se no ambito da Provincia S&o Francisco, sobre terrenos de
relevo fortemente ondulado a montanhoso suportados por metassedimentos do
Supergrupo Minas, representado pelos grupos Sabara (clorita xisto, metatufo,
metagrauvaca), Piracicaba (filito, xisto, quartzito, dolomito) e Itabira (itabirito,
dolomito, filito e xisto). Entre Congonas do Campo e Conselheiro Lafaiete,
aproximadamente, a rodovia atravessa terrenos menos movimentados suportados

por rochas vulcanoclasticas e vulcanoquimicas do Grupo Nova Lima.

Entre Conselheiro Lafaiete e Barbacena, aproximadamente, a rodovia atravessa
relevo montanhoso suportado por batdlitos graniticos (granitdides) também
relacionados a Provincia Sdo Francisco e representados pelos corpos Granito

Alto Maranh&o, Granito Cupim e Suite Ressaquinha.

O subtrecho entre Barbacena e Juiz de Fora se da em relevo montanhoso quase
que inteiramente inserido no ambito da Provincia Mantiqueira, representado pelo
Complexo Piedade (ortognaisses) e pelo Complexo Juiz de Fora (ortognaisse
charno-enderbitico, enderbitico) com frequentes intercalagdes de granulito basico.
O trecho Belo Horizonte a Congonhas do Campo, ndo obstante o relevo
movimentado, nao apresenta passivo ambiental relevante, ndo se tendo

identificado problemas com taludes de corte e aterro.

Os principais problemas deste trecho da rodovia referem-se a instabilizacbes de
taludes de corte verificados em trecho recentemente implantado (kms. 654,4;
661,4; 727,8; 727,9; 728,9; 731,1; 758,0 e 765,0), provocadas, seja por estruturas
reliquiares da rocha de origem (foliacéo, juntas), seja por saturacdo de macico de
solos decorrente de chuvas prolongadas, causando escorregamentos rotacionais.
Em alguns casos, como no km 654,4MG, o escorregamento € atribuido a erosao

provocada por aguas pluviais descendentes, devido ao mal dimensionamento do
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sistema de drenagem. Em decorréncia dos escorregamentos, as canaletas de

drenagem e, ndo raro, 0s acostamentos da pista apresentam-se assoreados.

Foram também observadas rupturas de bordas de corpos de aterro, provocadas
por escoamento concentrado de aguas pluviais na pista, o que propiciou o
galgamento e/ou destruicdo de trecho da canaleta de drenagem e o atingimento
do corpo de aterro (km. 662,50MG; 683,80MG), ou por escoamento concentrado
verificado na base do aterro, 0 que provocou solapamento e erosao, resultando
no abatimento do maci¢co e recalques na pista (km. 723,7MG). Neste caso, 0
escorregamento provocou o0 assoreamento direto do coOrrego situado

imediatamente a jusante.

Ainda no que se refere a escorregamentos, foram observados rompimentos de
taludes de um grande macico de bota-fora localizado na faixa de serviddo da

rodovia e situado a meia encosta (km. 731,7MG).

A figura 4 apresentada a seguir exibe a geologia regional deste trecho final da
rodovia BR-040.
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Fig. 4: Geologia Regional do
Trecho Belo Horizonte-Juiz de

Fora
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5. DESCRICAO DAS AREAS OCUPADAS

Essa descricdo esta referenciada nas fichas dos Anexos I, II, lll e IV.
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6. CUSTOS ESTIMADOS DE REASSENTAMENTO

Apenas fora do ambito das areas urbanas o levantamento realizado permitiu uma
quantificacdo bastante precisa do total de moradias e atividades que precisarédo
ser relocadas e reassentadas. S&o os casos de invasdes menores ou com padrao
de densidade que viabiliza uma quantificagdo com base em vistoria expedita. Nas
situacdes em trechos urbanos o adensamento da ocupacdo € muito grande e a

quantificacdo de construcdes a partir da rodovia néo é viavel.

Nesses casos, uma quantificacdo mais precisa dependera de levantamentos
cadastrais.

Assim, conclui-se que os problemas de ocupacéo irregular da faixa de dominio
concentram-se nas areas urbanas e apresentam caracteristicas bastante
semelhantes entre as areas urbanas existentes, porém muito diversificadas

daquelas observadas nas areas rurais.

No trecho urbano de Paracatu, por exemplo, a ocupacdo lindeira, a faixa de
dominio se d4 sem descaracterizar o “padrdo rodoviario”. A maior parte das
construcdes ndo dependem da rodovia como acesso, estando integradas a malha
viaria de bairros lindeiros, exigindo, no entanto, medidas operacionais para 0s
diferentes trafegos. Tais medidas deverdo ser adotadas em conjunto com a

administragcdo municipal.

O mesmo procedimento devera orientar as acfes e medidas a serem tomadas
nas travessias do nucleos urbanos de Valparaiso de Goias, Trés Marias e
Conselheiro Lafaiete.

O trecho mais problematico, sem margem de duvidas, € trecho urbano de

Paraopebas, onde a rodovia possui totalmente caracteristicas de avenida urbana.
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As construgdes que invadem a faixa de dominio estdo voltadas para a rodovia e
dependem dela tanto para acesso quanto para a sua viabilidade comercial. A
pista € separada das edificacbes por meio de uma calcada. As normas de
engenharia rodoviaria referentes a segregacdo que deve existir entre a rodovia e
a malha urbana local ndo sdo observadas. As areas nao edificadas no interior da
faixa de dominio sdo intensamente utilizadas para circulacdo, redes de utilidades

e outros fins.

A restauracéo do padrdo rodoviério neste trecho urbano da rodovia somente seria
viavel com elevado custo social e econdmico. Todavia, resultaria em segregacao
da malha urbana da cidade, exigindo obras de arte especiais para interligar

ambos os lados.

Neste caso, portanto, conforme sugerido deve-se pensar em uma solucdo mais
radical e implantar a longo prazo um novo tracado que passe ao largo das
ocupagdes urbanas das cidades de Paraopeba e Caetandpolis, ja em principio de

fusao das areas urbanas.

Em contraste, nos trechos rurais das os problemas de ocupacédo irregular
observados sdo minimos e estdo vinculados principalmente a barracos portateis
de comercializacdo de frutas e artesanato. Esse tipo de instalacdo pode ser
remanejada para locais seguros com minimo custo, limitado na maior parte das
vezes ao apoio logistico de mudanca, porém podendo incluir alguns custos
adicionais para habilitacdo de locais alternativos (por exemplo, limpeza e

nivelacao de terrenos, sinalizacdo, outros similares).

Existe uma correspondéncia entre a diversidade de situacdes e de capacidades
para enfrentar um processo desapropriatorio e de relocacdo, sendo alguns grupos
mais vulneraveis ao processo, quanto a sua capacidade para repor o bem
expropriado (imével/residéncia/negocio). Nesses casos sdo requeridas acodes

complementares e/ou diferenciadas da tradicional “indenizacao”. Outros grupos,
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no entanto, apresentam maior capacidade para reposicédo do bem afetado e sua
reinsercdo no espaco socio-urbano e, assim, por serem menos vulneraveis as

desvantagens do processo podem receber o tradicional tratamento indenizatorio.

O elenco de alternativas compensatdrias esta expresso nas quatro possibilidades
de tratamento:
- - aindenizacdo em dinheiro;

- - aindenizacgéo assistida;

- a permuta de casa-por-casa, e

- - reassentamento coletivo.

Cada uma dessas alternativas é aderente a determinados graus de
vulnerabilidade do universo afetado, respeitando sempre a vontade da populagéao

removida.

A solucdo de reassentamento € a mais complexa, é baseada na construgdo de
conjuntos habitacionais, para onde seriam transferidas as familias afetadas com
perfil adequado a essa solucdo e que optaram por essa alternativa
compensatoria. Aléem das residéncias os conjuntos devem contar com infra-
estrutura e servicos basicos e serem instalados preferencialmente nas

proximidades da area de origem e serem de pequeno porte.

Com relacdo a edificacbes de moradias subnormais e /ou irregulares, estas
ocorrem de forma individualizada ao longo das rodovias e em geral nas
imediacbes de areas urbanas, e representam o principal problema de passivo
ambiental além daqueles de travessias urbanas ja apontadas.

Em funcdo do exposto, conclui-se que 0s principais pontos de intervencao
referem-se as travessias de areas urbanas, com diferentes tratamentos em

termos de solugbes a serem adotadas.
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Dentro dos critérios adotados ndo h& relocagfes rurais ou “rururbanos” a serem

avaliados neste trecho rodoviario, para efeitos de avaliacdo de passivo ambiental.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF 25
PROJETO BR 040



BNDES IFIOMNE

7. PROPOSICOES COMPLEMENTARES

No Anexo V apresentam-se como sugestdes, para implementacdo junto as
futuras concessionarias, de uma GESTAO AMBIENTAL DE SISTEMAS

RODOVIARIOS e de uma estrutura minima para sua implantaco.
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ANEXO |
Levantamento do Passivo Ambiental GRUPO |
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: BRASILIA /JUIZ DE FORA Cédigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: BRASILIA /JUIZ DE FORA Cédigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8km

2. GRUPO | —-FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: BRASILIA /JUIZ DE FORA Cédigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8km

2. GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: BRASILIA /JUIZ DE FORA Cédigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO | —-FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: BRASILIA /JUIZ DE FORA Cadigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: BRASILIA /JUIZ DE FORA Cédigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO | —-FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: BRASILIA /JUIZ DE FORA Cédigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais
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GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: AL
77

LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)

4 km 15,5 | Gramineas 3.000
Lado D |Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 15 m |Arbéreas 0
Montante Inexistente 1.000

| Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)

| DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 200,0 | 22. Categoria 0
Largura 20,0 |32 Categoria 0

| Altura 1,0 GRAVIDADE
: PRESENCA DE AGUA Interna 01
| Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais X

SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: Implantac&o de QUANTITATIVOS: 200 m de
sistema de drenagem lateral 2 |canaletas e cerca de 200 m
pista e coleta e veiculacdo das |de galeria celular
aguas pluviais para areas
externas a faixa de dominio por
meio de galerias celulares.

COMENTARIOS: O alagamento das areas ¢é atestado por pocas d’agua remanescentes de precipitacdes pluviométricas, marcas de cheias
nos terrenos, pontes e/ou tubula¢des de grande didmetro sobrelevadas dos terrenos, existentes nos acessos a area urbana. A mesma
situacao foi identificada no km 9,3 LD.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF
PROJETO BR 040



FUNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

11
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)

km 83,5 | Gramineas 300
Lado E | Arbustivas 300
Distancia ao Eixo 10m |Arbéreas 200
Montante X | Inexistente 200
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 100,0 | 22. Categoria 0
Largura 10,0 | 32 Categoria 0
Altura 5,0 GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 00
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO: recomposicédo da | QUANTITATIVOS:
geometria do talude; * recomposicao: 100 m?;
implantagdo de canaletas de * canaletas: 100;
crista e plantio de gramineas na | » gramineas: 100 m?
superficie final

COMENTARIOS: A medida do possivel, os trabalhos de recomposicdo da geometria do talude devero ser feitos manualmente, de forma
a preservar a vegetacgao arbustiva e arborea existente
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GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

41
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 99,0 | Gramineas 10
Lado D |Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 10m | Arbéreas 0
Montante Inexistente 90
Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 50
Comprimento 30,0 | 22. Categoria 50
Largura 15,0 | 32 Categoria 0
Altura 5,0 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 01
W 4 Lencol fredtico aflorante Externa 01
J 1 Retencdo aguas pluviais
- SOLUCAO PROPOSTA
| SOLUCAO: retaludamento e QUANTITATIVOS:
| plantio de gramineas na « Retaludamento: 800 m>;
superficie final « Plantio gramineas: 420 m?

COMENTARIOS: A escavacao existente, cuja evolucdo por escorregamentos decorrentes de geometria inadequada do talude ameaca
atingir a pista, € uma lavra de cristais executada por garimpeiros na regido de Cristalina — GO.
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GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

11
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 107 | Gramineas 900
Lado D | Arbustivas 50
Distancia ao Eixo 15 m | Arboreas 50
Montante Inexistente 0
Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 50
| Comprimento 100 |22, Categoria 50
Largura 10 |32 Categoria 0
= | Altura 5 GRAVIDADE
1 PRESENCA DE AGUA Interna 01
Lencol freatico aflorante X | Externa 01
‘*‘*--u..“!_ Retencdo aguas pluviais

|

SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAQ: canalizacéo do QUANTITATIVOS:
cérrego paralelo ao eixo da via |+ 2.000 m® de gabido
com estruturas de contencao
flexiveis do tipo gabido

COMENTARIOS: Trata-se de trecho de corrego paralelo ao eixo da via com escorregamentos decorrentes de erosdo por solapamento,
cuja evolucdo ameaca o corpo estradal da rodovia.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF
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FUNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

BNDES

41
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 109,7 | Gramineas 40
Lado D |Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 20 m | Arboreas 0
Montante Inexistente 160
Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 90
| Comprimento 20 |22 Categoria 10
Largura 10 |32 Categoria 0
Altura 5 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 01
Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: retaludamento e QUANTITATIVOS:
plantio de gramineas na « Retaludamento: 500 m>;
superficie final « Plantio gramineas: 280 m?

atingir a pista, € uma lavra de cristais executada por garimpeiros na regido de Cristalina — GO.

COMENTARIOS: A escavacao existente, cuja evolucdo por escorregamentos decorrentes de geometria inadequada do talude ameaca

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
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FUNE

i, R - GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
e BB 5 dllan . ! w 2 DISCRIMINAGAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-
: _— 11
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
| km 139,1 | Gramineas 25
Lado E | Arbustivas 25
Distancia ao Eixo 15m | Arbéreas 0
% | Montante X | Inexistente 200
| Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
" | DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
1¢i Comprimento 50 |22 Categoria 0
| Largura 5 |32 Categoria 0
SR B Altura 5 GRAVIDADE
S PRESENCA DE AGUA Interna 01
2 ,':'-";-; Lencol freatico aflorante X | Externa 03
SR Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

b SOLUQAO: Construcéo de QUANTITATIVOS:
k444 barramentos com rocha, + 100 m® de rocha (rach&o) ou
gabibes ou palicada de troncos | gabibes;
de madeira transversais a * 50 m de canaleta

vocoroca longitudinal ao eixo da
pista e implantacéo de canaleta
a montante da vogoroca
transversal a pista de forma
desviar as aguas a ela
emergentes.

COMENTARIOS: Trata-se de vocoroca longitudinal & pista, evoluida a partir de ponto baixo (corrego), com ramificacéio lateral que adentra
terrenos de terceiros

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF
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BNDES

[FIONNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

05
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 144,9 | Gramineas 300
Lado E |Arbustivas 25
Distancia ao Eixo 15m |Arbéreas 25
Montante X | Inexistente 150
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 100 | 22. Categoria 0
Largura 5 |32 Categoria 0
Altura 4 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: abatimento do QUANTITATIVOS:
talude por retaludamento, « 800 m® de movimento de
implantagdo de canaleta de terra;
crista e escadas de dissipagdo |+ 100 m de canaleta de
e vegetacao com gramineas concreto trapezoidal;
* 10 m de escadas de
dissipacéo;
« 500 m? de grama

COMENTARIOS

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
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[FIONNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

05
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)

km 149,6 | Gramineas 10
Lado E |Arbustivas 05
Distancia ao Eixo 15m |Arbéreas 0
Montante X | Inexistente 35
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 10 |22 Categoria 0
Largura 5 |32 Categoria 0
Altura 4 GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: recomposicédo do | QUANTITATIVOS:
talude, implantacéo de canaleta |+ 80 m® de movimento de
de crista e vegetacao com terra;
gramineas * 20 m de canaleta de
concreto trapezoidal;
* 50 m? de grama

COMENTARIOS

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
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BNDES IFIONMNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: AL-

74
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 126,1 | Gramineas
Lado E/D |Arbustivas
Distancia ao Eixo 10 m | Arboreas
| Montante X | Inexistente
Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria
Comprimento 300 |22 Categoria
| Largura 200 | 32. Categoria
| Altura GRAVIDADE
¢ | PRESENCA DE AGUA Interna 01
Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais X
e SOLUCAO PROPOSTA
"1/ SOLUCAO: Desobstrucdo de |QUANTITATIVOS
= OAC

COMENTARIOS: Em ambos os lados da rodovia h& exploracéo de argila ceramica com geracéo de cavas, ora submersas. O local situa-
se proximo aos vilarejos denominados Olaria (LD) e Rural Minas (LE).
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BNDES

FUNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

30
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 147,8 | Gramineas 6000
Lado E |Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 20 m | Arbéreas 0
= Montante X | Inexistente 4000
1 Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
# | DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 200 |22, Categoria 0
Largura 50 |32 Categoria 0
Altura 5 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 00
Retencdo aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLU(;AO: Nada a fazer QUANTITATIVOS
(observar comentario abaixo)

a Promotoria do Meio Ambiente, 04/10/2004”

COMENTARIOS: No local existe placa com os seguintes dizeres: “Juscelina José Souto ME — Area em recuperacdo conforme acordo com

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
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BNDES IFIONMNE

- _ B _ o GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
" "Ij? - 5 T MlgE LTSS [T DISCRIMINAGAO E CLASSIFICAGAO DO PROBLEMA: ER-
gy T oo {ady., 3 ] 33
" PN LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
¥ km 174,8 | Gramineas 50
Lado D | Arbustivas 10
Distancia ao Eixo 30 m | Arbéreas 0
Montante Inexistente 240
= : Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
o 3 : DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
- ad = e Comprimento 30 |22 Categoria 0
: b Y Largura 10 |32 Categoria 0
Altura 4 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 01
Lencol freatico aflorante Externa 01
= Retencdo aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: Construcao de QUANTITATIVOS:
escada hidraulica no ponto de |+ 10 m de escada hidraulica;
: , langamento do sistema de
drenagem da rodovia e,
eventualmente, de bacia de
enrocamento a jusante.

COMENTARIOS: Os processos erosivos verificados (sulcos e ravinas) foram originados a partir do ponto de lancamento das aguas do
sistema de drenagem da rodovia, o qual é constituido somente por canaletdo de concreto sem estruturas de dissipa¢do. De forma a
resolver provisoriamente o problema foi construido um dique em solos para desviar a 4gua emergente das &reas em franco processo de
erosao.
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[FIONNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: RE-

26
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)

km 177,1 | Gramineas
Lado E/D |Arbustivas
Distancia ao Eixo 5m |Arbéreas
Montante X | Inexistente
Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 20 |22 Categoria 0
Largura 10 |32 Categoria 0
Altura 2 GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna 02
Lencol freatico aflorante X | Externa 02
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO: remocéo e QUANTITATIVOS:
reconstrucdo do macico de « 500 m® de escavacao;
aterro no trecho afetado e + 500 m® de novo aterro
impermeabiliza¢éo ou recompactado;
concretagem da vala coletora |+ 100 m de vala concretada
de surgéncias d’agua

COMENTARIOS: A origem do recalque é devida & méa resolucdo do problema de surgéncias d’agua existente do lado direito da pista,
interceptadas longitudinalmente a esta por valeta escavada, a qual apresenta-se ravinada, ndo evitando infiltragbes d’agua no aterro.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
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FUNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

33
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 181,0 | Gramineas 600
Lado D | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 30 |Arbéreas 0
Montante Inexistente 2.400
‘| Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
| DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 300 |22 Categoria 0
Largura 10 |32 Categoria 0
| Altura 4 GRAVIDADE
| PRESENCA DE AGUA Interna 01
| Lencol freatico aflorante Externa 02
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

barramentos com rocha,

de madeira transversais a
emergentes.

dos terrenos expostos a
montante.

SOLUCAO: Construcao de QUANTITATIVOS
gabibes ou palicada de troncos | gabibes;
ravina e desvio das aguas a ela

Recuperacao e consolidagéo

« 600 m® de rocha (rach&o) ou

* 50 m de canaleta

de &rea de empréstimo de solos situada a montante.

COMENTARIOS: Trata-se de ravinamento desenvolvido longitudinalmente ao eixo da estrada junto a faixa de dominio, evoluida a partir

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF
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[FIONNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

' " | DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

e v 07
. LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 232 | Gramineas 100
Lado E/D |Arbustivas 100
Distancia ao Eixo 8,0 m | Arbéreas 0
Montante X | Inexistente 800
Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
‘| Comprimento 200 |22, Categoria 0
Largura 5 |32 Categoria 0
Altura 4 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 01
Lencol freatico aflorante Externa 01

Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO: retaludamento e
revestimento com gramineas

QUANTITATIVOS:
« 3.200 m*de corte
« 2.000 m? de gramineas

Os escorregamentos provocam assoreamento das canaletas de drenagem.

COMENTARIOS: Trata-se de escorregamentos em taludes de corte subverticais escavados em solos residuais de arenitos pouco coesos.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

07
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 234,7 | Gramineas 50
Lado E | Arbustivas 0
= Distancia ao Eixo 8,0 m | Arbéreas 0
| Montante Inexistente 200
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
| DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 50 |22 Categoria 0
Largura 5 |32 Categoria 0
Altura 2 GRAVIDADE
P PRESENCA DE AGUA Interna 00
| Lencol fredtico aflorante Externa 01
- | Retenc¢do aguas pluviais
> SOLUGAO PROPOSTA
- | SOLUCAO: retaludamento e QUANTITATIVOS:
.| revestimento com gramineas * 400 m*®de corte
* 250 m? de gramineas

COMENTARIOS: Trata-se de escorregamentos em taludes de corte subverticais escavados em solos residuais de arenitos pouco coesos.
Os escorregamentos provocam assoreamento da canaleta de drenagem.
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[FIONNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

17
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 236,3 | Gramineas
Lado E |Arbustivas
Distancia ao Eixo 8,0 m | Arbéreas
Montante Inexistente
Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 100 | 22. Categoria 0
Largura 0,30 | 32. Categoria 0
| Altura 0,30 GRAVIDADE
| PRESENCA DE AGUA Interna 01
3 | Lencol fredtico aflorante Externa 01
- | Retencao aguas pluviais
i ? SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: implantacao de QUANTITATIVOS:
canaleta de drenagem juntoa |+ 100 m de canaleta
crista do aterro

instaveis e erodidos, causando assoreamento.

COMENTARIOS: A area de empréstimo de solos existente deste mesmo lado, lateral & faixa de dominio, apresenta-se com taludes
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[FIONNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

_ 07 e ER-03
: LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
| km 241,8 | Gramineas 300
| Lado E/D |Arbustivas 0
.| Distancia ao Eixo 8,0 m | Arbéreas 0
L4-| Montante X |Inexistente 700
il Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 100 | 22. Categoria 0
Largura 5 |32 Categoria 0
Altura 3 GRAVIDADE
A PRESENCA DE AGUA Interna 01
#%4 |encol freatico aflorante Externa 01
W Retencdo &guas pluviais
- SOLUCAO PROPOSTA
: SOLUQAO: QUANTITATIVOS:
| « retaludamento e revestimento |« 1.500 m*de corte
com gramineas; + 800 m* de gramineas
* implantacdo de canaleta » 200 m de canaleta

COMENTARIOS: Trata-se de escorregamentos em taludes de corte subverticais escavados em solos residuais de arenitos pouco coesos.
A auséncia de canaleta provoca ravinamentos junto ao pé do talude, longitudinais ao eixo da pista.
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

33
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 255,1 | Gramineas
Lado D | Arbustivas
Distancia ao Eixo 8,0 |Arboreas
Montante X | Inexistente
| Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 30 |22 Categoria 0
Largura 0,30 | 32. Categoria 0
Altura 1,0 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 01
M Lencol freatico aflorante Externa 01
| Retencdo aguas pluviais
e SOLUCAO PROPOSTA
¥ SOLUCAO: reaterro davalae |QUANTITATIVOS:
= %4 da ravina formada em sua « 2,0 m® de solos;
extremidade com solos » 30 m de canaleta
compactados e, eventualmente,
implantacdo de canaleta de
drenagem.

COMENTARIOS: Trata-se de vala escavada para implantacéo de cabo de fibra 6ptica e aterrada com solos residuais de arenitos sem
compactacdo ou deixada sem cobertura, o que originou ravinamentos em sua extremidade de jusante.
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

33
LOCALIZAC}AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 286,4 | Gramineas 2.000
Lado D | Arbustivas
| Distancia ao Eixo 15 m | Arboreas 500
4 Montante X | Inexistente 1.500

Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
| DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Fl Comprimento 200 | 22. Categoria 0
W Largura 20 |32 Categoria 0
| Altura 4 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 01

7l

| Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO: Contencéo dos QUANTITATIVOS:
processos erosivos de * 250 m de canaletas;
montante por desvio das aguas |+ 1.000 m? de grama.
emergentes, cobertura dos
taludes com gramineas

COMENTARIOS: Trata-se de vogorocamento longitudinal ao eixo da via, induzido por area de empréstimo de solos a montante. A area foi
parcialmente recuperada pela construcéo de diques transversais ao eixo das vogorocas, podendo-se considerar a por¢do degradada junto
a estrada como consolidada. Entretanto, a eroséo persiste nos limites da faixa de dominio, adentrando terrenos de terceiros.

Os solos envolvidos séo solos residuais de arenitos arcoseanos da Formagéo Trés Marias.
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FUNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

30
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 288 | Gramineas 100
Lado D |Arbustivas 0
| Distancia ao Eixo 20 m | Arboreas 0
Montante X | Inexistente 400
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
.| DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
| Comprimento 100,0 | 22, Categoria 0
Largura 5,0 |32 Categoria 0
S Altura 4,0 GRAVIDADE
320 n PRESENCA DE AGUA Interna 00
47| Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais

W SOLUCAO PROPOSTA

O

do talude e vegetacdo das

areas expostas com gramineas

SOLUCAO: implantacéo de QUANTITATIVOS:
| canaleta de drenagem de crista |+ 100 m de canaleta;

« 2.000 m? de grama

COMENTARIOS: Solos essencialmente argilosos de pelitos da Formac&o Trés Marias submetidos & erosdo laminar com o
desenvolvimento de sulcos tranversais aos taludes de corte, ameacando areas externas a faixa de dominio da rodovia.
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

% N

_ 30 e ER-31
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)

km 288,4 | Gramineas 0
Lado E |Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 30 m | Arbdéreas 0
Montante Inexistente 500
Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 50,0 | 22. Categoria 0
Largura 10,0 | 32 Categoria 0
Altura 4,0 GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 01

2% Retencéo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO: Remoc&o das
! pilhas de solos argilosos,
regularizacéo do talude e
revestimento com gramineas

QUANTITATIVOS:
« 600 m*de remocao de solos;
*+ 500 m? de grama

(cor cinza) de pelitos da Formacéao Trés Marias.

COMENTARIOS: Trata-se de area de empréstimo de solos argilosos residuais de argilitos/folhelhos, a qual esta quase que inteiramente
recuperada e consolidada, remanescendo taludes de corte erodidos (erosdo laminar e em sulcos) cujos niveis peliticos sofrem ainda
processo de empastilhamento, causando assoreamento das por¢des baixas. Remanescem ainda no local pilhas de sedimentos argilosos
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[FIONNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

o g ey Pl A

i &

=
L

_ 30 e ER-33
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 292,5 | Gramineas 7.500
Lado D | Arbustivas 500
Distancia ao Eixo 30 m | Arbdreas 500
Montante X | Inexistente 2.000
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 200 |22, Categoria 0
Largura 50 |32 Categoria 0
Altura 1,0 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 01
Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: Desvio das aguas | QUANTITATIVOS:
emergentes, recomposicdo da |« 300 m de canaletdes de
topografia dos terrenos drenagem;

erodidos e vegetacdo das
superficies expostas com
gramineas

« 1.000 m® de solos;
« 2.000 m? de gramineas;

COMENTARIOS: Trata-se de uma grande area submetida a eroséo laminar (sulcos) ao longo da declividade dos terrenos, havendo
entretanto ravina extensa desenvolvida longitudinalmente ao eixo da rodovia, junto ao corpo estradal. Os solos, essencialmente argilosos,

derivam de pelitos da Formacgéo Trés Marias.
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FONE

ﬂ

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

30
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 315,8 | Gramineas 1.000
Lado D/E | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 30 m | Arbdéreas 0
= | Montante X | Inexistente 4.000
| Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
ia'r" DIMENSOES (m) 13, Categoria 100
&lﬁ?ﬂ | Comprimento 200 |22. Categoria 0
' '_f,: , :-_.'_ﬁr-. -i'?-." Largura 25 |32 Categoria 0
.ﬁ:ﬁ;;ﬁi‘.?; Altura 3,0 GRAVIDADE
' PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lengol freatico aflorante Externa 01
o Retengao aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
" SOLUQAO reafeicoamento QUANTITATIVOS:

c =48 dos terrenos expostos;
cobertura da superficie final
com 0,20m de solos férteis;
implantacdo de drenagem na
por¢cdo de montante da &rea (pé
dos taludes remanescentes) e
vegetacdo com gramineas

« 800 m® de solos férteis;
» 240 m de canaletas;
* 4.000 m? de grama

COMENTARIOS: Trata-se de area de empréstimo de solos em ambos os lados da pista, abrangendo toda a faixa de serviddo da rodovia.
Os solos argilosos expostos a erosdo (erosao laminar em sulcos) séo solos de alteracéo de pelitos da Formacao Trés Marias, 0s quais
ndo déo suporte adequado a vegetacado. A eroséo dos taludes de corte remanescentes adentra terrenos de terceiros.
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FOTE

S e R e A R < GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
e T, oy L o & LS 5ISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: OB-
i wiT 14
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 330 | Gramineas 10,0
Lado E | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 6,0 |Arboreas 0
Montante X | Inexistente 10,0
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 70
Comprimento 10,0 |22 Categoria 20
Largura 2,0 |34 Categoria 10
Altura 3,0 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 03
Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAOQ: retaludamento com | QUANTITATIVOS:
abatimento da inclinagéo do + 30 m® de escavacao:
talude; muro de contencdo com |+ 30 m® de reaterro;
gabibes « 20 m® de gabido

COMENTARIOS: Trata-se de queda de blocos de rocha s a pouco alterada (siltitos) da Formacdo Santa Maria.
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BNDES IFIONMNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

20
. o LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
. km 330,6 | Gramineas 0
Lado D | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 6,0 m | Arboreas 0
Montante Inexistente 20
Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
- Comprimento 10,0 |22 Categoria 0
| Largura 2,0 |32 Categoria 0
! Altura 5,0 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 03
Lencol freatico aflorante Externa 03
| Retencdo aguas pluviais

- SOLUCAO PROPOSTA

| SOLUCAO: construcéo de guia | QUANTITATIVOS:

e sarjeta ao longo do trecho * 40 m de guias e sarjetas;
lateral ao corpo de aterro; + 100 m® de solo argiloso;
recomposicao do talude com 20 m? de grama
aterramento da ravina e plantio
de gramineas na superficie
exposta.

COMENTARIOS: De forma a evitar que as aguas pluviais emergentes atinjam o corpo de aterro, foi executado um dique de contencéo
destas aguas, o que provisoriamente impede a evolucdo do problema, que poderia comprometer aterro de grande altura.
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BNDES FIOMNE

o GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
[ " » - DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: RE-
26

w LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 331 |Gramineas 250

- Lado D | Arbustivas 0

o : Distancia ao Eixo 5,0 m | Arboreas 0

g Y ——— Montante Inexistente 0

B - | Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)

2 S DIMENSOES (m) 12, Categoria 100

e Comprimento 50 |22 Categoria 0

-~ "lLargura 5 |32 Categoria 0

. g - |Alra ] 30 GRAVIDADE
. ' 3 PRESENCA DE AGUA Interna 02
= " Lencol freatico aflorante Externa 02
2 : q Retencéo aguas pluviais |
= e ; SOLUCAO PROPOSTA
.:*u ..; SOLUCAO: remocéo e QUANTITATIVOS:
gy = |reconstrugo de toda a faixa de |+ 3.500 m* de remog&o e

aterro, desde sua base; plantio |recompactacao de solos;
de gramineas; reconstrucéo do |+ 7.500 m? de grama;
pavimento, guias e sarjetas; « 250 m de pavimento;
protecéo da base do aterro a * 50 m de guias e sarjetas
infiltrac@o/solapamento

COMENTARIOS: O diagnostico expedito realizado aponta como causa do recalque do aterro o solapamento/infiltracio de agua junto a
sua base, conforme sugerido pela continuidade encosta abaixo de cicatrizes de escorregamento.
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BNDES IFIONMNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

30
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 395,2 | Gramineas 200
Lado E |Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 30 m | Arbéreas 0
| Montante X | Inexistente 1.800
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
¥ DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 100 |22. Categoria 0
| Largura 20 |32 Categoria 0
4 Altura 2,0 GRAVIDADE
SR | PRESENCA DE AGUA Interna 00
“" 1 Lencol fredtico aflorante Externa 01
“ . = | Retencdo aguas pluviais

g _ SOLUCAO PROPOSTA
27| SOLUCAQO: A area encontra-se | QUANTITATIVOS
em processo de recuperacao

COMENTARIOS: A area foi parcialmente recuperada com a construcdo de camalhdes na superficie do terreno, de forma a diminuir a
velocidade de escoamento d’dgua, e vegetada com gramineas.
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[FIONNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

02
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 395,2 | Gramineas 200
Lado D/E | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 8,0 |Arboreas 0
S Montante X | Inexistente 1.000
- |Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
| DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 200 |22, Categoria 0
Largura 3,0 |32 Categoria 0
Altura 2,0 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 00
<. | Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO: abatimento da QUANTITATIVOS:
porcao superior do talude e * 400 m*® de movimento de
cobertura da porgéo inferior terra;

com estes solos; vegetacao * 1.200 m? de grama;

com gramineas.

COMENTARIOS: Taludes de corte exibem eroséo diferencial entre os solos superficiais (coltvios, elvios) e os solos residuais argilosos
de pelitos da Formacao Trés Marias, francamente erodiveis em carater laminar (sulcos). De forma a proteger estes solos mais erodiveis
propde-se o abatimento da crista dos taludes e a utilizacdo destes solos na regularizagéo e cobertura da porcdo mediana a basal do
talude.
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

33
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 396 | Gramineas
Lado E |Arbustivas
Distancia ao Eixo 30 m | Arbéreas
Montante X | Inexistente
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
| DIMENSOES (m) 12, Categoria
_}- Comprimento 150,0 | 22. Categoria
Largura 2,0 |32 Categoria
Altura 3,0 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 03
Retencdo aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: Construcao de QUANTITATIVOS:
barramentos com rocha, « 60 m* de rocha (rach&o) ou
gabibes transversais a ravina; | gabibes;
construcao de camalhdes nos |« construcdo de cerca de 04
terrenos de encosta desnudos; | niveis de camalhodes,
plantio de grama; desvio das totalizando 600 m.
aguas emergentes na * 20 m de canaletas
extremidade de montante da
ravina

COMENTARIOS: Formagc&o de ravina por escoamento concentrado de aguas pluviais em area em processo de recuperacao.
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FUNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

02
LOCALIZAC;AO COBERTURA VEGETAL (m2)

km 396 |Gramineas 50
Lado D | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 8,0 |Arboreas 0
Montante X | Inexistente 150
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 50,0 |22 Categoria 0
Largura 3,0 |32 Categoria 0
Altura 3,0 GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 00
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAQ: : abatimento da QUANTITATIVOS:
porcao superior do talude e + 100 m*® de movimento de
cobertura da porgéo inferior terra;
com estes solos; vegetacao * 200 m? de grama;
com gramineas.

talude.

COMENTARIOS: Taludes de corte exibem eroséo diferencial entre os solos superficiais (coltvios, elvios) e os solos residuais argilosos
de pelitos da Formacao Trés Marias, francamente erodiveis em carater laminar (sulcos). De forma a proteger estes solos mais erodiveis
propde-se o0 abatimento da crista dos taludes e a utilizacdo destes solos na regularizagéo e cobertura da porcdo mediana a basal do
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FLONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

30
= LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
Jkm 396 |Gramineas 0
| Lado D |Arbustivas 0
-4 Distancia ao Eixo 30 m | Arbéreas 0
‘| Montante Inexistente 600
| Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 30 |22 Categoria 0
Largura 20 |32 Categoria 0
Altura 0 GRAVIDADE
. PRESENCA DE AGUA Interna 00
| Lencol freatico aflorante Externa 00
.| Retencdo aguas pluviais
B SOLUCAO PROPOSTA
.| SOLUGAO: plantio de QUANTITATIVOS:
" % gramineas + 600 m*de grama

COMENTARIOS: Superficie remanescente de area de empréstimo de solos erodida em carater laminar (sulcos) constituida por solos
residuais de pelitos da Formacao Trés Marias.
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

18
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 457,6 | Gramineas 5,0
Lado E |Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 5,0 |Arboreas 0
Montante Inexistente 0
Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 5,0 |22 Categoria 0
Largura 1,0 |32 Categoria 0
Altura 2,0 GRAVIDADE
e PRESENCA DE AGUA Interna 02
| Lencol freatico aflorante Externa 01
| Reteng&o &guas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: recomposicédo do | QUANTITATIVOS:
aterro erodido; implantacdo de |+ 10 m® de solo compactado;
guias e sarjetas ao longo da » 300 m de guias e sarjetas
crista do corpo de aterro

COMENTARIOS
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FUNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

20
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 491,6 | Gramineas 0
Lado D | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 8,0 |Arboreas 0
. . Montante Inexistente 300
8 Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 30,0 | 22 Categoria 0
Largura 10,0 | 32 Categoria 0
S Altura 5,0 GRAVIDADE

' PRESENCA DE AGUA Interna 01
Lencol freatico aflorante X | Externa 03
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: construcéo de QUANTITATIVOS:

il escada hidraulica a partir da « 1.200 m*de gabides
extremidade de canaleta » 10 m de escada hidraulica;
existente; contengéo dos
taludes com gabides

COMENTARIOS: A vocoroca origina-se a partir de ponto de lancamento de dguas drenadas no trecho rodoviario. Os sedimentos gerados
assoreraram varzea e cOrrego a jusante.
Préximo ao local, do mesmo lado, estao sendo realizadas obras de reconstrucao de aterro rompido.
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[FIONNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

05

LOCALIZACAO

COBERTURA VEGETAL (m2)

km 492 | Gramineas 120

Lado E |Arbustivas 0

Distancia ao Eixo 10 m | Arboreas 0
.| Montante X | Inexistente 480

Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
| DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
2 Comprimento 100,0 | 22, Categoria 0

Largura 4,0 |32 Categoria 0

Altura 6,0 GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna 01
Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAQ: retaludamento; QUANTITATIVOS:

implantacdo de canaleta de
crista; vegetacdo da superficie
final do talude com gramineas

+ 1.000 m®de escavaco;
» 100 m de canaletas;
+ 800 m? de grama

COMENTARIOS: Taludes escavados em solos residuais e de alterac&o de rochas gnaissicas do Complexo Ortognaissico Belo Horizonte.

Os processos erosivos causam instabilidades no limite da faixa de serviddo da rodovia.
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

05
LOCALIZAC}AO COBERTURA VEGETAL (m2)

km 495 3 | Gramineas 0
Lado D | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 8,0 m | Arbéreas 0
Montante X | Inexistente 100
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 10,0 |22 Categoria 0
Largura 1,0 |32 Categoria 0
Altura 10,0 GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna 01
Lencol freatico aflorante Externa 00
Retencdo aguas pluviais

_ SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: implantacéo de QUANTITATIVOS:

canaleta no pé do talude da + 100 m® de solos argilosos;
berma superior e descidas » 200 m de canaletas;
d’aguas nos limites do corte; * 200 m? de gramineas

recomposicdo de berma e
talude inferior; vegetagéo dos
taludes com gramineas

COMENTARIOS: Taludes escavados em solos residuais e de alteracdo de rochas gnaissicas do Complexo Ortognaissico Belo Horizonte.
Assoreamento de canaleta de drenagem e acostamento.
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FUNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

11
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 498,9 | Gramineas 10
Lado E | Arbustivas 10
Distancia ao Eixo 20 m | Arboreas 0
Montante X | Inexistente 130
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 10,0 |22 Categoria 0
Largura 5,0 |32 Categoria 0
Altura 10,0 GRAVIDADE
1 PRESENCA DE AGUA Interna 00
~ | Lencol freatico aflorante Externa 01
| Retencao 4guas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAQ: retaludamento do | QUANTITATIVOS:
trecho do talude; implantacao « 300 m*® de movimento de
de escada hidraulica no ponto |terra:
de convergéncia das aguas » 15 m de escada hidraulica;
superficiais emergentes; * 150 m? de gramineas
vegetacdo com gramineas

COMENTARIOS: Taludes escavados em solos residuais e de alteracdo de rochas gnaissicas do Complexo Ortognaissico Belo Horizonte.
O escorregamento originou-se de erosdo na base do talude, propiciada por escoamento concentrado de aguas provenientes dos terrenos

de montante. A evolucdo do escorregamento para montante ameaca posteamento de linha de transmissao.
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FOINE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-
41
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 505,1 | Gramineas 70
Lado D | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 30 m | Arbdéreas 0
Montante X | Inexistente 70
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
| Comprimento 70,0 | 22. Categoria 0
.| Largura 2,0 |32 Categoria 0
| Altura 50 GRAVIDADE

_ PRESENCA DE AGUA Interna 00
& Lencol freatico aflorante Externa 01

#_ Retencdo aguas pluviais |
i SOLUCAO PROPOSTA

& p g
# SOLUCAOQ: retaludamento com | QUANTITATIVOS:
=" | 0 aproveitamento do solo « 500 m*de movimento de
removido para reaterro terra;
compactado da ravina; * 70 m de canaletas;

implantacéo de canaleta de pé |+ 500 m? de gramineas
do talude; vegetagdo com
gramineas

COMENTARIOS: Taludes escavados em solos residuais e de alteracdo de rochas gnaissicas do Complexo Ortognaissico Belo Horizonte.
O escorregamento originou-se a partir de ravina desenvolvida no pé do talude, propiciada por escoamento concentrado de aguas no “off-
set” de area explorada como empréstimo de solos. A evolugcédo do escorregamento para montante ameaca posteamento de linha de
transmissao.
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

11
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
i km 511,7 | Gramineas 0
o Lado D |Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 30 m | Arbéreas 0
Montante X | Inexistente 1.000

Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
| DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
.| Comprimento 200 | 22. Categoria 0
:"' Largura 5,0 |32 Categoria 0
2y Altura 5,0 GRAVIDADE
| g PRESENCA DE AGUA Interna 00
1| Lencol freatico aflorante X | Externa 01

¥ Retencdo aguas pluviais
f SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO: Construcao de QUANTITATIVOS:

barramentos com rocha ou « 350 m® de gabibes;

gabibes transversais a » 230 m de canaletas de

vogoroca; coleta das aguas concreto

emergentes ao talude por

canaletas de crista;

elétrica.

COMENTARIOS: Taludes originados por erosédo de solos residuais e de alteracéo de rochas gnaissicas do Complexo Ortognaissico Belo
Horizonte. Os escorregamentos originaram-se a partir de vogoroca desenvolvida ao longo dos limites da faixa de serviddo desde varzea a
jusante até o divisor de aguas A evolucao dos escorregamentos para montante ameaca posteamento de linha de transmissao de energia
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-

33
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)

km 648,2 | Gramineas 50
Lado E |Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 15 m | Arboreas 5
Montante X | Inexistente 195
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 50,0 |22 Categoria 0
Largura 5,0 |32 Categoria 0
Altura 3,0 GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO: retaludamento e QUANTITATIVOS:

recomposicdo dos taludes
erodidos; vegetacdo com
gramineas

« 400 m®de movimento de
terra;
« 250 m? de gramineas

COMENTARIOS
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FUNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

11
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)

km 654,4 | Gramineas 500
Lado E | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 5,0 m | Arboreas 0
Montante X | Inexistente 500
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 80
Comprimento 50,0 | 22. Categoria 20
Largura 20 |32 Categoria 0
Altura 20 GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna 03
Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAQ: retaludamento QUANTITATIVOS:
(abatimento do talude) com * 6.500 m* de movimento de
construcao de taludes de 5,0m |terra;
de altura com bermas de 5,0m |+ 200 m de canaletas;
de largura; implantacao de * 50 m de escadas d'agua;
canaletas de crista e canaletas |+ 1.250 m? de grama
longitudinais as bermas;
construcao de escadas d’'agua;
vegetacdo com gramineas.

COMENTARIOS: Talude de corte recentemente executado em macico constituido por solos de alterac&o e saprolitos de rocha gnaissica
cujo mergulho é favoravel a estabilidade. Escorregamentos induzidos por processos erosivos.
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[FIONNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-
08
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 661,4 | Gramineas 20
Lado D |Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 3,0 |Arboreas 0
% | Montante X | Inexistente 220
. . | Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
| DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 20,0 | 22 Categoria 0
Largura 2,0 |32 Categoria 0
Altura 12,0 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 01
Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO: Colocagéo de QUANTITATIVOS:
geogrelhas grampeadas nos « 240 m? de geogrelhas;
locais rompidos e posterior » 100 grampos de 2" de 4,0m
vegetacdo com gramineas de comprimento;

240 m?de grama;

COMENTARIOS: Trecho da rodovia recém-construido. Trata-se de rompimentos localizados no talude de corte devido & estruturas
reliquiares presentes no saprolito de rochas granito-gnaissicas. Assoreamento de canaleta.
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-10

LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 727,8 | Gramineas 0
| Lado D |Arbustivas 0
.| Distancia ao Eixo 8,0 |Arboreas 0
Montante X | Inexistente 150
4 Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
! DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
| Comprimento 30,0 |23 Categoria 0
4 Largura 5,0 |32 Categoria 0
Altura 5,0 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 03
Lencol freatico aflorante X | Externa 01
Retencado aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO: remocao do solo
escorregado; reconstituicdo do
perfil do corte com solo
compactado; implantacdo de
canaletas de crista e longitudinais
as bermas; implantacéo de
escadas d'agua e, eventualmente
instalacdo de DHP(s) no macico

QUANTITATIVOS:

* 750 m* de remoc&o de solos;
« 750 m® de aterro
compactado;

» 300 m de canaletas;

» 30 m de escadas d'agua;

* 150 m? de grama

COMENTARIOS: O escorregamento acima constitui um dos diversos escorregamentos verificados no talude em uma extensao de cerca
de 300 m. O macico apresenta-se saturado, ocorrendo surgéncias nos trechos rompidos. O saprolito de ghaisse Xistoso presente possui
foliacdo desfavoravel (mergulho para fora do macico). Assoreamento de canaleta de drenagem e acostamento.

Cabo de fibra éptica enterrado na base do talude.
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

08
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)

km 727,9 | Gramineas 10
Lado D | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 8,0 |Arboreas 0
Montante X | Inexistente 15
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 30
Comprimento 5,0 |22 Categoria 70
Largura 5,0 |32 Categoria 0
Altura 5,0 GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna 01
Lencol freatico aflorante Externa 01
Retencdo aguas pluviais

] SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAQO: reconstituicdo do | QUANTITATIVOS:
trecho rompido com gabides « 125 m® de gabides

fratuiramento elevado).
Assoreamento de canaleta e de parte do acostamento.
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BNDES IFIONMNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
> DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-
08
¥ LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 728,9 | Gramineas 100
Lado D | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 20 m | Arbéreas 0
Montante X | Inexistente 900
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 50,0 | 22. Categoria 0
Largura 5,0 |32 Categoria 0
Altura 20,0 GRAVIDADE
3 PRESENCA DE AGUA Interna 01
- Lencol freatico aflorante Externa 01
g Retencéo aguas pluviais

' SOLUCAO PROPOSTA
e e S : SOLUGAO: retaludamento com | QUANTITATIVOS:

G L g T abatimento da inclinag&o do + 30.000 m*® de movimento de

talude; conformacéo de berma |terra;

de 3,0m de largura a 10,0 m de |+ 100 m de canaletas;

altura; implantacao de * 60 m de escadas d'agua;

canaletas de crista e + 1.250 m? de grama

longitudinais as bermas;

implantacdo de escadas

d’agua; vegetacao c/ gramineas

COMENTARIOS: Escorregamento translacional de talude em solo/saprolito propiciada por mergulho desfavoravel de gnaisses, com

rompimento de canaletas de drenagem.
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

08
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 731,1 | Gramineas 10
Lado D | Arbustivas 05
Distancia ao Eixo 10 m | Arbéreas 05
Montante X | Inexistente 280
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 30,0 | 22. Categoria 0
| Largura 5,0 |32 Categoria 0
i Altura 10,0 GRAVIDADE
S PRESENCA DE AGUA Interna 01
® Lencol fredtico aflorante Externa 03
4 Retencgdo aguas pluviais

] SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO: reconstituicdo do | QUANTITATIVOS:
trecho rompido com gabibes + 1.500 m*de gabides

COMENTARIOS: Escorregamento em talude de corte escavado em solo de alteracéo/saprolito de granitos milonitizados, propiciado por
megulho desfavoravel.
Assoreamento de canaleta e de parte do acostamento.
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FUNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

52
LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)

km 731,7 | Gramineas 0
Lado E | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 50 m | Arbdreas 0
Montante Inexistente 1.500
Jusante X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
DIMENSOES (m) 12, Categoria 70
Comprimento 50,0 | 22. Categoria 20
Largura 30,0 | 32. Categoria 10
Altura 30,0 GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 03
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO: reconformacéo do | QUANTITATIVOS:
talude com solo compactado; ¢ 3.000 m® de movimento de
implantagéo de canaletas terra;
longitudinais as bermas; * 100 m de canaletas;
implantacdo de escada d’agua |+ 50 m de escada d’agua;
e caixas de dissipacao; * 03 caixas de dissipacgéo;
vegetacao com gramineas

COMENTARIOS: Assoreamento de curso d’agua.
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BNDES IFIONMNE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ES-

23
LOCALIZAC}AO COBERTURA VEGETAL (m2)
km 732,7 | Gramineas
Lado E |Arbustivas
Distancia ao Eixo 10 m | Arboreas
Montante Inexistente
< " Jusante _ X | CLASSIF. DO MATERIAL(%)
- o f&l‘ o _ e e U DIMENSOES (m) 12, Categoria
T S 2 MY T - | Comprimento 10,0 |22 Categoria
A - T ‘ﬁ‘*ﬁ .+ = Largura 5,0 |32 Categoria
e, o . S| Altura __[150 GRAVIDADE
o ‘_ - eI el £ PRESENCA DE AGUA Interna
:-,:-#"_?: R - "‘-'“; s : v - Lencol freatico aflorante Externa
ot R v T R Retencdo aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAQ: reconstituicdo do | QUANTITATIVOS:
trecho rompido com gabibes « 750 m® de gabides

COMENTARIOS: Ruptura de trecho de corpo de aterro por provavel solapamento de sua base por aguas de cheia do corrego a jusante.
Assoreamento de cérrego. O emprego de estruturas flexiveis e drenantes como gabifes é a mais adequada a esta condigé&o.
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FONE

GRUPO | — FAIXA DE DOMINIO E AREAS ADJACENTES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA: ER-31

LOCALIZA(;AO COBERTURA VEGETAL (m2)
; km 765 | Gramineas 100
~ | Lado E |Arbustivas 10
| Distancia ao Eixo 5m |Arbéreas 10
Montante X | Inexistente 30
Jusante CLASSIF. DO MATERIAL (%)
% DIMENSOES (m) 12, Categoria 100
Comprimento 15 |23 Categoria 0
i1l Largura 10 |32 Categoria 0
Altura 8,0 GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna 00
Lencol freatico aflorante Externa 00
Retencdo aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAQ: abatimento do QUANTITATIVOS:
talude subvertical ao fundo + 300 m® de movimento de
(solos argilosos) e utilizacdo do |terra;
material escavado argiloso na * 50 m de canaleta;
cobertura dos solos de alteracéo |+ 50 m? de grama
(cor rosa) mais erodiveis
expostos; implantagédo de
canaletas de crista no perimetro
da area e vegetacao com
gramineas

COMENTARIOS: Trata-se de area de empréstimo de onde foram retirados os solos argilosos, remanescendo taludes ingremes no
perimetro e solos de alteracao expostos que sado erodidos e os sedimentos carreados a pista, assoreando canaletas de drenagem.
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ANEXO 1l
Levantamentos do Passivo Ambiental GRUPO I
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extensao total: 936,8 km

2. GRUPO Ill - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO DE TER CEIROS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

km 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 km
|----- [ — |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |
E Divisa

DF/GO

limite da faixa de dominio

km 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 km
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Caddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extensao total: 936,8km

2. GRUPO Ill - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO DE TER CEIROS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

km 125 130 135 140 145 150 155 O 5 10 15 20 km
|----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |
Eixo da rodovia |
Divisa
GO/MG
limite da faixa de dominio
km 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 km
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Caddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO Ill - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO DE TER CEIROS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

km 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 km
|----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |
Eixo da rodovia

limite da faixa de dominio

km150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 km
O O O [
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO Ill - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO DE TER CEIROS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

Eixo da rodovia

limite da faixa de dominio

km270 275 280 285 290 295 300 305 310 315 320  325km
O O O [
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Caodigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936, 8km

2. GRUPO Ill - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO DE TER CEIROS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

Eixo da rodovia

limite da faixa-de-deminio—
Eventol

439
km 390 395 400 405 410 415 420 425 430 435 440 425 km
|----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----$l----- |----- |----- |
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Caodigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO Ill - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO DE TER CEIROS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

Evento?2 limite da faixa de dominio
465,9

km 450 455 460 465 470 475 480 485 490 495 500 505

Eixo da rodovia

limite da faixa de dominio

km510 515 520 525 530 535 540 545 550 555 560 565 km
O O O [
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO Ill - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO DE TER CEIROS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

Eventa 3 limite da faixa de dominio
600,1

km 570 575 580 585 590 595 60r 605 610 615 620 625

e e S e e L o ey B s e S S

Eixo da rodovia 600,1

limite da faixa de dominio

km630 635 1640 645 650 655 660 665 670 675 680  685km
O S O S
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO Ill - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO DE TER CEIROS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

Eixo da rodovia

limite da faixa de dominio

DIV MG/RJ
771,1

km750 755 760 765 770 775 J 780 785 790 795 800  805km
-l
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BNDES FIOMNMNE

GRUPO Ill - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO
DE TERCEIROS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL
Evento 1 (m2)
km 99 | Gramineas 0
Lado D | Arbustivas 0
Distancia ao Eixo 10m | Arboreas 0
# Montante Inexistente sim
it Jusante CARACTERIZACAO DO

DIMENSOES (m) EMPREENDIMENTO
Comprimento 150 | FOCO DA DEGRADAGAO
Largura 300

i Altura GRAVIDADE

; PRESENCA DE AGUA Interna X
Lencol freédtico aflorante Externa X
Retencao aguas
pluviais

SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Reconformacdo do perfil
da éarea por conta do
: | proprietério.
=Figura 1-A area de minerac3o esta interditada pe  lo IBAMA.

COMENTARIOS
Deve ser exigido um PRAD pelo IBAMA.
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FONE

GRUPO Il - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO DE

TERCEIROS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL
Evento 2 (m2)
km 439 | Gramineas
= Lado E Arbustivas
Distancia ao Eixo 5m Arboreas
Montante Inexistente
Jusante CARACTERIZACAO DO
DIMENSOES (m) EMPREENDIMENTO
] Comprimento 150 FOCO DA
ol ® Largura 50 DEGRADACAO
= Altura GRAVIDADE
I N PRESENCA DE AGUA Interna X
Lencol freatico aflorante Externa X
Retencdo aguas pluviais
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUQAO QUANTITATIVOS
Remocao das ocupacdes irregulares | 1
e execucado de dispositivo de acesso
e retorno.
Sinalizacédo e iluminacdo adequadas

COMENTARIOS

Trata-se da Lanchonete e Restaurante “Leite ao Pé da Vaca”.

Construcdes junto ao limite da Faixa de Dominio e auséncia de acesso regular. Conversdes a esquerda. Area de estacionamento na
Faixa de Dominio e no acostamento da rodovia.

Entrada e saida e veiculos de servico com localizacéo inadequada de pontos de carga e descarga de mercadorias.

Impacto: Conflito constante entre o trafego rodoviario e o de acesso as instalagdes. Risco elevado de acidentes. (cont.)
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FONE

GRUPO Il - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO DE
TERCEIROS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

| Remoc&o das ocupacgdes irregulares

e execucado de dispositivo de acesso

= e retorno.

LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL
Evento 2 (cont.) (m2)
1 km 439 | Gramineas
-+ Lado E Arbustivas
__ 4 Distancia ao Eixo 5m | Arboreas
~ Montante Inexistente
"/ Jusante CARACTERIZACAO DO
| DIMENSOES (m) EMPREENDIMENTO
Comprimento 150 | FOCO DA DEGRADAGAO
Largura 50
Altura GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna X
Lencol freatico aflorante Externa X
Retencado aguas pluviais
‘ SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

1

Sinalizacdo e iluminacdo adequadas.

COMENTARIOS (cont.)

Trata-se da Lanchonete e Restaurante “Leite ao Pé da Vaca”.

Construcées junto ao limite da Faixa de Dominio e auséncia de acesso regular. Conversdes a esquerda. Area de estacionamento na
Faixa de Dominio e no acostamento da rodovia.

Entrada e saida e veiculos de servigco com localizacdo inadequada de pontos de carga e descarga de mercadorias.

Impacto:

Conflito constante entre o tréfego rodoviério e o de acesso as instalagcfes. Risco elevado de acidentes.
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[FIONNE

GRUPO Il - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO DE

TERCEIROS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL
Evento 3 (m2)

km 465,9 | Gramineas
Lado D/E | Arbustivas
Distancia ao Eixo 10m | Arbdreas
Montante Inexistente
Jusante CARACTERIZAQAO DO
DIMENSOES (m) EMPREENDIMENTO
Comprimento 700 | FOCO DA DEGRADAGAO
Largura -
Altura GRAVIDADE

PRESENCA DE AGUA Interna X
Lencol freatico aflorante Externa X
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO QUANTITATIVOS
Remoc¢do dos painéis irregulares e | 2 (no inicio e no fim da
execucdo de dispositivos de acesso | ocupagao)
e retorno.
Sinalizacéo e iluminagédo adequadas.
Implantagé@o de Vias marginais.

COMENTARIOS

Causas:

Profusdo de painéis publicitarios dos estabelecimentos as margens da rodovia.

Conflito com sinalizacéo rodoviaria.

Intenso uso do solo junto a Faixa de Dominio de instalagGes comerciais e industriais vinculadas ao trafego rodoviério (concessionarias,
oficinas, retificas, pneus, etc.) (cont.)
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FONE

GRUPO Il - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO
DE TERCEIROS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZAQAO COBERTURA VEGETAL
Evento 3 (cont.) (m2)
km 465,9 | Gramineas
Lado D/E | Arbustivas
Distancia ao Eixo 10m | Arboreas
Montante Inexistente
Jusante CARACTERIZAQAO DO
DIMENSOES (m) EMPREENDIMENTO
Comprimento 700 | FOCO DA DEGRADAGAO
| Largura -
W Altura GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna X
Lencol freatico aflorante Externa X
Retencdo aguas pluviais

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUC}AO QUANTITATIVOS
Remocao dos paineis | 2 (no inicio e no fim da
irregulares e execucdo de | ocupacao)

dispositivo de acesso e

retorno.

Sinalizagdo e iluminagéo

adequadas.

COMENTARIOS (cont.)
Impactos:

Ocultacgéo e interferéncias com sinalizag¢&o viaria (por sinal deficiente);

Desorientacdo do usuario da rodovia;
Reducao da atengdo dos motoristas.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
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GRUPO Il - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO

DE TERCEIROS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZAQAO COBERTURA VEGETAL
Evento 4 (m2)
km 600,1 | Gramineas
Lado D/E | Arbustivas
Distancia ao Eixo 2,0m | Arbéreas
Montante Inexistente
Jusante CARACTERIZAQAO DO
DIMENSOES (m) EMPREENDIMENTO
Comprimento 700 | FOCO DA DEGRADAGAO
Largura -
Altura GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna X
Lencol freatico aflorante Externa X
Retencdo aguas pluviais | X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Regularizagédo da situacéo a
ser negociada com a CVRD
e as transportadoras.

COMENTARIOS

Trata-se de continua deposicao de material particulado fino lancado pelos veiculos carregados de finos de minério no transporte entre a
mina e a usina, pelo viaduto da CVRD no km 600,4

Impactos:

Geracdo de poeira fugitiva;

Alteracdo da paisagem;

Assoreamento de drenagens.

(cont.)
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COMENTARIOS (cont.)
Trata-se de continua deposicao de material particulado fino lancado pelos veiculos carregados de finos de minério no transporte entre a
mina e a usina, pelo viaduto da CVRD no km 600,4
Impactos:

Geracgéao de poeira fugitiva;
Alteracdo da paisagem;
Assoreamento de drenagens.

GRUPO Il - PROBLEMAS DECORRENTES DA ACAO
DE TERCEIROS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

DIMENSOES (m)

LOCALIZACAO COBERTURA VEGETAL
Evento 4 (cont.) (m2)
km 600,1 | Gramineas
Lado D/E | Arbustivas
Distancia ao Eixo 2,0m | Arboreas
§ Montante Inexistente
Jusante CARACTERIZACAO DO

EMPREENDIMENTO

Comprimento 700 | FOCO DA DEGRADAGAO
& Largura -
Altura GRAVIDADE
PRESENCA DE AGUA Interna X
Lencol freatico aflorante Externa X
Retencdo aguas pluviais | X

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO
Regularizacdo da situacdo a

"N ser negociada com a CVRD
| e as transportadoras.

QUANTITATIVOS

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema

PROJETO BR 040
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BNDES IFIONMNE

ANEXO llI
Levantamentos do Passivo Ambiental GRUPO |V
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1. Identificacéo

Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG

=

FONE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

Cddigo: BR- 040

Extensao total: 936,8 km

2. GRUPO IV — INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

Divisa NU 2
DF/GO 7,3-23,9
km 10 [ 15 20 25 30 35 40 45 50 55 km
|----- |-p---]----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |
Eixo da rodovia |
NU 2
7.3-239
NU 1
2,7-3,8
limite da faixa de dominio
NU 3
99
km 65 70 75 80 85 90 95 1rOO 105 110 115 km
|----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- I---]-I ----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |
NU 3
99
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Caddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO IV — INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

km 125 130 135 140 145 150 155 O 5 10 15 20 km
|----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- l{--=-1----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |
Eixo da rodovia o
Divisa
GO/MG
NU 4 limite da faixa de dominio
40,4 - 45,5
km 30 35 40 415 50 55 60 65 70 75 80 85 km
|----- |----- |----- |----- |----- |----- | |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |
NU 4
40,4-455
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Caddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO IV — INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa dg dominio; 5

Povoado 1 143 — 144,8
126,7
km 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 km
|----- |----- |----- e |----- |----- |----- |----- |----- |----- e |----- |----- |--=1-]----- O el EEE |----- |----- |----- |----- |
Eixo da rodovia Povoado 1 |
126,7 NU 5
143 1448

limite da faixa de dominio

km150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 km
O O O [
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extensao total: 936,8 km

2. GRUPO IV — INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

NU 6 limite da faixa de dominio

225,1 Povoado 2
236

km 210 215 220 2%5 230 235 240 245 250 255 260 265

(S O O S NS e s S B e S e e

Eixo da rodovia 236

limite da faixa de dominio

NU 7
274 - 278
km270 275 B0 285 290 295 300 305 310 315 320  325km
[ - |----r| ----- O O O O S Q|

NU 7
274 - 278
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Caodigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO IV — INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

Eixo da rodovia

limite da faixade-deminie
NU 8
442.3 - 444

km390 395 400 405 410 415 420 425 430 435 440  445Kkm
O O S O S S |nn4nn41n4nn|nn4

NU 8
4423 - 444
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Caodigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO IV — INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

Eixo da rodovia

limite da faixa de dominio

km510 515 520 525 530 535 540 545 550 555 560 565 km
O O O [
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO IV — INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dgménio
619,4

Eixo da rodovia 619,4
——Hmite-da-faixa de dominio
NU 10
681,4
km 630 635 1640 645 650 655 660 665 [SY4 6/5 680 685km
|----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |+---]----- |-=---]----- |----- |----- |----- |
NU 10
681.4
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SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO IV — INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

Eixo da rodovia

limite da faixa de dominio

DIV MG/RJ
771,1

km750 755 760 765 770 775 J 780 785 790 795 800  805km
-l
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZA(;AO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 1 - DF TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 2,7 | SEGMENTO CRITICO? nao
Lado D GRAVIDADE
Extensé&o (m) 110 | Interna X
0
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda Esquerda
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
- Delimitar e cercar a faixa de 1100 m de cerca com previsdo de
dominio; travessia de pedestres;
- Fiscalizar o uso da faixa de
dominio; Sinalizacédo e iluminagéo ao longo
B S50 W slev iz <o mingl 1 1111111100% s | - Sinalizacdo e iluminacao da de 1100m em ambas as margens
Figura 1 - Imagem de satélite da area suburbanade  Gama rodovia. da rodovia.
COMENTARIOS:
= Situa-se no subdrbio do N.U. de Gama e apresenta trecho com deposicéo de residuos domésticos e entulhos na faixa de dominio da rodovia;
= Condicdes de risco ao usuario da rodovia e populacéo residente. Além disso o trecho caracteriza-se por travessias viarias e de pedestres em
nivel para acesso a Ponto de énibus na margem esquerda e auséncia/ineficiéncia de sinalizacéo e iluminacao.
Impactos decorrentes:
= Poluicdo do solo e das aguas;
= Poluicdo visual, (cont.)
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Figura 2 - Ocupacéo irregular da Faixa de Dominio e
lixo e entulhos ao fundo.
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GRUPO IV-INTERFERENCIA

COM NUCLEOS URBANOS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

- Delimitar e cercar a faixa de
dominio;
- Fiscalizar o uso da faixa de
dominio;
- Sinalizacao e iluminagdo da
rodovia.

langamento de

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 1 - DF TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 2,7 nao
Lado D GRAVIDADE
y Extensédo (m) 110 | Interna X
0
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda Esquerda
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUQAO QUANTITATIVOS

1100 m de cerca com previsdo de
travessia de pedestres;

Sinalizacédo e iluminagéo ao longo
de 1100m em ambas as margens
da rodovia.

COMENTARIOS: (cont.)
= Area potencial de acidentes.
Gravidade:

= Incidéncia dos impactos sobre as areas adjacentes;
= Evolucéo pode trazer perigo a populacao adjacente.

Dimensdes da ocorréncia:

= Populacdo adjacente a faixa de dominio da rodovia e pedestres que atravessam a faixa de dominio e a pista da rodovia.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA insufici
NU 2 - GO TRAVESSIA DE ente
PEDESTRE
km 7,3 SEGMENTO CRITICO? sim
' Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 16600 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Sinalizacao e iluminacgéo; 16.600 m Sinalizacao e
Fiscalizacdo dos usos e abusos na | iluminacao;
faixa de dominio; Redutores de trafego a cada
S Redutores de trafego; 500m;
1| Passarelas de pedestres. Pelo menos mais 4 Passarelas de
i el ol 4 G : pedestres.
Figura 3 Imaem de satélite da area urbana de Val paraiso de Goias.
COMENTARIOS
O trecho do km 7,3 ao 23,9 atravessa as areas urbanas de Valparaiso de Goias e Luziania, cujas atividades comerciais, industriais e de
servicos distribuem-se ao longo das marginais a rodovia, tanto do lado direito quanto do esquerdo. Tal condicdo de uso e ocupacédo do
solo gera intenso trafego de travessia da rodovia em diversos pontos ao longo do trecho seja de pedestres seja de todos os tipods de
veiculos. O canteiro central pelas suas caracteristicas de canal de drenagem do trecho rodoviario representa um sério obstaculo a
travessia de pedestres ao mesmo tempo em serve de area de refugio com condicfes inadequadas.
(cont.)
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA insufici
NU 2 — GO (cont.) TRAVESSIA DE ente
PEDESTRE
km 7,3 | SEGMENTO CRITICO? sim
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 16600 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Pointer, 1671

Figura 4 - Imagem de satélite de Luziania em sequén cia a area urbana
de Valparaiso de Goias.

COMENTARIOS (cont.)

Podem ser apontadas as seguintes condi¢des de conflito/Ocorréncias:

Auséncia de dispositivos de controle de velocidade; Travessias viarias e de pedestres em nivel; Auséncia/ineficiéncia de sinalizacdo e
iluminacdo gerando conflitos com o Sistema de Transporte Urbano pela localizacdo inadequada de paradas de 6nibus e localizacéo
inadequada de pontos de carga e descarga de mercadorias.
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COMENTARIOS (cont.)

Ao longo do trecho observam-se, também, conflitos com usos e ocupacao do solo adjacente a faixa de dominio, tais como:
Equipamentos sociais (satde e educacdo), comércio e servicos locais e Areas institucionais (6rgéos publicos, cemitérios, etc.).

S&o evidentes os conflitos com fontes geradoras de trafego pelos centros de comércio, servicos e lazer de atendimento regional e Areas
industriais provocando a existéncia de pontos criticos de acidentes.

A estes conflitos e ocorréncias podem ser atribuidas as seguintes causas associadas:
Auséncia/ineficiéncia de dispositivos de controle de acesso e de velocidade;
Auséncia de dispositivos de vedacao da faixa de dominio;
Auséncia de travessias em desnivel e passarelas;
Auséncia de fiscalizacdo e medidas para evitar mau uso da faixa de dominio, (h4 depdsitos de rejeitos e estacionamentos
irregulares na faixa de dominio);
Auséncia de normas urbanisticas para o controle do uso e ocupacao do solo;

Impacto Decorrente:
Poluicdo Sonora e visual;
Geracao de pontos criticos de acidentes.
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Figura 5 - Trafego de pedestres cruzando a pista se
travessia nas pistas e nos canteiros.

[FIONNE

m dispositivos de

GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA insufici
NU 2 - GO (cont.) TRAVESSIA DE ente
PEDESTRE
| km 7,3 | SEGMENTO CRITICO? sim
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 16600 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO

QUANTITATIVOS

COMENTARIOS

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZA(;AO EQUIPAMENTO PARA insufici
NU 2 — GO (cont.) TRAVESSIA DE ente
PEDESTRE
km 7,3 | SEGMENTO CRITICO? sim
Lado D/E GRAVIDADE
== Extensdo (m) 16600 | Interna X
' Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 6 - Trafego de pedestres cruzando a pista se  m dispositivos de
travessia nas pistas e nos canteiros.

COMENTARIOS
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINAQAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA insufici
NU 2 — GO (cont.) TRAVESSIA DE ente
PEDESTRE
km 7,3 | SEGMENTO CRITICO? sim
¥ Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 16600 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 7 - Nesta foto evidenciam-se 0 mau uso da  faixa de dominio e
as dificuldades para acomodar a movimentagdo de ped  estres.

COMENTARIOS
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINAQAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA insufici
NU 2 - GO (cont.) TRAVESSIA DE ente
PEDESTRE
km 7,3 | SEGMENTO CRITICO? sim
- Lado D/E GRAVIDADE
T Extensé&o (m) 16600 | Interna X
i _ s Externa X
BT, : | RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 8 - Nesta foto evidenciam-se 0 mau uso da f aixa de dominio e
as dificuldades para acomodar a movimentagdo de ped  estres.

COMENTARIOS
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 3 -GO TRAVESSIA DE
PEDESTRE
® km 99 SEGMENTO CRITICO? nao
24 Lado D/E GRAVIDADE
| Extensado (m) 600 | Interna X
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita Direita X
Esquerda Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Sinalizag&o e iluminagéo; Sinalizagdo e iluminacdo e
d Implantacdo de vias marginais e | implantacdo de vias marginais ao
organizacao do acessos. longo de 600m de ambos os
lados;
Figura 9 - Imagem de satélite da area urbana de Cri  stalina.

COMENTARIOS

Ao longo do trecho considerados distribuem-se quiosques e estabelecimentos e eventualmente barracas e vendedores avulsos visando a
venda de pedras e jéias (cristais). A area apresenta-se desorganizada para absorver estas demandas.

(cont.)
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 3 —GO (cont.) TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 99 | SEGMENTO CRITICO? n&o
Lado D/E GRAVIDADE
Extensao (m) 600 | Interna X
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita Direita X
Esquerda Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 10 - Antiga mina de cristal as margens daro  dovia. Ver Grupo lll.

COMENTARIOS (cont.)
Sao observadas as seguintes situacfes de Conflito/Ocorréncias :

Desencadeamento de processos erosivos; Auséncia de vias marginais de trafego local e controles de acesso a rodovia; Travessias viarias e de
pedestres em nivel.

Aponta-se como causa associada a auséncia de dispositivos de controle de velocidade.
Impacto Decorrente: Area potencial de acidentes.
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZA(;AO EQUIPAMENTO PARA insufici
NU 4 - MG TRAVESSIA DE ente
PEDESTRE
km 40,4 | SEGMENTO CRITICO? nao
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 5100 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Sinalizacao e iluminagédo adequadas | 5100m de Sinalizacao e
e implantacdo de redutores de iluminacéo;
velocidade;
Controle dos acessos; 5100m de ciclovia.
Ciclovia;
Entrincheiramento de trecho da
Pointer 17:12'55/33% 5. 46762/12/61°W 701 i 11111 100% g rodovia a médio prazo.

Figura 11 - Imagem de satélite da area urbana de Pa racatu. Ao norte
area de mineragdo de zinco e chumbo do Grupo Votora  ntim.

COMENTARIOS

Podem ser apontadas as seguintes condi¢des de conflito/Ocorréncias:

Auséncia de dispositivos de controle de velocidade; Travessias viarias e de pedestres em nivel.

Ao longo do trecho observam-se, também, alguns conflitos com usos e ocupac¢édo do solo adjacente a faixa de dominio, tais como:

Equipamentos sociais (salde e educacdo) e comeércio e servicos locais. (cont.)

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF
PROJETO BR 040



FONE

GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA insufici
= NU 4 — MG (cont.) TRAVESSIA DE ente
o PEDESTRE
Bl km 40,4 | SEGMENTO CRITICO? nao
Lado D/E GRAVIDADE
| Extensao (m) 5100 | Interna X
: Externa X
@ RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
.{ Direita X | Direita X
o Esquerda X | Esquerda X
Qo SOLUCAO PROPOSTA
ST SOLUCAO QUANTITATIVOS

elevy T12im Streaming®|1[1[11]1]

Figura 12 - A rodovia se insere de maneira satisfat ~ 6ria, atualmente, na
malha urbana. No destaque o acesso do km 40,7. O ce ntro da cidade
situa-se fora da &rea de influéncia direta da rodov  ia.

COMENTARIOS (cont.)

O cruzamento em nivel do km 40.7 poderia a médio prazo ser substituido por passagem da rodovia em trincheira, devido as condicées
topogréficas favoraveis a tal projeto. Este ponto devera ver sua movimentacao incrementada pelo acesso ao centro da cidade.

No km 42,2 observa-se intenso trafego de pedestres e bicicletas ao longo da rodovia. Prever uma faixa exclusiva para pedestres (ciclovia)
fora e ao longo do acostamento. (cont.)
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA insufici
NU 4 — MG (cont.) TRAVESSIA DE ente
PEDESTRE
km 40,4 | SEGMENTO CRITICO? nao
Lado D/E GRAVIDADE
Extensao (m) 5100 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
‘Bl Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
- SOLUCAO PROPOSTA
# SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 13 - Vista do primeiro acesso a area urbana de Paracatl na
imediagc6es do km 41.

COMENTARIOS
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZA(;AO EQUIPAMENTO PARA insufici
NU 4 — MG (cont.) TRAVESSIA DE ente
PEDESTRE
km 40,4 | SEGMENTO CRITICO? nao
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 5100 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 14 - Vista da Unica passarela de pedestres nas imedia¢des do
km 42,5.

COMENTARIOS (cont.)

Esta passarela apresenta-se adequada ao uso dos pedestres pois interliga areas ao mesmo nivel da passarela, ou seja dispensa as
extensas escada/rampas de acesso.
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA insufici
NU 4 — MG (cont.) TRAVESSIA DE ente
PEDESTRE
km 40,4 | SEGMENTO CRITICO? nao
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 5100 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 15 - Area de intenso trafego de pedestres e bicicletas ao longo
da rodovia.

COMENTARIOS
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA nédo
Povoado 1 - MG TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 126,7 | SEGMENTO CRITICO? nao
Lado D/E GRAVIDADE
Extensao (m) 900 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Al RS At

Figura 16 - Localizacdo dos povoados Rural Minas (L E) e Varzea
Bonita ou olaria (LD).

COMENTARIOS

Os povoados séo fruto de antiga exploracdo de argila (Olaria) e da implantacdo de Projeto de Colonizacao do INCRA na década de 70.
Sao observadas as seguintes situacfes de Conflito/Ocorréncias :

Auséncia de vias marginais de trafego local e controles de acesso a rodovia; Travessias viarias e de pedestres em nivel; Auséncia/ineficiéncia de
sinalizacao e iluminacéao.

(cont.)
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA nao
Povoado 1 - MG (cont.) TRAVESSIA DE
PEDESTRE
| km 126,7 | SEGMENTO CRITICO? n&o
Lado D/E GRAVIDADE
Extensao (m) 900 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
| Direita X Direita X
| Esquerda X | Esquerda X
_ SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

| Sinalizacdo e iluminacéo do trecho. | 900 m de sinalizacéo e
! iluminagéo.

Figura 17 - Os acessos as areas laterais ainda sdo  improvisados

COMENTARIOS (cont.)

A recente implantacdo de lombadas reduziu significativamente a incidéncia de atropelamentos, se acordo com informacdes locais.
A medida adotada carece de melhoramentos a serem inseridos na sinalizagdo e iluminagcdo do trecho, bem com a implantacdo de
marginais.
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZAC}AO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 5 - MG TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 143 | SEGMENTO CRITICO? nao
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 3000 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Implantacéo de dispositivos de Implantacdo de dois dispositivos
retorno e travessia nas de retorno e travessia antes e
imediacOes do km 143; depois do trecho urbano nas
Y imediacdes do km 143. Extensdo
4| Sinalizacdo e iluminacao do aproximada de 1000m.
trecho.
\ “Google”
Pointer 11°44'65:20°5 46%10:26 585, lefev 781 m  Streaming [1|[l]1[] 100% Eye alt,  5:38/km |mp|anta(;€10 de diSpOSitiVOS de
Figura 18 - A rodovia se insere de maneira satisfat  6ria, atualmente, na | €tOrno e travessia nas
malha urbana. O centro da cidade e a principal ocup  ac&o urbana situam- | conversoes a esquerda,
se ao lado esquerdo e fora da &area de influéncia di  reta da rodovia. principalmente no km144,8.
COMENTARIOS
Sao observadas as seguintes situacdes de Conflito/Ocorréncias:
Auséncia/ineficiéncia de sinalizagédo e iluminagéo.
Impacto Decorrente:
Area potencial de acidentes. (cont.)
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Figura 19 - km 95,8 Inicio da &area urbana de Jo&oifheiro, ao lado
esquerdo da rodovia

[FION

[E

GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 5 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 143 | SEGMENTO CRITICO? néo
_ | Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 3000 | Interna X
: Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO

QUANTITATIVOS

COMENTARIOS
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZA(;AO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 5 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
Wi Y PEDESTRE
&8 km 143 SEGMENTO CRITICO? nao
W Lado D/E GRAVIDADE
¥ Extens&o (m) 3000 | Interna X
y Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
| Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
| SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

B
aming. |||1]111/:100%

Figura 20 - Vista da rodovia na altura do km 143, ¢ om o Bairro
Chapada ao lado direito. Notem-se as marcas das pas sagens de
pedestres.

COMENTARIOS (cont.)

Neste trecho foi observado trafego de pedestres e ciclistas ao longo do acostamento. As marcas das passagens de pedestres indicam a
necessidade de implantacdo de travessia de pedestres e a melhoria dos dispositivos de retorno e travessia nas imediacdes do km 143,
bem como a sinalizacéo e iluminacdo do trecho.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF
PROJETO BR 040



Figura 21 - A implantac&o da terceira faixa elimino

u 0 acostamento.

[FION
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 5 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 143 | SEGMENTO CRITICO? néo
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 3000 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO

QUANTITATIVOS

COMENTARIOS (cont.)

A auséncia de adequados dispositivos de travessia e retorno cria pontos de conflito ao longo do trecho urbano da BR-040.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
PROJETO BR 040
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 6 - MG TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 225,1 | SEGMENTO CRITICO? néo
Lado E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 1400 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita Direita
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Sinalizagéo orientativa e
iluminacao do trecho; Ao longo da extensdo da

- §
-

)
travessia urbana; 1400m.

Sl o
3 S
" "i\ 7, .

™ ‘oS
w‘ L]
~
I "

Figura 22 - Imagem da area urbana de Luizlandia no
BR-040 com a BR-365.

Dispositivos de conversdao a

esquerda e retorno.

entroncamento da

COMENTARIOS

iluminacéo adequadas.

Ocupacéao urbana apenas ao lado esquerdo da rodovia. Faltam dispositivos de conversao a esquerda e de retorno.
O controle de velocidade do trafego rodoviario pela &rea urbana é feito por meio de lombadas. Ressente-se a solugéo de sinalizacdo e

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

| LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA néo
Povoado 2 - MG TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 236 | SEGMENTO CRITICO? nao
4 Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 1000 | Interna X
Externa X
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Sinalizacado e iluminacéo do trecho. | 10000 m de sinalizagcdo e
iluminacéo do trecho.

Figura 23 - Localizacdo dos povoados de Canoeiros, que ocupa ambos
os lados da rodovia.

COMENTARIOS

O povoado € fruto de antiga e ainda atual atividade de producéo de carvao vegetal.

Sao observadas as seguintes situacdes de Conflito/Ocorréncias :

Presenca de trafego de pedestres e bicicletas ao longo do trecho rodoviario;

Auséncia de vias marginais de trafego local e controles de acesso a rodovia; Travessias viarias e de pedestres em nivel; Auséncia/ineficiéncia de
sinalizagdo e iluminagéo. (cont.)
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZA(;AO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 7 - MG TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 274 | SEGMENTO CRITICO? | ndo
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 4000 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita Direita
Esquerda X | Esquerda X
\ SOLUCAO PROPOSTA
§ SOLUCAO QUANTITATIVOS
» Melhoria dos acessos e
retornos;
» Sinalizacao de adverténcia e
orientativa;

| = lluminag&o dos dispositivos.

S 45°14'37.33°W elev 554 m Streaming |[[I[[1]]]

Figura 24 - Nicleo Urbano e Barragem de Trés Marias

COMENTARIOS

A é&rea urbana formou-se na década de 60 com a implanta¢do da UHE Trés Marias. Sua ocupacéo e sua area central desenvolvem-
se principalmente no lado esquerdo da rodovia. Entretanto € intenso o trafego local entre as instalacdes industriais da Votorantim e
a érea urbana.

A irregularidade horizontal e vertical do tragado viario urbano desloca parte do trafego local para a rodovia e gera riscos de
acidentes nos acessos existentes.

(cont.)
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZA(;AO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 7 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
PEDESTRE
| km 274 | SEGMENTO CRITICO? nao
et Lado D/E GRAVIDADE
Extenséo (m) 4000 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita Direita
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 25 - Travessia em nivel no km278. Risco elev ado de acidentes.

COMENTARIOS (cont.)
Sao observadas as seguintes situacfes de Conflito/Ocorréncias :
Presenca de trafego de pedestres e bicicletas ao longo do trecho rodoviario; Conversfes a esquerda do trafego local.
Auséncia de dispositivos de conversao a esquerda de trafego local e controles de acesso a rodovia; Travessias vidrias e de pedestres em nivel;
Auséncia/ineficiéncia de sinalizagéo e iluminagéo.
(cont.)
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Figura 26 - Lado direito do acesso do km278.
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 7 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 274 | SEGMENTO CRITICO? néo
Lado D/E GRAVIDADE
Extensao (m) 4000 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS

Direita Direita
Esquerda X | Esquerda X

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO

QUANTITATIVOS

COMENTARIOS (cont.)

As conversdes a esquerda sao os principais pontos de conflito e risco de acidentes.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
PROJETO BR 040

Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF



"

FLONE

GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZA(;AO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 8 - MG TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 442 3 | SEGMENTO CRITICO? sim
Lado E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 1700 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
3 Direita X Direita X
l Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Implantar via de contorno a sul da
ocupacdo urbana, entre esta e a
ocupacéo urbana de Caetandpolis;

Implementar em conjunto com a
administragcéo municipal um
zoneamento de uso e ocupacdo do
solo da via de contorno;

Figura 27 - Nlcleo urbano de Paraopebas. Destaque p ara o trecho da
travessia da rodovia pelo centro urbano.

(cont.)

COMENTARIOS
Na sua passagem pela area urbana de Paraopebas a rodovia é transformada em via urbana com todas as suas deficiéncias e nenhuma qualidade.
Sao observadas as seguintes situacdes de Conflito/Ocorréncias
Auséncia de vias marginais de trafego local e controles de acesso a rodovia
Auséncia de dispositivos de controle de velocidade; Travessias viarias e de pedestres em nivel; Auséncia/ineficiéncia de sinalizacédo e iluminacéo
Gerando conflitos com o Sistema de Transporte Urbano pela localizac@o inadequada de paradas de 6nibus.

(cont.)
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZAC}AO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 8 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 442 3 | SEGMENTO CRITICO? sim
Lado E GRAVIDADE
Extensédo (m) 1700 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

| A curto prazo implementar um Plano

| de organizacdo do trago nas vias
urbanas de Paraopebas, com a
definicdo de vias preferenciais para o
trafego rodoviario;

Figura 28 — A rodovia é transformada em via urbana com Sina"zagﬁo e i|umina9ﬁ0 adequada

Redutores de velocidade; Seméaforos;
Lombadas eletrbnicas;

COMENTARIOS (cont.)

Sao evidentes os conflitos com fontes geradoras de trafego pelo centro de comércio, servicos e lazer de atendimento local e areas industriais
provocando a existéncia de pontos criticos de acidentes.

Impactos Decorrentes:

Riscos as instala¢des e a infra-estrutura urbana existente

Riscos de atropelamentos de pessoas.
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

Figura 29 - As funcBes centrais da cidade s@o estru turadas pela
rodovia.

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA néo
NU 8 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
PEDESTRE
o | km 4423 | SEGMENTO CRITICO? sim
Ry 4 | @wr| | Lado E GRAVIDADE
= 1D = 1 Extens&o (m) 1700 | Interna
V Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

COMENTARIOS (cont.)

Causas Associadas:

Auséncia de travessias em desnivel e passarelas;

Auséncia de fiscalizacdo e medidas para evitar mau uso da “faixa de dominio”;
Auséncia de normas urbanisticas para o controle do uso e ocupagéo do solo.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF
PROJETO BR 040



Figura 30 - As fungBes centrais da cidade s@o estru turadas pela
rodovia. Infra-estrutura urbana deficiente. Ausénci a de sinalizacao.
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZAC}AO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 8 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 442 3 | SEGMENTO CRITICO? sim
Lado E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 1700 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
@l Esquerda X | Esquerda X
- SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

COMENTARIOS
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

Figura 31 - Idem foto anterior.

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA ndo
NU 8 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 442,3 | SEGMENTO CRITICO? sim
Lado E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 1700 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
.| Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

COMENTARIOS
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FLONE

GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZA(;AO EQUIPAMENTO PARA inadequ
NU 9 - MG TRAVESSIA DE ado
PEDESTRE
km 619,4 | SEGMENTO CRITICO? sim
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 8100 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Pointer 20°3%°47.86"5 43°47'36.96" W elev

Figura 32 - Imagem da area urbana de Conselheiro La faiete.

COMENTARIOS

Ao longo dos 8 km de extensao da passagem da rodovia pela area urbana de Conselheiro Lafayette, foram identificados diversos pontos
isolados de eventos integrantes do Grupo V de Avaliacdo do Passivo Ambiental, onde estdo especificadas as ocorréncias listadas a
seqguir.

Além dessas ocorréncias ndo ha passivo ambiental significativo com relacao ao Grupo IV.
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA inadequ
NU 9 — MG (cont.) TRAVESSIA DE ado
Pogh £ i PEDESTRE
S km 619,4 | SEGMENTO CRITICO? sim
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 8100 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
»"\. | SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 33 - Imagem da ocorréncia do km 622,7.

COMENTARIOS
Descrita como Al 9 do grupo V.
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FUNE

GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA inadequ
NU 9 — MG (cont.) TRAVESSIA DE ado
PEDESTRE
km 619,4 | SEGMENTO CRITICO? sim
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 8100 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 34 - Imagem da ocorréncia do km 624,7.

COMENTARIOS
Descrita como Al 9 do grupo V.
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZAC}AO EQUIPAMENTO PARA inadequ
NU 9 — MG (cont.) TRAVESSIA DE ado
) PEDESTRE
km 619,4 | SEGMENTO CRITICO? sim
| Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 8100 | Interna
Externa
? RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
4+ Direita X | Direita X
Y% Esquerda X | Esquerda X
i SOLUCAO PROPOSTA
| SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 35 - Imagem da ocorréncia do km 627,5.

COMENTARIOS
Descrita como Al 9 do Grupo V.
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZA(;AO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 9 - MG TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 681,4 | SEGMENTO CRITICO? nao
Lado D/E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 400 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita Direita
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Incremento da sinalizacdo do
P trafego rodoviario;

Melhoria da iluminagéo da travessia;

Construcgéo de passarela;

s Construcdo de obstaculos para
impedir a travessia sob a passarela.

Figura 36 - Imagem da area urbana de Ressaquinha.

COMENTARIOS
O nucleo urbano principal ocupa o lado esquerdo da rodovia.
Travessia de pedestres, notadamente estudantes que acessam equipamento escolar localizado no lado direito da rodovia.
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Figura 37 - Imagem da travessia de pedestre.
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FONE

GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZA(;AO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 9 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
8 PEDESTRE
A& km 681,4 | SEGMENTO CRITICO? nao
| Lado D/E GRAVIDADE
Extensao (m) 400 | Interna
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

COMENTARIOS

escolares.

Além da presenca de redutores de velocidade a travessia de estudantes € orientada por elementos da PM, durante os horarios de turnos

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
PROJETO BR 040
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZAC}AO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 9 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
: PEDESTRE
{ km 681,4 | SEGMENTO CRITICO? nao
" Lado D/E GRAVIDADE
& Extensdo (m) 400 | Interna
{ Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
Direita X | Direita X
Esquerda X | Esquerda X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 38 - Passagem de pedestres de escolares.

COMENTARIOS
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GRUPO IV-INTERFERENCIA COM NUCLEOS URBANOS

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO EQUIPAMENTO PARA nao
NU 7 — MG (cont.) TRAVESSIA DE
PEDESTRE
km 4423 | SEGMENTO CRITICO? néo
Lado E GRAVIDADE
Extensé&o (m) 1700 | Interna X
Externa
RUAS LATERAIS RUAS TRANSVERSAIS
- | Direita X Direita X
| Esquerda X | Esquerda X
> SOLUCAO PROPOSTA
| SOLUCAO QUANTITATIVOS

Figura 39 - Ocupacdo de atividades urbanas junto ao acostamento da
rodovia.

COMENTARIOS

Elaborar e implementar, em conjunto com a administragcdo municipal, um plano de organizacdo de uso do solo do trecho. Remocgé&o de
atividades informais.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF
PROJETO BR 040
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ANEXO IV
Levantamentos do Passivo Ambiental GRUPO V
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cédigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO V — OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS | RREGULARES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

Divisa
DF/GO

Eixo da rodovia

limite da faixa de dominio

km 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 km
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cédigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO V — OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS | RREGULARES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio
OFD I OFD Z
139,8 156,7
km 125 130 135 1l40 145 150 155 |0 5 10 15 20 km
|----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |-----|----- |----- |----- |----- |----- |----- [--=t-l{--=-]----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |
Eixo da rodovia o
Divisa
GO/MG
limite da faixa de dominio
km 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 km
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cédigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO V — OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS | RREGULARES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

km 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 km
|----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |
Eixo da rodovia

limite da faixa de dominio

km150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 km
O O O [
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Caddigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO V — OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS | RREGULARES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

Eixo da rodovia

limite da faixa de dominio

All Al 2
272,7 283
km 270 T 275 B0 P85 290 295 300 305 310 315 320  325km
O I e |--t--| ----- O S Y

All
272,7
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Caodigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO V — OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS | RREGULARES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

km 330 335 340 345 350 355 360 365 370 375 380 385

|----- |----- |----- |----- |----4l----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |----- |
Eixo da rodovia

Al 3
3387

limite da faixa de dominio

Al 4
421,5
km390 395 400 405 410 4I5 420 | 425 430 435 440  445km
O O S O [N
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Caodigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO V — OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS | RREGULARES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

Al5 limite da faixa de dominio
453,2

km 450 | 455 460 465 470 475 480 485 490 495 500 505

Eixo da rodovia

limite da faixa de dominio

Km 510 515 520 525 530 535 540 545 550 555 560 565 km
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cadigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO V — OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS | RREGULARES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

Al7Z limite da faixa de dominio
607,8 Al 9
611,3 a 627,5

Km 570 575 580 585 590 595 600 605 610 615 620 625 km

Eixo da rodovia Al9

limite da faixa de dominio

Al 10
648,8

km 630 635 640 645 [650° 655 660 665 670 675 680 685
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BNDES FIOMNE

SINTESE DO LEVANTAMENTO DO PASSIVO AMBIENTAL

1. Identificacéo
Rodovia: Washington Luis - BRASILIA /JUIZ DE FORA Cadigo: BR- 040

Trecho em projeto: km 0.0 DF a km 771,1 MG Extenséo total: 936,8 km

2. GRUPO V — OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS | RREGULARES

3. Diagrama Unifilar de Localizacdo dos Passivos Am  bientais

limite da faixa de dominio

Eixo da rodovia

limite da faixa de dominio

DIV. MG / RJ
771,1
km 750 755 760 765 770 775 [ 780 km
O OO S |---L| ----- O S S
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BNDES IFIONMNE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZAGAO CARACTERIZACAO DO
OFD 1 PROBLEMA
km 138,9 | Ocupacdo irregular da Faixa
Lado E de Dominio de forma
DIMENSOES (m) temporaria por
Comprimento 200 | acampamento do MST.
Largura 15
Altura

| INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento

Acostamento X

Sistema de drenagem Segmento Critico? |

Talude de Aterro GRAVIDADE
Figura 1 - Vista geral do acampamento do MST ao lad o esquerdo Talude de Corte Interna X

da rodovia.

Area remanescente Faixa de quinio X | Externa
SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO QUANTITATIVOS
Remocao amigavel ou judicial do
acampamento. 20 barracos

COMENTARIOS
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FLONE

Figura 2 - Vista geral do acampamento do MST ao lad
da rodovia, junto ao Rio Sao Marcos.

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS

CARACTERIZACAO DO
PROBLEMA

Ocupacéo irregular da Faixa

de Dominio de forma

temporaria por

acampamento do MST.

IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO
OFD 1

km 157
Lado E

DIMENSOES (m)
Comprimento 200
Largura 15

Altura

INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL

Pista de rolamento

Acostamento

X

Sistema de drenagem

Segmento Critico? |

0 esquerdo

Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Area remanescente Faixa de Dominio X | Externa
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Remocao amigavel ou judicial do

acampamento.

20 barracos

COMENTARIOS

O referido acampamento situa-se dentro da APP do rio S&o Marcos (Divisa GO/MG)
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GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZAGAO CARACTERIZACAO DO
OFD 1 (cont.) PROBLEMA
km 157 | Ocupacdao irregular da Faixa
i Lado E de Dominio de forma
DIMENSOES (m) temporaria por
Comprimento 200 | acampamento do MST.
Largura 15
Altura

INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento

Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? |
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
) o o Area remanescente Faixa de Dominio X | Externa
Figura 3 - Ponte sobre o Rio Sdo Marcos na divisaG  O/MG. SOLUC}AO PROPOSTA

SOLUCAO QUANTITATIVOS

Remocao amigavel ou judicial do

acampamento. 20 barracos

COMENTARIOS
O referido acampamento situa-se dentro da APP do rio Sado Marcos (Divisa GO/MG)
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GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS IRREGU LARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
Al 'l PROBLEMA
km 272,2 | Acesso irregular a é&rea de
Lado D/E | lazer e turismo sem controle
DIMENSOES (m) de conversdes a esquerda.
Comprimento 50
d Largura
Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Area remanescente Faixa de Dominio X Externa
SOLUCAO PROPOSTA
| SOLUCAO QUANTITATIVOS
Implantar:
Figura 4 - Imagem da ponte sobre o Rio S&o Francisc 0. Note-se Sinalizagdo horizontal e vertical; 1
a ocupagdo a margem do rio € sob a ponte. Dispositivo de controle de conversdes;
Regularizag&o do acesso.
COMENTARIOS
O local apresenta:
Condigbes de risco ao usuario da rodovia e populacdo residente, por auséncia de vias marginais de trafego local e controles de acesso a rodovia;
auséncia de dispositivos de controle de velocidade; travessias viarias e de pedestres em nivel; auséncia/ineficiéncia de sinalizagéo e iluminacéo.
Tal situacdo gera conflitos com usos e ocupacédo do solo adjacente a faixa de dominio, tais como comércio e servicos locais e conflitos com fontes
geradoras de trafego, tais como centros de comércio, servicos e lazer de atendimento regional, gerando pontos criticos de acidentes. (cont.)
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Figura 5 - Aspecto atual do acesso a margem do rio. Lado direito.

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS

IRREGULARES
DISCRIMINAQAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
All PROBLEMA
km 272,2 | Acesso irregular a area de
Lado D/E | lazer e turismo sem controle
DIMENSOES (m) de conversdes a esquerda.
| Comprimento 50
& | argura
Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Area remanescente Faixa de Dominio X | Externa

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO
Implantar:
Sinalizacao horizontal e vertical,

Dispositivo de controle de conversdes;

Regularizacdo do acesso.

QUANTITATIVOS

1

COMENTARIOS (cont.)
Impacto Decorrente

Pontos criticos de Acidentes e Area potencial de acidentes com reflexos sobre a Seguranca de trafego da rodovia e das areas adjacentes.
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GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
# IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
Al 1 PROBLEMA
? km 272,2 | Acesso irregular a area de
Lado D/E | lazer e turismo sem controle
DIMENSOES (m) de conversdes a esquerda.
v N Comprimento 50
> ;;L/,:m Largura
l Altura
) INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Fiaura 6 - Asecto atual do acesso & o i Lad Area remanescente Faixa de quinio X | Externa
esgquerda o] u 0O a margem do rio. ado N SOLUQAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Implantar:
Sinalizag&o horizontal e vertical; 1
Dispositivo de controle de conversoes;
Regulariza¢cédo do acesso.
COMENTARIOS (cont.)
Viabilidade da Solucdo
As condi¢Bes de altura e posicédo dos encontros da ponte definiram um “retorno” informal sob a ponte na margem direita do rio Sdo Francisco. Permite,
assim, a implantacdo das solu¢des propostas. (Ver Figura )
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GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINAQAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
Al 2 PROBLEMA
km 283 | Falta de dispositivo de
Y Lado E travessia e retorno para area
DIMENSOES (m) de ocupacgéo urbana fora da
Comprimento 50 | faixa de Dominio.
Largura
Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
i P Area remanescente Faixa de Dominio X | Externa
: . / ' - "Googl SOLUCAO PROPOSTA
Poinier 16114788641 5 4511144 92" W siey. 789 |5treaming 11111 100% mencamery SOLUCAO QUANTITATIVOS
. . . , Implantar dispositivo de travessia e
Figura 7 - Imagem do bairro em desenvolvimento nas cercanias da
area urbana de Trés Marias. retorno 1
COMENTARIOS
Ocupacéo ainda rarefeita, porém com potencial de crescimento a curto prazo.
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ento nas

Figura 8 — Vista do acesso ao bairro em desenvolvim
cercanias da area urbana de Trés Marias.

FLONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS

Implantar dispositivo de travessia e

retorno

IRREGULARES
DISCRIMINA(}AO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
Al 2 PROBLEMA
km 283 | Falta de dispositivo de
Lado E travessia e retorno para area
: DIMENSOES (m) de ocupacgéo urbana fora da
il Comprimento 50 | faixa de Dominio.
Largura
4 Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Area remanescente Faixa de Dominio X | Externa
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUQAO QUANTITATIVOS

1

COMENTARIOS

Ocupacéo ainda rarefeita, porém com potencial de crescimento a curto prazo.
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FOTE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
Al 3 PROBLEMA
km 338,7 | Ocupacdao irregular da Faixa
Lado D de Dominio por barracas de
DIMENSOES (m) produtos regionais junto a
& Comprimento 4300 | pista
Largura
~ | Altura
| INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Fiaura 9 - Vista das condices atuais d b g Area remanescente Faixa de Dominio X | Externa
Sgno_ [ uals de acesso ao ovoado ~ SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Relocagéo e eventual reassentamento
dos barraqueiros em local previamente 1000 mz
estruturado.
COMENTARIOS
Eventual reducéo de velocidade e mesmo parada na pista para compra de produtos, representam grave risco ao trafego rodoviario e aos
préprios barraqueiros.
(cont.)
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BNDES IFLIOMNE

R GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
i ! IRREGULARES
i DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
» N LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
‘ Al 3 PROBLEMA
km 338,7 | Ocupacdao irregular da Faixa
Lado D de Dominio por barracas de
DIMENSOES (m) produtos regionais junto a
Comprimento 4300 | pista
Largura
Lk @ e Altura _
2 N oy ~ | INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
- ’3\ % Pista de rolamento X
% %@1% Acostamento X _ _
% - | Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
2 = o, 27 Talude de Aterro GRAVIDADE
ke - | Talude de Corte Interna X
Fiaura 10 - Vista das barracas de venda de produt ocai Area remanescente Faixa de Dominio X | Externa
Ioggo do acostamento. procuios oes =0 = SOLUGAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Relocagéo e eventual reassentamento
dos barraqueiros em local previamente 1000 mz
estruturado.
COMENTARIOS (cont.)
A distribuicdo de barracos ao longo da pista estende-se entre os km 338,7 e 343,0, junto ao povoado de Salto. A atividade é mais intensa
aos fins de semana.
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BNDES

FOTE

Figura 11 - Vista das condi¢des atuais de acesso a
formacao.

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS

IRREGULARES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

0 bairro em

LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
_ Al 4 PROBLEMA
g km 4215 | Falta de dispositivo de
Lado E travessia e retorno para area
DIMENSOES (m) de ocupacgéo urbana fora da
Comprimento 50 | faixa de Dominio.
Largura
&8 Altura
& INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
| Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Area remanescente Faixa de Dominio X | Externa
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Implantar dispositivo de travessia e

retorno

COMENTARIOS

Ocupacéo ainda rarefeita, porém com potencial de crescimento a curto prazo. (Situacdo semelhante ao do Al2)
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FLONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZAGAO CARACTERIZACAO DO
Al 5 PROBLEMA
km 453,2 | Barracas de venda de
Lado E produtos regionais junto a
DIMENSOES (m) pista.
Comprimento 300 | Acessos  irregulares  de
Largura carga e descarga pela faixa
Altura de Dominio.
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
o : Talude de Corte Interna X
5 © 2007 Evropa ghemn X ' Area remanescente Faixa de Dominio X | Externa
) N ~ SOLUCAO PROPOSTA
Poinier 19%10:33/61 50 4472222 33 W siey. 743 Siseaming 1111 1005 i SOLUCAO QUANTITATIVOS
. o Remocao dos barraqueiros e instalacao
gf;ir:ltal.z - Imagem do trecho de distribuicdo de bar  racas ao longo em area erépria e estrL_Jt_urada. | 2 DiSpOSitiVOS
Implantacdo de dispositivo de travessia e
retorno.
Sinalizag&o e iluminagéao.
COMENTARIOS
Eventual reducédo de velocidade e mesmo parada na pista para compra de produtos, representam grave risco ao trafego rodoviario e aos
proprios barraqueiros.
(cont.)
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FLONE

B GRUPO V-OCUPAGCAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
-8 IRREGULARES
~ DISCRIMINAQAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZAGAO CARACTERIZACAO DO
g Al 5 PROBLEMA
s km 453,2 | Barracas de venda de
Lado E produtos regionais junto a
DIMENSOES (m) pista.
M= | Comprimento 300 | Acessos irregulares de
' Largura carga e descarga pela faixa
,g Altura de Dominio.
-~ INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
] , ) ) Area remanescente Faixa de Dominio X | Externa
Figura 13 - Vista do trecho mostrado na imagem ante  rior. SOLUC}AO PROPOSTA
SOLUC}AO QUANTITATIVOS
Remocao dos barraqueiros e instalacao
em area propria e estruturada. 2 Dispositivos
Implantacdo de dispositivo de travessia e
retorno.
Sinalizag&o e iluminagéao.
COMENTARIOS (cont.)
A distribuicdo de barracos ao longo da pista estende-se entre os km 453,2 e 453,2 junto a area urbana de Paraopebas.
Os dois acessos localizam-se a seguir.
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BNDES

FLONE

Figura 14 - A atividade informal estende sua area d
acostamento.

~ | GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS

e atuacao até o

IRREGULARES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
Al 6 PROBLEMA
km 508,3 | Invaséo da Faixa de Dominio
Lado D por atividades informais e
DIMENSOES (m) por habitagdes irregulares.
Comprimento 100

Largura

Altura

INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL

Pista de rolamento

Acostamento

Sistema de drenagem

Segmento Critico? | sim

Talude de Aterro

GRAVIDADE

Talude de Corte

Interna

Area remanescente da Faixa de Dominio

Externa

SOLUCAO PROPOSTA

SOLUCAO
Remocdao e reassentamento das
ocupac0es irregulares.

QUANTITATIVOS
5 Unidades habitacionais
2 atividades comerciais

COMENTARIOS
Nao definicdo da Faixa de Dominio.
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Figura 15 - A deposicéo de residuos é feita diretam
pista.

FLONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS

ente a partir da

IRREGULARES
DISCRIMINAQAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
Al 7 PROBLEMA
km 607,8 | Deposicao irregular  de
Lado E entulho e bota-fora;
DIMENSOES (m) Retirada ilegal de material
Comprimento 100 | para aterro.
Largura 50
Altura 2
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem X | Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte X | Interna X
Area remanescente da Faixa de Dominio | Externa X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLU(}AO QUANTITATIVOS

Implantag&o de cerca e fiscalizagao;

Reconfiguracéo do talude.

COMENTARIOS
N&o definicdo da Faixa de Dominio.
Talude de corte inadequado.
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FLONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
_ Al 8 PROBLEMA
km 608,3 | Invasdo da Faixa de Dominio
Lado D por atividades informais.

DIMENSOES (m)
Comprimento
Largura
Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento

Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
i 16 A de atender a d dad ent dovidr Area remanescente da Faixa deNDoml'nio Externa
. gLL]J;asituagé%eg?rl‘regeu?a?.n er a demanaa do movimen O rodoviario ~ SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS

Remocdao e reassentamento das
ocupacOes irregulares para area propria e
estruturada.

COMENTARIOS
N&o definicdo da Faixa de Dominio.
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FLONE

Figura 17 - Vista da area invadida.

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS

IRREGULARES

DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
Al 9 PROBLEMA
km 611,3 | Invasdo da Faixa de dominio
Lado D/E e/ou area ‘non aedificandi’
DIMENSOES (m) por atividades e habitagdes.
Comprimento 100
Largura
Altura

INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL

Pista de rolamento

Acostamento X
Sistema de drenagem X | Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Area remanescente da Faixa de Dominio | Externa X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUQAO QUANTITATIVOS

Remocao/desapropriacao;
Definicdo da Faixa de Dominio.

COMENTARIOS
As ocupacdes sdo bastante antigas.
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GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
Al 9 PROBLEMA
km 619,4 | Acesso e travessia para
Lado D/E ponto de dnibus.
DIMENSOES (m)
Comprimento Auséncia de sinalizacdo e
1 Largura redutor de velocidade.
Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
| Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem X | Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
| | Talude de Corte Interna X
Figura 18 - Apesar de a urbanizagio ocupar apenas o lado Area remanescente da Faixa de~D0mini0 Externa X
esquerdo da rodovia, os habitantes atravessam arod  ovia para e SOLUCAO PROPOSTA
das paradas de 6nibus. SOLU(;AO QUANTITATIVOS
Implantagéo de sinalizag&o, iluminacéo e
redutor de velocidade.

COMENTARIOS
Localizacdo: junto a Vila Vitéria, bairro de Conselheiro Lafaiete.
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FLONE

Figura 19 - Vista da area de deposicéo de lixo.

| GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS

CARACTERIZACAO DO
PROBLEMA

Deposicéo irregular  de

entulho e bota-fora;

Retirada ilegal de material

para aterro.

IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO
Al 9
km 621,8
Lado D
e DIMENSOES (m)

Comprimento 100

Largura 40

Altura 5

INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL

Pista de rolamento

Acostamento X
Sistema de drenagem X | Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Area remanescente da Faixa de Dominio | Externa X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUQAO QUANTITATIVOS

Definicédo da Faixa de Dominio e

implantagdo de cerca.
Fiscalizacao

COMENTARIOS
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FLONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINA(}AO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZAGAO CARACTERIZACAO DO
Al 9 PROBLEMA
| km 622,7 | Provavel ocupacao irregular
Lado D por comércio e Servicos
- 1 DIMENSOES (m) rodoviarios.
i; o ==, Comprimento 400 Acessos irregulares e
| B8 B d Largura conversfes a esquerda.
Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Fioura 20 - A Area abresenta arand entacEo d el Area remanescente da Faixa de Dominio | Externa X
pegssoaS. P granae movimentagao de veiculos e N SOLUQAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Definicdo da Faixa de Dominio. Extensdo: 500m
Sinalizagéo;
Regulariza¢cédo da ocupacéo;
Implantacdo de dispositivos de retorno e
acesso e de vias marginais.
COMENTARIOS (cont.)
Area suburbana de Conselheiro Lafaiete.
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FLONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZAGAO CARACTERIZACAO DO
Al 9 PROBLEMA
km 624,7 | Provavel ocupacao irregular
Lado E por comércio e servicos
DIMENSOES (m) rodoviarios.
Comprimento 200 Acessos irregulares e
Largura conversoes a esquerda.
Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Figura 21 - Esta forma de uso da rodovia é freqlient e em todos os Area remanescente da Faixa de~Dominio Externa X
trtgchos com uso lateral intenso e desprovidosq de di spositivos e ~ SOLUGAO PROPOSTA
Definicdo da Faixa de Dominio. Extensdo: 500m
Sinalizacao;
Regulariza¢cédo da ocupacéo;
Implantacdo de dispositivos de retorno e
acesso e vias marginais.
COMENTARIOS (cont.)
Area suburbana de Conselheiro Lafaiete.
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FONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZAGAO CARACTERIZACAO DO
Al 9 PROBLEMA
| km 624,9 | Provavel ocupacao irregular
Lado D por comércio e Servicos
DIMENSOES (m) rodoviarios.
Comprimento 100 Acessos irregulares e
Largura conversoes a esquerda.
Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
_ , _ , , Area remanescente da Faixa de Dominio | Externa X
Figura 22 - Vista da ocupacéo irregular da faixa de  dominio. SOLUQAO PROPOSTA
SOLUQAO QUANTITATIVOS
Definicdo da Faixa de Dominio. Extensdo: 500m
Sinalizacao;
Regulariza¢cédo da ocupacéo;
Implantacdo de dispositivos de retorno e
acesso e vias marginais.
COMENTARIOS (cont.)
Area suburbana de Conselheiro Lafaiete.
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FLONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINA(}AO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZAGAO CARACTERIZACAO DO
Al 9 PROBLEMA
km 625,9 | Provavel ocupacao irregular
¢ Lado D/E por comércio e Servicos
DIMENSOES (m) rodoviarios.
! Comprimento 400 Acessos irregulares e
+| Largura conversdes a esquerda.
.| Altura
| INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Fiaura 23 - A drea apresenta g o entacio d el Area remanescente da Faixa de Dominio | Externa X
pegssoaS. P granae movimentagao de veiculos e N SOLUQAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Definicdo da Faixa de Dominio. Extensdo: 500m
Sinalizacao;
Regulariza¢cédo da ocupacéo;
Implantacdo de dispositivos de retorno e
acesso e vias marginais.
COMENTARIOS (cont.)
Area suburbana de Conselheiro Lafaiete.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema  Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF
PROJETO BR 040



FLONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINA(;AO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZAGAO CARACTERIZACAO DO
Al 9 PROBLEMA
km 627,5 | Provavel ocupacao irregular
Lado D/E por comércio e Servicos
DIMENSOES (m) rodoviarios.
Comprimento 400 Acessos irregulares e
Largura conversoes a esquerda.
Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
_ : Talude de Corte Interna X
Figura 24 - Aspecto geral da ocupagéo as margens da  rodovia. Area remanescente da Faixa de Dominio | Externa X
SOLUCAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Definicdo da Faixa de Dominio. Extensdo: 500m
Sinalizacao;
Regulariza¢cédo da ocupacéo;
Implantacdo de dispositivos de retorno e
acesso e vias marginais.
COMENTARIOS (cont.)
Area suburbana de Conselheiro Lafaiete.
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BNDES IFIONMNE

s A GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
€ . ] : IRREGULARES
o T i » o DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
’“;gﬂ ‘ | o | SO LOCALIZAGAO CARACTERIZACAO DO
, L aan B : Al 9 PROBLEMA
: i km 627,5 | Provavel ocupacao irregular
= i ado D/E por comércio e servicos
L i g DIMENSOES (m) rodoviarios.
: .| Comprimento 400 Acessos irregulares e
Largura conversoes a esquerda.
Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Fiura 25 - A Area abresenta g o entacio d el Area remanescente da Faixa deNDominio Externa X
pegssoaS. P granae movimentagao de veiculos e N SOLUQAO PROPOSTA
SOLUCAO QUANTITATIVOS
Definicdo da Faixa de Dominio. Extensdo: 500m
Sinalizacao;
Regulariza¢cédo da ocupacéo;
Implantacdo de dispositivos de retorno e
acesso e vias marginais.
COMENTARIOS (cont.)
Area suburbana de Conselheiro Lafaiete.
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FLONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS
IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA

LOCALIZACAO CARACTERIZACAO DO
Al 10 PROBLEMA
km 648,8 | Ocupacéo irregular da Faixa
Lado D/E de Dominio, com invasédo do
DIMENSOES (m) acostamento por barracas
Comprimento 200 de produtos regionais junto
Largura a pista.
Altura
INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem X | Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Area remanescente da Faixa de Dominio | Externa X
02007 o ey _ SOLUGAO PROPOSTA
Pointer 20°49'43.67°'S 43748:28.557 W, eley 1000/m S i | & CEye st i3S SOLUQAO QUANT]TAT]VOS

Relocacdo e eventual reassentamento | Extensdo: 500m
dos barraqueiros em local previamente | Cerca de 20 barracas
estruturado.

Figura 26 - Imagem da area urbana de Cristiano Oton .

QOMENTARIOS (cont.)
Area urbana de Cristiano Otoni.
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Figura 27 - A ocupacéo da faixa de dominio ndo tem

limites.

FLONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS

CARACTERIZACAO DO
PROBLEMA

Ocupacéo irregular da Faixa

de Dominio, com invasao do

acostamento por barracas

IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO
Al 10

km 648,8

Lado D/E
- DIMENSOES (m)
5 Comprimento 200

de produtos regionais junto

Largura a pista.

Altura

INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem X | Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Area remanescente da Faixa de Dominio | Externa X

SOLUCAO PROPOSTA
SOLU(;AO QUANTITATIVOS

Relocacdo e eventual reassentamento
dos barraqueiros em local previamente

estruturado.

Extensao: 500m

COMENTARIOS (cont.)
Area urbana de Cristiano Otoni.
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Figura 28 - A ocupacéo da faixa de dominio ndo tem

limites

FLONE

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS

CARACTERIZACAO DO
PROBLEMA

Ocupacéo irregular da Faixa

de Dominio, com invasao do

acostamento por barracas

de produtos regionais junto

a pista.

IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO
Al 10

km 648,8
Lado D/E

DIMENSOES (m)
Comprimento 200
Largura
Altura

INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL

Pista de rolamento X

Acostamento X

Sistema de drenagem X | Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Area remanescente da Faixa de Dominio | Externa X

SOLUCAO PROPOSTA
SOLUQAO QUANTITATIVOS

Relocacdo e eventual reassentamento
dos barraqueiros em local previamente

estruturado.

Extensao: 500m

COMENTARIOS (cont.)
Area urbana de Cristiano Otoni.
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FLONE

Figura 29 - Neste caso passou do limite.

GRUPO V-OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO/ACESSOS

CARACTERIZACAO DO
PROBLEMA

Ocupacéo irregular da Faixa

de Dominio, com invasao do

acostamento por barracas

IRREGULARES
DISCRIMINACAO E CLASSIFICACAO DO PROBLEMA
LOCALIZACAO
Al 10

km 648,8
Lado D/E

DIMENSOES (m)
Comprimento 400

de produtos regionais junto

Largura a pista.

Altura

INTERFERENCIA C/ CORPO ESTRADAL
Pista de rolamento X
Acostamento X
Sistema de drenagem X | Segmento Critico? | sim
Talude de Aterro GRAVIDADE
Talude de Corte Interna X
Area remanescente da Faixa de Dominio | Externa X

SOLUCAO PROPOSTA
SOLU(;AO QUANTITATIVOS

Relocacdo e eventual reassentamento
dos barraqueiros em local previamente

estruturado.

Extensao: 500m

COMENTARIOS (cont.)
Area urbana de Cristiano Otoni.
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ANEXO V
Gestdo Ambiental
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O PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL

INTRODUCAO

Esta questdo torna-se Iimportante em funcdo das caracteristicas de
empreendimentos rodoviarios e da complexidade das acfes que estardo
envolvidas na sua construcdo, operagdo e na implementacdo do controle
ambiental das rodovias a serem concessionadas.

A Gestao Ambiental dos empreendimentos se baseara na Residéncia Ambiental
da rodovia, que devera ser implementada logo ao inicio da concesséo, e contara
com instalacdes fisicas na area do empreendimento, junto ao Centro de Controle

Operacional.

RESIDENCIA AMBIENTAL E AUTOMONITORAMENTO
Conceito

A gestdo ambiental deve apoiar-se num nucleo operacional a ser instalado no
Centro de controle, contando com instalagBes especificas, mas funcionando em
estreita cooperacao e coordenacao com a residéncia da obra.

Suas atividades serdo desenvolvidas no Centro de controle, que podera ser um
departamento ou uma superintendéncia, a depender da estrutura administrativa
da empresa. O ambientalista residente lidara diretamente com os responsaveis
executores dos diversos projetos ambientais propostos (previstos no EIA/RIMA e
detalhados no PAA — Plano de Acdo Ambiental, previamente aprovados pelos

orgaos ambientais), efetuando seu acompanhamento e controle.

Objetivos a Alcancar

O controle ambiental envolvera o acompanhamento permanente dos projetos do
PAA, visando sua implementacdo em prazos habeis de acordo com o0s
cronogramas estabelecidos, e compreenderd um fluxo de informacdes

permanentes para que o 6rgao ambiental licenciador — que pode ser, a depender
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do tipo do caso, municipal, estadual, ou mesmo o IBAMA (no caso de
interferéncia com Areas de Preservacio Permanente — APP) — mantenha-se
informado da evolucéo das providéncias, para facilitar seus trabalhos de inspecéao
e acompanhamento.

Portanto, destacam-se 0s objetivos principais da Residéncia Ambiental: efetivar a
implementacéo do PAA e garantir 0 cumprimento de prazos executivos, para que,
o empreendedor possa obter imediatamente as licencas de funcionamento ou de
operacao, necessdria para a operagdo do empreendimento.

Secundariamente, o programa de Residéncia Ambiental visa estabelecer
condicbes para a continuidade de trabalhos ambientais associados ao
empreendimento apds sua operacdo, como monitoramentos especificos — cuja
continuidade muitas vezes é necessaria por prazos longos —, acompanhamentos
para garantia de manutencdo de condi¢cOes previstas ou estabelecidas no
processo de licenciamento ambiental, bem como para exercer o efetivo
gerenciamento ambiental do empreendimento em carater permanente.

Desta maneira, todos os objetivos da Residéncia Ambiental convergem para a
garantia de condi¢cdes operacionais e logisticas de implementacdo correta das
medidas de controle e protecdo ambiental de forma compativel com os
cronogramas de construcdo, e a0 mesmo tempo com pleno atendimento dos

requisitos estipulados no processo de licenciamento ambiental.

Estratégia Geral

Instalacdo da Residéncia Ambiental

Antes da emissao da OS para obras, seréo tomadas as providéncias relacionadas
a estruturacdo de convénios, aquisicao de equipamentos, providéncias em campo
(inspecdes, demarcacfes topograficas, etc.) para solucdo de necessidades
logisticas e operacionais dos varios projetos ambientais e sua compatibilizacao
(na verdade, atualizacdo ou introducdo de adequacgbes) com o planejamento
executivo da construgéo, operacdo e manutencdo da rodovia.

A Residéncia Ambiental contarda com instalacfes fisicas préprias. No futuro, em
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face do acervo técnico reunido na implementacdo do controle ambiental, poder&o
eventualmente desenvolver-se pesquisas técnico—cientificas por alguma
instituicdo interessada, com carater permanente, tendo em vista a continuidade de
trabalhos de monitoramento durante o periodo da concessao.

Neste caso, as instalagfes da Residéncia Ambiental poderiam ser utilizadas
conjuntamente, mas sempre de acordo aos termos de convénio a ser firmado

entre o empreendedor e o pesquisador interessado.

Relatérios de Automonitoramento

O automonitoramento deve ser materializado na forma de relatérios técnicos
trimestrais ou semestrais preparados pela Residéncia Ambiental, a serem
encaminhados com igual freqtiéncia ao 6rgdo ambiental licenciador.

Devem retratar o desenvolvimento dos trabalhos, indicando o andamento da
implementacdo dos diversos projetos ambientais e assinalando resultados
obtidos, providéncias pendentes (quando for o caso), conclusdes ou observacdes
importantes, previsdes para o periodo subsequiente, e devem ser acompanhados,
quando conveniente, por fotos, desenhos, mapas e ilustragdes.

Circunstancias relevantes que tiverem marcado o periodo abrangido também
devem ser assinaladas, bem como as eventuais alteracbes de escopos nos
projetos ou nas programacgfes que possam aparecer como convenientes ou
necessarias.

Para a elaboracdo dos relatérios, cada equipe envolvida nos trabalhos
relacionados aos projetos ambientais (pessoal préprio do empreendedor, técnicos
contratados, pesquisadores, pessoal de instituicbes conveniadas, etc.) ter4 que
fornecer ao empreendedor as informagdes pertinentes aos periodos em andlise.
Para tanto, os convénios ou contratos do empreendedor com terceiros deverao

conter clausulas especificas a respeito.

Resumo e Recomendacdes

O estabelecimento do Plano de Gestdo Ambiental para a implementacdo do

controle ambiental do empreendimento é providéncia que vai além dos objetivos
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de mero atendimento da legislagdo ambiental para fins de licenciamento, pois,
além disso, leva a incorporacdo da componente ambiental aos critérios de
planejamento e implementacdo das obras. E isso se torna propdsito mais
facilmente alcancével se o plano delineado assumir a forma de um Plano de
Gestdao Ambiental (PGA), no qual se organizam e sistematizam as providéncias
requeridas ao controle ambiental na forma de conjuntos de diretrizes,
recomendacdes, planos e programas.

Para o inicio de obras do empreendimento, o PGA sera detalhado no ambito do
Projeto de Acbdes Ambientais (PAA), para ser implementado em todos seus
componentes durante a implantacdo e operacdo do empreendimento, ou seja,
inicia-se efetivamente a incorporagdo da componente ambiental na
implementagcdo do projeto licenciado, 0 que requer, quase sempre, O
desenvolvimento de atividades complexas e numerosas e de forma compativel
com o planejamento logistico de construcdo, de modo que se assegure tanto o
cumprimento de prazos requeridos pelo planejamento construtivo como o pleno
atendimento dos quesitos estabelecidos no licenciamento ambiental.

Isso s6 pode ser alcancado por meio de um esquema de Residéncia Ambiental,
que atuara de modo coordenado e entrosado com a Residéncia de Engenharia.

O esquema da Residéncia Ambiental assegura ao empreendedor o cumprimento
dos compromissos decorrentes do licenciamento, e 0 6rgdo ambiental licenciador
passa a contar com apoio logistico e operacional que facilita sua acao

fiscalizadora e orientadora para o correto controle ambiental.

Organizacgao Funcional

A Residéncia Ambiental serd subordinada a Coordenacédo Geral da Rodovia, a
quem dara suporte e apoio técnico para assegurar a implementacdo de todas as
medidas preconizadas para controle ambiental detalhadas neste PAA e outras
constantes de exigéncias e solicitacdes complementares da SMA.

Contard com um coordenador, cujo perfil profissional ser4 de engenheiro civil ou

arquiteto, com ampla experiéncia em coordenacao de projetos técnicos e estudos
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ambientais, com vivéncia em trabalhos de campo. Este profissional devera ser
capaz de relacionar-se facilmente com pessoal envolvido nos projetos e na
construcéo e com profissionais ambientalistas.

Terd apoio de pelo menos quatro profissionais de nivel universitario, com
experiéncia em planejamento e em estudos ambientais, de secretaria e pessoal
técnico para elaboracdo de pecas graficas, relatérios e arquivamento de
informacdes e documentos em geral, ai incluidos papéis, fitas de audio e video,
fotografias e material digital.

O esquema abaixo serve de exemplo para a estrutura organizacional sugerida, na

qual se incluem suporte de consultores especialistas e um apoio gerencial

permanente.

Residéncia Ambiental
Ambientalista Residente

Apoio Geral: Desenhos, Secretaria, Logistica de Campo, Comunicacoes, etc.

Figura 1: Esquema organizacional da Residéncia Ambiental.
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Operacionalizacéo

A Residéncia Ambiental estabelecera e desenvolvera os contactos com as
diferentes entidades a serem envolvidas em convénios com a concessionaria,
bem como discutird eventuais alteracées nos termos de compromisso indicados
para sua assinatura com os interessados.

Sua principal atuagcdo em campo sera no sentido de verificar a correta aplicacao
dos escopos e prazos de execugdo das atividades previstas e introduzindo
correcdes eventualmente necessarias.

A materializacdo do gerenciamento em gabinete se dara na forma de
entendimentos com a Coordenacdo Geral para superar eventuais interferéncias
e/ou incompatibilidades que possam causar quaisquer tipos de atrasos, seja nos
cronogramas de construcdo, seja nos cronogramas dos projetos ambientas.

O acompanhamento resultard& na emissdo periédica de relatérios de
automonitoramento, a serem encaminhados formalmente ao 6rgdo ambiental,
com conteudo e formatacao estabelecidos no presente projeto.

A Residéncia Ambiental proporcionara apoio logistico e operacional aos técnicos,
consultores e representantes das instituicbes envolvidos no desenvolvimento ou
na implementacao dos projetos, bem como para os técnicos do 6rgdo ambiental
em suas visitas de inspecdo e acompanhamento.

Tera também sob sua responsabilidade a realizacdo da Documentagdo da
Paisagem e do Projeto, incluindo o arquivamento da documentacdo e sua
organizacao para uso posterior. ( Ver descricdo AO FINAL ).

A Supervisdo dos Monitoramentos sera responsavel pela execucdo do Programa
de Monitoramento do Meio Fisico, abrangendo a Qualidade do Ar, Padrdes de
Ruido, Niveis de Vibracdes e Alteragfes na Estabilidade dos Solos.

O Controle Ambiental dos Canteiros inclui atividades e tarefas desde o
monitoramento das condi¢cdes de saneamento, higiene e saude do mesmo até a
difusdo dos programas de Educag¢do Ambiental junto aos funcionarios das obras.
A Documentacao da Paisagem e Projeto aplicard o Programa especifico proposto

a sequir.
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A é&rea de Suporte a Comunicacdo Social acompanhara a implementacédo das
acOes relativas a comunicacdo social do empreendimento e dard apoio as
equipes especificas da concessionaria. Seu responsavel desempenhara as
funcdes de “ Ombudsman “ citadas anteriormente junto as populagées do entorno,
identificando e definindo procedimentos para minimizar as interferéncias com a
vizinhanca.

A area de Suporte a Interacdo Institucional acompanhard e dara suporte a
implementacdo dos subprogramas Desvio de Trafego, Relocacdo de Servicos de
Transporte Coletivo, Remanejamento de Redes e Servigos de Utilidade Publica,
Sitios Arqueolégicos e Interferéncia no Patriménio Historico e Natural

acompanhando as acfes e mantendo entendimento com o0s 0rgaos responsaveis.

Instalacdo da Residéncia Ambiental

Logo no inicio de seu funcionamento, serdo tomadas as providéncias
relacionadas a estruturacdo de convénios, aquisicdo de equipamentos,
providéncias em campo (inspecdes, demarcacdes topograficas, etc.) para solucao
de necessidades logisticas e operacionais dos varios projetos ambientais.

A Residéncia Ambiental contara com instalacdes fisicas a serem implantadas no

Centro de controle principal, e contara com instalacbes adequadas para:
* Almoxarifado;
* Biblioteca;
» Sala de reunioes;
» Sala de trabalho com espaco para bancadas e armarios;
* Recursos computacionais e de telecomunicacoes;
* Recursos audiovisuais;

e Sanitérios.
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Relatérios de Automonitoramento

Conteudos e fregiiéncia

O automonitoramento ser4d materializado na forma de relatérios técnicos
trimestrais preparados pela Residéncia Ambiental, e que serdo encaminhados
com igual frequiéncia ao 6rgao ambiental.

Retratardo fielmente o desenvolvimento dos trabalhos, indicando o andamento da
implementacdo dos diversos projetos basicos ambientais integrantes do PAA,
bem como das demais providéncias exigidas ou solicitadas pelo 6rgao ambiental
e assinalando resultados obtidos, providéncias pendentes quando for o caso,
conclusdes ou observacdes importantes, previsdes para o periodo subsequente, e
serdo acompanhados, quando conveniente, por fotos, mapas, desenhos e
croquis.

Circunstancias relevantes que tiverem marcado o periodo também serdo
assinaladas, bem como as eventuais alteracbes de escopo que possam aparecer
COmOo convenientes ou necessarias.

Para a elaboracdo dos relatérios, cada equipe envolvida nos trabalhos do PAA
tera que fornecer a concessionaria as informacdes pertinentes aos trabalhos
relacionados aos periodos em analise. Para tanto, os convénios a serem
elaborados conterdo clausulas especificas a respeito.

A organizacao dos relatorios sera como a que se discrimina na continuacgao.

Organizacao dos relatérios de automonitoramento

Cada relatoério contera, no minimo, o seguinte esquema organizacional:

« INTRODUCAO
o Consideracdes iniciais sobre o periodo contemplado
o Relacao dos projetos iniciados no periodo

o Situacdo dos convénios previstos no PAA

« O ANDAMENTO DO CONTROLE AMBIENTAL
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Sumario

Relac&o dos projetos em andamento

Pessoal e instituicdes envolvidas em cada projeto

Comentarios especificos para cada projeto, separadamente,
apresentando o cronograma respectivo, indicando ac¢des ou atividades
previstas e realizadas

Resultados obtidos: comparar ou confrontar com o resultados
esperados. Apresentar conclusdes parciais

Ocorréncia de alguma situacao contingencial ou emergencial

« ASPECTOS A DESTACAR

Q

Elementos singulares observados em campo relacionados aos objetos
dos projetos (algum elemento nao previsto, por exemplo)

Identificacdo de interferéncias potenciais da obra com o andamento
da implementacao dos projetos ambientais

Identificacdo de interferéncias potenciais dos projetos ambientais com
0 andamento das obras

Processos de remanejamento e indenizacdo da populacdo afetada —
andamento das negociacdes e providéncias

Trabalhos de vigilancia realizados no periodo

Observacgdes sobre o monitoramento da Comunicacdo Social
Reunifes realizadas com outras entidades sobre o PAA (Policia
Florestal, IBAMA, entidades de pesquisa, etc.)

« COMENTARIOS FINAIS E RECOMENDACOES

Q

a

Avaliacdo sumaria

Solugbes para os problemas identificados e solucdo das eventuais
interferéncias acima apontadas

Providéncias tomadas em funcédo dos esquemas de vigilancia

PrevisGes para o periodo seguinte
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o Conclusbes
o Recomendacoes

* ANEXOS
o Documentacgdo fotografica
o llustracoes
o Desenhos
o Notas de reunido
o Laudos de inspecéo

o Outros
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PROGRAMAS ESPECIFICOS

DOCUMENTAQAO DA PAISAGEM E DO PROJETO
Introducao

O registro sistematico de elementos da paisagem que passardo por mudanca
intensas e importantes em curto periodo de tempo pode representar um
referencial para documentacdo do projeto e de sua implementacdo, em iniciativa
pouco comum no Brasil e inédita no presente caso, ja que se pretende
estabelecer um histérico do empreendimento desde seus primordios, porém
mostrando-se sua interacdo com o0s ambientes natural e construido, as
modificacdes sucessivas desses ambientes, hoje ja& muito modificado em vérios
locais, e a as formas de acomodacao dos locais de intervencdo direta a novas
condi¢cbes, mais favoraveis aos propoésitos de conservacao ambiental.

Com a Documentacdo da Paisagem e do Projeto, serdo criadas, por outro lado,
bases referenciais Uteis projetos futuros relacionados, j& que o registro
documental serd permanente e continuo, visando todas as etapas da construcao.
No futuro, serd possivel o resgate de informacdes relativas aos problemas
enfrentados durante a construcdo e operacdo de rodovias e as solucdes
encontradas, tanto em termos das técnicas de construcdo, como em termos das
questdes ambientais a elas associadas. Além disso, as solu¢des adotadas
estardo documentadas para fins de divulgacao e para fins didaticos para as novas
geracdes de estudantes de Engenharia.

Este projeto serd implementado pela Residéncia Ambiental, que contara com
suporte da coordenacdo da construgdo para obtencdo de desenhos “como
construido” e documentacéo de solugcdes de problemas especificos encontrados
nas obras.

Como resultado, a concessionaria contara como uma ampla colecdo, que sera
organizada e sistematizada, de fotos, videos e arquivos digitais, com a qual sera
possivel a edicdo de documento do histérico do empreendimento e sua

construcao e operacao.
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Justificativas

Tal como esta apontado acima, ndo é comum no Brasil documentarem-se
projetos importantes. Dado que a rodovia representa um importante elemento no
cenario ambiental, tanto em termos socioeconémicos como em termos de
alteracbes no ambiente, o programa se justifica tendo em vista 0 resgate
documental futuro de elementos construtivos e da paisagem original dos trechos
afetados pelo projeto.

O projeto justifica-se, ademais, pela sua utilidade no apoio das atividades de

Comunicacéao Social e Educacdo Ambiental previstas nos projetos respectivos.

Diretrizes Gerais

Os trabalhos seguirdo as seguintes diretrizes basicas:

* Organizar arquivos basicos dos elementos do projeto executivo, dos
estudos de impactos ambientais e dos projetos basicos ambientais, a
serem microfiimados e/ou armazenados em midias magnéticas para
posterior gravacdo em midia mais permanente. Presentemente,
considera-se conveniente o uso de discos tipo CD-ROM ou DVD néo

regravaveis.

* Planejar roteiros de documentacdo em video com recursos de &udio,

para uso futuro na montagem de documentarios.

* Planejar e executar documentacédo sistematica com fotos e videos dos
trabalhos de construcdo, desde a realizacdo de abertura de acessos
provisorios até a conclusdo da obra, incluindo todos os estagios
intermediarios de escavacdao, terraplenagem, langcamento em bota-fora e
trabalhos de reabilitacdo ambiental. Incluir os elementos de apoio, como

canteiros, acampamentos e instalacdes industriais.

* Planejar e executar entrevistas esporadicas com pessoal envolvido na

construgéo e moradores das vizinhangas da rodovia.

 Documentar a execucdo de trabalhos ambientais (monitoramentos,
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trabalhos de reabilitacdo), bem como as caracteristicas do ambiente de

referéncia.

Incorporar ao projeto os resultados do monitoramento da Comunicagéo

Social previsto no projeto respectivo.

Documentar a ocorréncia de acidentes ocorridos durante a construcao,
bem como eventos importantes, como eventual encontro de material

arqueoldgico, desvios de trafego, transporte de equipamentos, etc.

Elaborar desenhos “conforme construido” (as built) das estruturas mais

importantes e elementos das interferéncias com infra-estrutura existente.

Manter a rotina de documentacdo desde o inicio da construcdo até o

inicio das operacdes da rodovia.

Planejar executar, com apoio de profissional especializado em
comunicacdo, a montagem de documento sintese com o0 historico
detalhado do empreendimento, desde os primordios de sua concepgao
até o periodo de construcédo e inicio de operacéao.

Do documento sintese acima serdo produzidos outros documentos bem
simples para fins de divulgacdo no ambito do Projeto de Comunicacao
Social, caso seja decidida sua continuacao apos o término da construcéao.
Planejar a execucéo de documentéario em video para fins de divulgacéao.

Planejar e executar o arquivamento em CD-ROM ou DVD de todo o
material reunido e utilizado para a producdo dos documentos e

documentarios acima.

AcOes e Providéncias

As seguintes providéncias serdo tomadas de imediato:

Reunido e arquivamento de coOpias em papel e em meio magnético dos
relatorios relativos a obra:

o Relatério Final do EIA;

o RIMA e PAA;
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* Andlise, pela Residéncia Ambiental, do planejamento da construcao.

* Montagem de estratégia de acdo para as rotinas de documentacéo

fotografica e em video.

As atividades a seguir serdo realizadas durante a construgao:

* Documentacéao de trabalhos de campo;

* Registro de eventuais resgates arqueoldgicos;

» Elaboracédo de croquis e esbocos de elementos da paisagem afetados

pela construgcao das estruturas;

» Realizacdo de entrevistas com moradores e usuérios do entorno.

* Planejamento e edicdo da documentacao prevista.

MONITORAMENTO DA QUALIDADE DO AR

Parametros a Monitorar

Os efeitos sobre a qualidade do ar podem ser analisados para se verificar a

possibilidade de ultrapassar os padroes de qualidade do ar, definidos pela
resolucdo CONAMA n.° 03/90 de 02/06/90, e apresentados no quadro abaixo.

Quadro: Padrdes primarios de qualidade do ar.

POLUENTE

RESTRICOES E LIMITES

Dioxido de enxofre
(SO2)

80 pg/m3 — média aritmética anual,
365 pg/m3 — concentragcdo maxima diaria que ndo deve ser
excedida mais do que uma vez por ano.

Particulas totais em

80 pg/m3 — média geométrica anual
240 pg/m3 — concentragdo maxima diaria que ndo deve ser

suspenséao . .
excedida mais do que uma vez por ano.
60 pg/m3 — média geométrica anual
Fumaca 150 pg/m3 — concentracdo maxima diaria que ndo deve ser
excedida mais do que uma vez por ano
10 pg/m3 (ou 9ppm) — concentracdo maxima em amostras de 8
. horas que ndo deve ser excedida mais do que uma vez por ano.
Monoxido de

carbono (CO)

40 pg/m3 (ou 35ppm) — concentracdo maxima em amostras de 1
hora que ndo deve ser excedida mais do que uma
vez por ano.
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Sera seguida a norma estabelecida pela ABNT para amostragem de poluentes
atmosféricos (material particulado) NBR 9.547/86 — Material particulado em
suspensao no ar ambiente: Determinacdo da concentracdo total pelo método do

amostrador de grande volume, recomendada pela CETESB, de Sao Paulo.

MONITORAMENTO DE RUIDOS
Generalidades

E conveniente registrar niveis sonoros em locais especificos do empreendimento
e suas imediagdes, para afericdo e controle das alteracbes no estado sonoro do
ambiente. Eventualmente, poderdo resultar indicacbes para providéncias
especificas relacionadas ao controle da propagacdo de ruidos, no caso das

proximidades das areas mais densamente habitadas.

Procedimentos

Serao selecionados pontos para medicdes de niveis de ruidos ao longo das obras
para fins de registro de elementos de comparacgao.

Outros locais também serdo selecionados para registro por medi¢des diretas com
decibelimetros em locais especificos, nas proximidades ou junto de areas
densamente habitadas.

A seguir sdo apresentadas instrucdes ambientais basicas para as fases de
construcdo e operacao de empreendimentos rodoviérios.
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GESTAO AMBIENTAL DE SISTEMAS RODOVIARIOS

APRESENTACAO

Os assuntos abordados nestas Instrugcbes Ambientais tratam de aspectos
essenciais dos processos de Planejamento e Gerenciamento Ambientais de
Empreendimentos Rodoviarios, apresentando abrangéncia limitada aos
empreendimentos que envolvem como 6rgdo executor, o concedente ou
contratante.

O presente Documento — Instrucbes para Planejamento e Gerenciamento
Ambientais, contém um conjunto de instrucbes para o0 planejamento e
gerenciamento ambiental dos empreendimentos rodoviarios, abordando, em
funcdo de sua natureza, os procedimentos a adotar nas fases de obra e operagao

dos empreendimentos.

INSTRUCOES AMBIENTAIS PARA AS FASES DE OBRAS E OPER ACAO
DE EMPREENDIMENTOS RODOVIARIOS

O Gerenciamento Ambiental nas Fases de Obras e Oper acao

O Gerenciamento Ambiental de empreendimentos rodoviarios traduz a
implementacdo da Politica Ambiental vigente, apoiando-se na aplicacdo do
Planejamento Ambiental estabelecido pelo érgdo no desenvolvimento das
atividades inerentes as fases de implantacdo (obras) e operacdo dos
empreendimentos rodoviarios.

As acoes relativas ao gerenciamento ambiental podem ser definidas segundo as

atividades basicas de:

» Supervisdo Ambiental que visa inspecionar a implantacdo das medidas
de carater ambiental, propostas no EIA/RIMA e detalhadas nos Projetos

Basicos Ambientais de obras de duplicacdo ou de melhorias
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operacionais;

* Monitoramento Ambiental que objetiva 0 acompanhamento e a avaliagéo
permanente, periédica ou continua, dos efeitos esperados e da eficacia
da implantacdo das medidas mitigadoras e acdes propostas nos Estudos
e Projetos Ambientais — PBA.

Estas duas atividades desenvolvem-se concomitantemente. Enquanto que na
fase de obras haverd sempre supervisdo e monitoramento ambiental, na Fase

Operacional, geralmente, é realizado apenas o Monitoramento Ambiental.

Instrucbes Ambientais para o Gerenciamento Ambienta | na Fase de Obras

Para que tenha inicio a fase de obras € necessario que ja se tenha obtido a
Licenca de Instalacdo concedida pelo 6érgdo ambiental. A expedicdo da licenca é
embasada nos Estudos Ambientais, aprovados pelos 6rgdos competentes, e no
elenco de medidas e agOes previstas nesses estudos, que visam corrigir 0s
impactos ambientais provocados pela obra, acrescidos, eventualmente, de
Exigéncias e condicionantes adicionais, a serem cumpridas no transcurso da

obra, tais como:

* a implementacdo das medidas e acbes propostas nos Estudos

Ambientais;

* 0 atendimento as exigéncias e condicionantes adicionais, solicitados na
deliberacdo daL.l.

O processo de supervisdo ambiental desenvolvido para garantir esses dois
objetivos, deve ter em vista, também, detectar outros problemas ambientais
significativos, por ventura surgidos na execucédo da obra, de modo a corrigir
rumos e realimentar processo de aprimoramento da implantacdo das medidas
ambientais propostas.
No monitoramento ambiental, por sua vez, devem ser avaliadas questfes
especificas inerentes a efichcia das medidas propostas para a prevencdo e
corregcdo de impactos relevantes previstos nos Estudos Ambientais, pressupondo

analises e medi¢cdes, no acompanhamento dos fendbmenos gerados, para a
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implantacédo de medidas complementares que atenuem ou eliminem os efeitos
observados.

Caberd ao gerenciamento ambiental, além de verificar se 0s procedimentos
recomendados estdo sendo adotados, sugerir sua adequacdo e/ou
complementagdo nos casos em que for constatada essa necessidade. Cabera
também ao gerenciamento ambiental solicitar ao empreendedor as providéncias

requeridas para corrigir as deficiéncias detectadas.

Quadro 2.2.1. — Grupos Principais de Atividades e Ac¢des da Fase de Obras

Licencas de Instalacéo - L.I.
Licengas / Autorizagfes para as areas de apoio.

Providéncias Iniciais e Cuidados ambientais relativos as areas de apoio e frentes de
trabalho.

Identificacéo de sitios historicos / arqueoldgicos

Desmatamento e limpeza

. o A Desvios de trafego
Servigos Preliminares e . .
Caminhos de servigo

Desapropriacdes e relocacfes

Execucao de cortes
Execucdo de aterros
Terraplenagem é Execucéo de empréstimos
Execucao de bota-foras
Desmonte de rochas para execuc¢édo de plataforma estradal.

Exploracéo de Materiais de Jazidas em geral
Construcéo Pedreiras e areais

D

Obtencao, estocagem e preparacdo de materiais
Pavimentacao é Transporte de materiais
Execucdo das camadas

Drenagem superficial

" Bueiros
Drenagem e Obras de Arte e .
Corta-rios

Pontes e viadutos

Sinalizacdo e controle de acesso
Providéncias Finais e Recuperacao de areas
Medidas compensatérias
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QUADRO 2.2.2. Verificagcdo de Procedimentos e A¢cdes Ambientais na Fase de Obras

FOTE

Atividades

Itens

Fatores/Eventos Geradores

Procedim  entos e Agdes a serem verificados

q

Dcasido / Frequén cia

Providéncias
Iniciais

Obtencéo de LI

Falta de L.I

Providenciar a Licenca de Instalacéo evitando o embargo da
obra

Antes de iniciar a obra

Pendéncias no atendimento
das Exigéncia

Providenciar o cumprimento das exigéncias e condicionantes na
concessao da L.

Semanal

Licengas /
Autorizagbes para as
areas de apoio.

Falta de Licencas /
Autorizag6es para as areas
de apoio.

Providenciar as Autoriza¢des dos 6rgdos ambientais (IBAMA,
Prefeituras Municipais, e outros).

Observar prazos de
validade

Cuidados especificos
relativos ao canteiro
de obras.

Surgimento de doencas

NP Controlar a saude no ingresso de efetivos da méo de obra. Mensal
transmissiveis
Controlar a captacao / abastecimento de agua Mensal
Surgimento de vetores de . .
doencas. Rede de esgotos e destino dos dejetos Semanal
Manejo do lixo e depésito de materiais Semanal
Controlar o sistema de filtragem de graxas e 6leos, tanques de .
. o Quinzenal
Poluicdo das aguas combustivel, lubrificantes, asfaltos, etc.
(superficiais e subterraneas). - -
Controlar o manejo dos efluentes; rede de esgotos e destino dos
. Mensal
dejetos.
Poluicdo do ar Manter Gmidas superficies de caminhos de servico, patios, etc. Diaria
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Atividades

Itens

Fatores/Eventos Geradores

Procedim  entos e Agdes a serem verificados

q

Dcasido / Frequén cia

Providéncias
Iniciais (cont.)

Cuidados especificos
relativos ao canteiro
de obras(cont.)

Providenciar a regulagem das usinas e os filtros, ciclones, etc.

Diaria

Possibilidades de acidentes
com o pessoal da obra.

Utilizar roupas proéprias e equipamentos de prote¢do, sendo
obrigatério o uso de coletes refletivos ou fosforescentes em
servicos moveis pelos trabalhadores que estéo sobre o leito
viario ou préximo do fluxo de veiculos. Todos os veiculos de
servico, que transitam em velocidade reduzida ou permanecem
estacionados no leito viario, devem ser equipados com
dispositivos de sinalizacdo especial, constante de faixas
horizontais e/ou verticais, com largura minima de 0,15m, nas
cores laranja e branca, alternadamente tanto na dianteira quanto
na traseira. Quando para uso noturno, devem ser refletivas.

Diaria

Identificacdo de sitios
Histéricos/ Arqueol6-
gicos.

Empreendimentos afetando
sitios histoéricos ou arqueo-
légicos, detectados nos
Estudos Ambientais (EIA-
RIMA).

Verificar o potencial indicado nos Estudos Ambientais na area a
ser diretamente afetada, com apoio de pessoal especializado.
Caso haja evidéncias de vestigios histéricos ou arqueologicos,
dever-se-a recorrer a equipes especializadas, que providenciardo
a autorizacao e seguirdo procedimentos estabelecidos pelo
IPHAN.

Antes da execugao da
limpeza e
terraplenagem das
areas de interesse.

Servigos
Preliminares

Desmatamento e
limpeza

Falta da Autorizagao.

Obter autorizagdes do IBAMA, quando for o caso.

Antes de iniciar o
desmatamento.

Inicio do desmatamento e
limpeza.

Realizar o manejo adequado do desmatamento e o atendimento
aos compromissos firmados nas autoriza¢des. Estocar
convenientemente o solo da camada vegetal, em local ndo
sujeito a erosdo. para uso posterior na superficie resultante.

Durante todo o servico.

Irregularidades na area
desmatada.

Manter os limites impostos pelos Licenciamentos / Autorizacdes
Especificas.

Diaria

Surgimento de erosoes, e
riscos de instabilidade

Observar o exato cumprimento das Notas de Servigo.

Diaria
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Atividades Itens FFatores/Eventos Geradores Procedim  entos e Agdes a serem verificados (Qcasido / Frequén  cia
Manejar adequadamente a remogé&o e depdsito da vegetacao.
Servicos Desmatamento e Incéndios / proliferacdo de Estocar adequadamente a camada de terra organica, para futuro Diria
Preliminares limpeza (cont.) animais pegonhentos emprego.
(cont.)
Assoreamento de corpos Reconformar a topografia e reposicdo da camada de terra
d’agua / bloqueio dos orgéanica estocada, evitando carreamento deste material. Diaria
talvegues. Conducédo adequada da drenagem.
Manejar adequadamente a vegetacdo removida, evitando
Obstrucéo de bueiros enredamento de restos vegetais. Desassorear e limpar os Diaria
bueiros.
Desvios de trafego Implantar sinalizagdo adequada inclusive para a noite (nenhum
o . servico deve ser iniciado sem que a sinalizacdo correspondente o
Possibilidade de acidentes. esteja implantada). Diéria
Estabelecer velocidade maxima compativel com a via.
Excesso de poeira em Manter a pista umedecida para evitar a suspenséo de poeira. Diaria

desvios de terra.

Erosado ou assoreamento nos
terrenos vizinhos.

Observar o funcionamento adequado das obras de drenagem,
principalmente nas travessias de cursos d'agua.

Quinzenal, ou diaria na
temporada de chuvas

Demolir completamente o desvio construido, para evitar
caminhos preferenciais para aguas pluviais

Ap6s o final de sua
utilizagao.

Caminhos de servico

Surgimento de
erosao(na estrada ou nos
terrenos adjacentes).

Observar o funcionamento adequado das obras de drenagem,
principalmente nas travessias de cursos d’'agua.

Quinzenal, ou diaria na
temporada de chuvas.

Assoreamento de corpos
d'agua e talvegues
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Atividades Itens FFatores/Eventos Geradores Procedim  entos e Agdes a serem verificados (Qcasido / Frequén  cia
Retencéo no fluxo das aguas
Servicos Caminhos de servico | superficiais
Preliminares (cont.)
(cont.) Rompimento de bueiros

Ocorréncia de poeira,
ocasionando poluicdo e
perigo de acidente

Aspergir a agua nos trechos poeirentos.

Diaria, quando ocorrer.

Ocorréncia de lama.

Adequar a drenagem das aguas pluviais e remover a camada de
lama

Diaria, quando ocorrer.

Trafego Perigoso dos
equipamentos, com perigo de
acidente

Sinalizar e controlar a velocidade, especialmente em trechos com
trafego de terceiros.

Diaria, quando em
utilizacao.

Término da utilizagao

Desmanchar totalmente o caminho de servigo, quando terminada
a necessidade de sua utilizagcdo, bem como os bueiros e obras
de drenagem, fazendo voltar o terreno as suas condi¢des
originais

Ap6s o final de sua
utilizacao

Recompor a cobertura vegetal da area utilizada pelo caminho de
servico

Ap6s o final de sua
utilizagéo

Desapropriacdes e

relocagoes.

Desapropriacéo de
propriedades

Acompanhar os processos por via administrativa (acordo entre
partes quanto ao prego), ou por processo judicial (falta de
acordo, seguindo o rito judicial estabelecido em lei).

S6 devera ter inicio
apos a Licenga Prévia
da Obra.

Remocao de aglomerados
tipo favelas

Cadastrar as moradias subnormais a serem atingidas, bem como
as familias, para evitar o oportunismo de invasores

Tao logo seja definida a
area afetada
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Atividades Itens FFatores/Eventos Geradores Procedim  entos e Agdes a serem verificados (Qcasido / Frequén  cia
Remogdo de aglomerados Elaborar pesquisa sécio-econémica e preparar Plano de
i iaco tipo favelas (cont. ; o
Ser\(lgps Desaprgprlagoes e p ( ) Reassentamento Apos o cadastramento
Preliminares relocagdes (cont.)
(cont.)

Efetuar a remoc¢éao, segundo o Plano de Reassentamento
aprovado pelo érgdo ambiental e/ou 6rgaos financiadores

Ap6s aprovado o
Plano, a critério da
CONCESSIONARIA

Fazer acompanhamento da situacéo das familias reassentadas

Até o término da obra

Manter vigilancia ap6s a remoc¢éo das familias e o desmanche
das moradias atingidas, para evitar nova ocupagao

Permanentemente

Recolher os materiais resultantes do desmanche em locais
adequados, proprios a deposicao desses residuos (lixdes).

Durante a remocao

Terraplenagem

Execucéo de cortes
em 1% e 2° catego-rias
(solos e rochas
alteradas)

Erosbes

Cobrir a superficie do talude com vegetac¢éo ou outro método de
protegéo preconizado

Apos execugdo do
corte

Controlar a pega da vegetacgdo e avaliar a necessidade de
repasse

Semanalmente

Verificar a adequacéo dos dispositivos de drenagem

Semanalmente
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Atividades

Itens

Fatores/Eventos Geradores

Procedim  entos e Agdes a serem verificados

Dcasido / Frequén cia

Terraplenagem.
(Cont.)

Execucéo de cortes
em 1% e 2% categorias
(solos e rochas
alteradas)

(cont.)

Escorregamentos/ queda de
blocos

Controlar a ocorréncia, adotando conforme a causa um ou mais
dos procedimentos a seguir:

cobertura da superficie do talude.

implantacdo de telamentos por mantas vegetais, tirantes e
aplicacdo de gunita.

criacdo de banquetas.

contecdo do talude por meio de gabifes ou outras estruturas de
contencéao.

reducdo da inclinacdo do talude. Deixar as cristas sem arestas
vivas, fazendo uma concordéncia por meio de um arco de
circunferéncia.

Semanalmente.

Observar a existéncia de superficies propicias a deslizamento,
devido a posicéo de estruturas geoldgicas.

Semanalmente.

Implantar dispositivos de drenagem adequados (crista e pé do
talude).

Apoés a execucgdo do
corte.

Ocorréncia de nuvens de
poeira, com perigo de
acidentes.

Aspergir 4gua nos trechos poeirentos.

Diaria, quando ocorrer.

Ocorréncia de lama no trajeto
do equipamento.

Remover as camadas de lama nos trechos atingidos.

Diaria, quando ocorrer.
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Atividades

Itens

Fatores/Eventos Geradores

Procedim  entos e Agdes a serem verificados

q

Dcasido / Frequén cia

Terraplenagem.
(Cont.)

Velocidade excessiva dos
equipamentos, com perigo de
acidentes

Controlar a velocidade em trechos com trafego de terceiros.

Diaria, quando ocorrer.

Queda de material
transportado, durante o
trajeto, em trechos urbanos
ou semi-urbanos.

Cobrir as cagambas, com lonas.
Remover o material tombado sobre a via.

Diaria, quando ocorrer.

Execucéo de cortes
em 3% categoria

(rochas).

Retirada da capa superior
(material terroso).

Proceder como prescrito para o item Execucéo de cortes.

Antes de iniciar a
execugao.

Desmonte de rocha

Utilizar, somente, pessoal habilitado ao uso de explosivos.
Depositar em bota-fora, caso o material escavado ndo seja
aproveitado para corpo de aterro, ou outras finalidades,
procedendo como prescrito para o item Execuc¢do de Bota-foras.

Durante a execucdo

Queda de blocos.

Utilizar os processos recomendados para a estabilizagdo:
aparafusamento de rochas, inje¢des de cimento, fixacdo com
obras de concreto, rede metalica, gunitagem etc., em caso de
instabilidade durante a execu¢do do desmonte

Diaria, quando ocorrer

Execucéo de Aterros

Erosdes e/ou instabilidade

Proteger tao logo possivel, os taludes e valetas de drenagem
com revestimento vegetal ou outro preconizado. Deixar as cristas
sem arestas vivas, fazendo uma concordancia por meio de um
arco de circunferéncia.

Semanal Aumentar a
fre-quéncia em épo-cas
de chuva.

Manter inclinagéo adequada ou corrigir a drenagem
Compactar o material depositado.
Observar a ocorréncia de eroséo interna (Piping).

Semanal
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Atividades

Itens

Fatores/Eventos Geradores

Procedim  entos e Agdes a serem verificados

q

Dcasido / Frequén cia

Terraplenagem.
(Cont.)

Recalques

Observar as condi¢gbes da fundag&o. Conforme o caso, adotar

bermas ou outra solugéo indicada por estudos geotécnicos, além | Semanal
de manter drenagem adequada e fazer compactacéo.
Monitorar o comportamento das obras de arte localizadas no

P Semanal

aterro

Execucéo de
Empréstimos

Empréstimos dentro da faixa
de dominio.

Proceder analogamente ao prescrito para o item Execucéo de
cortes.

Dar preferéncia ao alargamento dos cortes do corpo estradal, ou
ao escalonamento dos seus taludes.

Empréstimos fora da faixa de
dominio

Solicitar o licenciamento dos 6rgaos ambientais, conforme
prescrito no Capitulo 4 deste Volume, iniciando a exploragdo
somente apoés a regularizacao por Licenciamento Ambiental.

Antes de iniciar a
operacéo.

Estocar convenientemente o solo vegetal (camada superior) para
posterior utilizagdo na recuperacéo da area.

Erosbes e assoreamento dos
talvegues.

Escorregamentos.

Proceder analogamente ao prescrito para o item Execucéo de
Cortes

2 a 3 vezes ha semana.

Ocorréncia de poeira

Aspergir &gua nos trechos poeirentos

Ocorréncia de lama.

Remover as camadas de lama, nos trechos atingidos.

Diaria, quando ocorrer.

Velocidade excessiva.

Controlar a velocidade, principalmente nos trechos com trafego

Diaria quando ocorrer.

de terceiros.
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Atividades

Itens

Fatores/Eventos Geradores

Procedim  entos e Agdes a serem verificados

q

Dcasido / Frequén cia

Terraplenagem.
(Cont.)

Queda de material durante o
transporte.

Cobrir as cagambas, com lonas.

Remover o material tombado sobre a via.

Execucéo de bota-

foras

Dispor preferencialmente o material como alargamento dos

Antes de iniciar e

aterros do corpo estradal, ou como bermas dos mesmos. execucao
Bota-foras internos a faixa de
dominio.
Executar compactacé@o em todo o volume depositado, idéntica & Diaria
do aterro da plataforma da terraplenagem.
Observar os cuidados recomendados em Bota-foras dentro da
faixa de dominio além de:
privilegiar as areas que ja se encontram degradadas.
obter autorizacdo do proprietario.
Bota-foras externos a faixa | verificar se a area escolhida néo est4 em Area de Preservacéo
de dominio Permanente ou Area de Protecido Ambiental.
dar entrada na documentagdo necessaria para a obtencéo do
Licenciamento Ambiental, conforme prescrito no Capitulo 4 deste
Volume.
iniciar a execugdo somente apos a regularizagdo do
Licenciamento Ambiental.
Erosoes, instabilidade, Proceder analogamente ao recomendado para o item Execucao Semanal
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Atividades

Itens

Fatores/Eventos Geradores

Procedim  entos e Agdes a serem verificados

q

Dcasido / Frequén cia

Terraplenagem.

(Cont.)

recalques.

de Aterros.

(aumentar a frequiéncia
em épocas de chuva).

Ocorréncia de poeira.

Queda de material durante o
transporte.

Proceder analogamente ao prescrito para o item Empréstimos
fora da faixa de dominio.

Diaria, quando ocorrer.

Solos para servigos de
pavimentacéo
(empréstimo para
pavimen-tagao).

Execucgédo de empréstimo
dentro ou fora da faixa de do-
minio.

Proceder analogamente ao recomendado para o item Execucgéo
de empréstimo, em terraplenagem.

Conforme indicado no
item citado.

Exploracéo de
materiais de
construcao.

Exploracéo de
pedreiras,
pedregulheiras e
areais (jazidas).

Obter a Licenga de Instalacéo e Licenca de Funcionamento, junto
ao DNPM, Prefeitura e IBAMA e 6rgdos estaduais, conforme

Antes de iniciar a

prescrito, quando a jazida néo for de exploracéo comercial. exploragao.
Autorizagdo para a
exploracao.

Solicitar a documentacéo de regularidade ambiental, quando a

jazida for de exploracéo comercial.
Descumprimento das Observar o cumprimento de todas as exigéncias condicionantes

S Semanal

exigéncias de LIl ou LO. naLleLO.
Poluicédo das aguas Quinzenal
(superficiais e subterraneas). | proceder analogamente ao prescrito para o item Cuidados '

Especificos relativos ao Canteiro de Obras. Diri

iaria

Poluicéo do ar.
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Atividades

Itens

Fatores/Eventos Geradores

Procedim  entos e Agdes a serem verificados

q

Dcasido / Frequén cia

Exploracéo de
materiais de
construgao

(cont.)

Exploracéo de
pedreiras,
pedregulheiras e
areais (jazidas).
(Cont.)

Trafego perigoso dos
equipamentos nos caminhos
de servigos

Proceder analogamente ao prescrito no item Execucéo de
empréstimo.

Diaria, quando em
utilizagéo.

Queda de material
transportado, durante o
trajeto

Proceder analogamente ao prescrito para o item Empréstimos
fora da faixa de dominio.

Diaria, quando ocorrer.

Final da exploragéo

Executar a recuperagdo ambiental da area, quando néo for de
exploracdo comercial, conforme previsto no PRAD - Plano de

Na conclusao da

X A exploracao.
Recuperacéo de Area Degradada. plorag
Solicitar a vistoria pelos técnicos dos érgdos ambientais
competentes, apos a recuperagdo. Devolver a area a seu titular, '
através de “Termo de Encerramento / Devolug&o / Recebimento”, Ao final da~

recuperacao.

a fim de cessar as responsabilidades da concessionaria, quanto
a eventuais degradac¢fes posteriores.

Pavimentacéo

Obtencao, estocagem
e preparacgédo de
materiais.

Obtencado de materiais.

Proceder analogamente ao prescrito no item Execucéo de
empréstimos quando se tratar de materiais terrosos. Para
materiais pétreos, observar o prescrito para o item Exploracédo de
pedreiras, pedregulheiras e areais.

Conforme prescrito nos
itens citados.

Preparacdo dos materiais.

Obter a Licenga de Instalacéo, caso haja necessidade de
beneficiamento ou mistura em usinas, analogo ao prescrito no
item Licengas/Autoriza¢des para as areas de apoio.

Antes de iniciar os
servicos.

Transporte de
materiais

Queda de material
transportado, durante o
trajeto, em trechos urbanos
ou semi-urbanos.

Proceder analogamente ao prescrito para o item Execucéo de
Empréstimos.

Diaria, quando ocorrer.

Ocorréncia de nuvens de

Aspergir 4gua nos trechos poeirentos.

Diaria, quando ocorrer.

poeira, com perigo de

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema

PROJETO BR 040

Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF



BNDES

FOINE

Atividades

Itens

Fatores/Eventos Geradores

Procedim  entos e Agdes a serem verificados

(

Dcasido / Frequén cia

Pavimentacéo
(Cont.)

Transporte de
materiais (cont.)

acidentes.

Velocidade excessiva dos
equipamentos, com perigo de
acidentes.

Controlar a velocidade, principalmente nos trechos com trafego
de terceiros.

Diaria, quando ocorrer.

Excesso de aquecimento no
transporte de cimentos
asfalticos, com perigo de
incéndio.

Observar as prescri¢cdes para transporte de cargas perigosas.
Particularmente, cuidar para que ndo sejam ultrapassadas as
temperaturas recomendadas e, especialmente, a correspondente
ao ponto de fulgor.

Permanentemente,
enguanto a carreta
estiver carregada.

Vazamentos nos tanques de
armazenamento, ou em
veiculos transportadores de
produtos perigosos.

Observar as prescri¢des para instalagdo dos tanques de
armazenagem. Reter em patios apropriados para tal fim os
veiculos transportadores de produtos perigosos que nao se
apresentem em perfeitas condi¢ées ou ndo estejam devidamente
identificados, conforme a legislacéo.

Permanentemente,
enguanto a carreta
estiver carregada e
diaria, nos tanques de
armazenamento.

Execucéo das
camadas.

Avanco de cada camada do
pavimento em meia pista,
prejudicando a seguranga do
trafego.

Observar a perfeita sinalizag¢éo, pratica ja consagrada
principalmente a noite. O ideal é manter condi¢des de trafego em
ambos os sentidos, ainda que com restricdo do nimero de faixas
de trafego para cada sentido. Em rodovia de pista singela, pode-
se reservar 0 acostamento para complementar a méo dupla.

Diaria, com cuidados
especiais a noite.

Equipamentos mo-
mentaneamente fora de
operacdo, estacionados no
trecho em obras.

Proceder a manutencéo de sinaliza¢do adequada, especialmente
noturna. Nunca estaciona-los na pista, nem nos acostamentos.
Escolher areas laterais contiguas, fora da faixa de rolamento.

Diaria, com cuidados
especiais a noite.

Drenagem e
Obras de Arte.

Drenagem superficial.

Localizacéo errada dos
dispositivos de drenagem.

Corrigir a localizag&o inadequada, muito frequente,
principalmente nos projetos feitos por programacéao eletrdnica
simplificada.

Especialmente durante
a ocorréncia de chuvas.

Eroséo ao longo das sarjetas

de crista de cortes o1 hos

Adotar sistematica de revestimento das mesmas (vegetal ou até
mesma concreto de cimento _conforme o caso) se o terreno for

Mensal, de preferéncia

apr’)c a acarréncia de

suscetivel a erosao. Por economia ou devido a programas de
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Atividades Itens FFatores/Eventos Geradores Procedim  entos e Agdes a serem verificados (Qcasido / Frequén  cia
pontos de descarga. projetos por computacao, o final das sarjetas séo fixados nos chuvas.
Drenagem e P.P., (passagem de corte para aterro), o que frequentemente
Obras de Arte leva & erosao no talude do aterro. Prolonga-las até um ponto
(cont.) mais favoravel e usar dissipador de energia, se necessario.
Inundagfes a montante dos Verificar as condi¢cbes de projeto, onde devem ser consideradas | Verificar a condi¢do de
bueiros, por ocasido das no calculo da vazao, as possiveis alteragdes futuras do uso do escoamento por
chuvas mais fortes, alagando | solo das bacias. Constatado o subdimensionamento, ocasido das chuvas
Bueiros propriedades lindeiras. complementar a obra existente. mais fortes.
~ . Verificar o comprimento e a declividade da obra. Em alguns
Eros@es na boca de jusante . . ) o
. casos haveréa necessidade de prolonga-la ou adotar dissipadores | Semanal
dos bueiros. L N .
de energia, junto a boca de jusante.
_— . ~ Melhorar as condi¢es de escoamento do corta-rio quando for
Possibilidade de inundacdes ; . x S - 'z .
\ s rompida situacéo de equilibrio que existia entre o curso d’dgua e | Especialmente durante
a montante e a jusante da . I o
. . o terreno onde ele percorria. Em terrenos instaveis, ha uma a ocorréncia de chuvas.
rodovia. Surgimento de lagos. P T S
tendéncia do curso d’agua voltar ao seu leito inicial.
Possibilidade de erostes a
jusante, com abatimento de x s .
]encostas e margens. com Melhorar a prote¢do das margens, quando houver indicativo de Especialmente durante
P argens, aumento de velocidade e consequente a¢édo da energia liberada. | a ocorréncia de chuvas.
possiveis efeitos sobre
Corta-rios benfeitorias.

Possibilidade de erosédo das
saias dos aterros e
retroerosao do terreno,
atingindo a rodovia.

Implantar solugdo analoga ao item anterior

Especialmente durante
a ocorréncia de chuvas.

Perdas d’agua em
porosidades naturais, com
ressurgéncias em outros
locais.

Efetuar analise e executar as obras adequadas, quando houver
indicativo da existéncia de fendas, cavernas, camadas com alta
permeabilidade. Problema de dificil solucéo, que pode até
inviabilizar o corta-rio, conforme o caso.

Especialmente durante
a ocorréncia de chuvas.
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Atividades

Itens

Fatores/Eventos Geradores

Procedim  entos e Agdes a serem verificados

q

Dcasido / Frequén cia

Pontes e viadutos.

Pontes: Possibilidade de
transporte de troncos e
galharias, em bacias com
incidéncia de desmatamento,
formando os “balseiros”.

Adequar o espacamento dos pilares, se possivel fora do leito
normal, evitando que, por economia, 0s projetos contem com
pilares muito proximos. Além da restricdo ao escoamento da
massa liquida, esses balseiros podem provocar o deslocamento
dos pilares a acarretar eroséo nos aterros dos encontros.

Especialmente durante
a ocorréncia de chuvas.

Viadutos: Possibilidade de
acidentes nos desvios de
trafego implantados.

Proceder como prescrito no item Desvios de Trafego.

Diaria

Providéncias
Finais

Sinalizacao e controle
de acesso para en-
trega ao trafego.

Risco de acidentes.

Seguir projeto (baseado no Manual de Sinalizagdo Rodoviaria do
DNIT).

2 a 3 vezes por
semana, na execucao.

Recuperagéo das
areas de apoio.

Ma configuragdo geométrica
em locais utilizados como
caixas de empréstimo, bota-
foras, jazidas, pedreiras etc.,
acarretando danos
ambientais.

Reconformar a topografia e todas as areas utilizadas durante a
construcdo, conforme os terrenos adjacentes, mediante
atenuacdo dos taludes e reordenacéo das linhas de drenagem.
As areas deverdo receber revestimento vegetal. Observar o
prescrito nos Itens Empréstimos e Bota-foras.

Observar o cumprimento no Plano de Recuperacédo submetido ao
licenciamento.

Apés a fase de
utilizagdo da area em
questao.

Remanescentes de
estruturas utilizadas como
canteiro de obras.

Recuperar, mediante reposi¢do de solo organico, as areas
utilizadas na fase de obras, objetivando seu rapido recobrimento
com vegetagdo natural. As depressdes formando bacias devem
ser drenadas.

Remover todas as sobras de materiais abandonadas.

Demolir e remover o0s remanescentes de estruturas.

ApOs o término da
utilizagéo.

Medidas
compensatérias.

Invaséo de Areas de
Preservacdo Permanente,

Solicitar autorizacdo do 6rgdo ambiental, para a invaséo de
areas protegidas, desde que ndo haja alternativa viavel. Propor,

Ap6s a assinatura do
Termo de

&l &l bat £
para aepoSiLacat oot ToTasS:
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Atividades

Itens

Fatores/Eventos Geradores

Procedim  entos e Agdes a serem verificados

Dcasido / Frequén cia

Providéncias
Finais (cont.)

com matas ciliares, para
implantacéo ou

melhoramentos da rodovia.

guantidade especificada na legislacéo. Tais proposi¢cdes, se
aprovadas, geram um Termo de Compromisso de Recuperacao
Ambiental, cujo atendimento é objeto de verificagdo e aprovagéo
por parte dos 6rgdos ambientais.

2 a 3 vezes na semana
na execucao.

Ao final dos trabalhos.

Final de utilizag&o das
areas de apoio.

Término de utilizagéo.

Solicitar vistoria pelos técnicos dos 6rgdos ambientais
competentes e devolugdo da area a seu titular, através de
“Termo de Encerramento/Devolucdo/Recebimento”, a fim de
cessar a responsabilidade da CONCESSIONARIA, quanto a
eventuais degradacdes posteriores.

Ao final dos trabalhos.

Recebimento da obra.

Final da obra.

Providenciar o Termo de Recebimento Definitivo da Obra, com
vistoria e parecer de Comissao que inclui representante da area
ambiental da CONCESSIONARIA ( e se possivel, do ORGAO
ESTADUAL).

Apos solicitagdo da
firma empreiteira e
limpeza da rodovia.
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Instrucbes Ambientais para o Gerenciamento Ambienta | na Fase
Operacional

Na fase operacional, o Gerenciamento Ambiental enfoca, além dos aspectos
inerentes ao meio ambiente, o trafego da rodovia como agente capaz de gerar
impactos ambientais.

Vinculados especificamente ao Gerenciamento Ambiental da fase operacional,
tem-se os fatores e componentes ambientais elencados no Quadro 2.3.1.,
agrupados segundo 0s meios antropico, biético e fisico, além da conservagédo do
préprio empreendimento.

Destaca-se, ainda, nas tarefas de conservacéo, a possibilidade do surgimento de
problemas gerados externamente a faixa de dominio da rodovia, por terceiros ou
em decorréncia da existéncia da rodovia, genericamente denominados de

“Passivos Ambientais” e apresentados a seguir.
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Quadro 2.3.1. Fatores e Componentes Ambientais na Fase Operacional

Meio Antrépico

Segurancga dos usuarios e comunidade (pontos
criticos)

Degradacgéo da qualidade de vida (aspectos sdcio-
econdmicos e sanitarios)

Degradac¢édo do uso do solo

Degradagéo do patriménio cultural (histérico,
arqueoldgico e artistico)

D

Meio Bidtico

Fauna
Flora
Areas legalmente protegidas

D

Meio Fisico

Solos

Recursos hidricos
Vibragédo e ruidos
Qualidade do ar

Conservacao e

Corpo estradal
Passivos ambientais

No sentido de subsidiar o Gerenciamento Ambiental, para a aplicacdo dos

procedimentos indispensaveis, é sistematizada nos Quadros 2.3.2. e 2.3.3. uma

relacdo dos procedimentos, acdes e verificagdes a serem implementados, com

base nos fatores que mais comumente se apresentam na fase de operacao,

respectivamente para a operacdo de trdfego e para as atividades de

Conservacao.

Pesquisas e Estudos de Viabilidade de PPP — Sistema
PROJETO BR 040

Rodoviario Federal Minas Gerais, Goias e DF



BNDES

QUADRO 2.3.2. Verificacdo de Procedimentos e A¢cdes Ambientais na Fase de Operacao

FOTE

Componentes

Procedimentos

Fatores/Eventos
Geradores

Verificacdo dos Procedimentos Recomendados Od

asiao / Freqliéncia

Meio Antrépico

Monitoramento das
condicdes de
segurancga
operacional.

Ocorréncia repetida de aci-
dentes de trafego em dado
trecho ou local da rodovia —
ponto negro ou critico.

Verificar detidamente as condi¢8es de visibilidade, a sinalizagéo,
as condi¢@es de tracado, superelevacdo em curvas, condi¢ées
do pavimento, acessos etc. Em caso de cruzamentos ou
intersecdes, verificar as condi¢gfes de funcionalidade.

Identificar a causa e corrigir, 0 quanto antes, o defeito,
sinalizando o local enquanto nado for executada a correcao.

Observar as estatisticas
de acidentes junto a
Policia Rodoviaria.

Excesso de velocidade por
parte dos usuarios.

Manter sinalizacéo, informando a velocidade permitida.
Implantar placas educativas quando aconselhaveis.

Observar as estatisticas
de acidentes, junto a
Policia Rodoviéria.

Acidentes causados por
defeitos ou deficiéncias da
rodovia

Fazer as verificagdes recomendadas acima. Os acidentes mais
graves sdo geralmente os resultantes de coliséo frontal. Nas
rodovias de pista dupla, procurar melhorar a separacéo entre
elas.

Observar as estatisticas
de acidentes, junto a
Policia Rodoviéria.

Acidentes causados por ani-
mais na pista.

Verificar as cercas de vedagado da faixa de dominio.

Observar as estatisticas
de acidentes, junto a
Policia Rodoviéria.

Acidentes causados por ne-
blina ou cerragéo.

Colocar placas de adverténcia em locais propicios a esse
evento.

Observar as estatisticas
de acidentes, junto a
Policia Rodoviéria.

Acidentes e risco de atrope-
lamento de pedestres

Verificar se o local é o objeto de travessia frequente de
pedestres.

Projetar e manter dispositivos para tal fim (passarelas,
passagens inferiores etc.)
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Componentes

Procedimentos

Fatores/Eventos
Geradores

Verificacdo dos Procedimentos Recomendados Od

asiao / Freqliéncia

Meio Antrépico
(Cont.)

Monitoramento das
condicdes de
seguranga
operacional. (Cont.)

Risco de acidentes ocasio-
nados por paradas de 6nibus
em trechos urbanos.

implantar ruas laterais em trechos urbanos muito populosos,
para que o trafego da rodovia ndo se misture com o trafego
urbano. Em localidades menores, devem ser construidas “baias”
para que a parada dos coletivos néo seja feita no acostamento.

Observar as estatisticas
de acidentes, junto a
Policia Rodoviaria.

Risco de acidentes em
acessos ou vias transversais
a rodovia.

Controlar as condigfes de acesso a rodovia. Acessos a
estabelecimentos comerciais ou postos de servi¢o, somente
permitidos quando devidamente concedidos pelo DER. O
cruzamento de vias transversais sem os dispositivos de
intersecdo, s6 podem ser tolerados em rodovias vicinais de
pequeno trafego, devidamente sinalizados.

Observar as estatisticas
de acidentes, junto a
Policia Rodoviaria.

Risco de acidentes com vei-
culos transportadores de car-
gas téxicas — prevencao.

Prevenir e proteger com defensas as areas de contribuicdo aos
mananciais utilizados para abastecimento urbano, ao longo da
rodovia.

Verificar a necessidade de implantacdo de areas especiais para
estacionamento desses veiculos, localizados nos extremos e
externamente a essas areas, destinados a inspegéo e retengdo
proviséria dos veiculos em desacordo com o Regulamento para
o Transporte de Produtos Perigosos (Decreto n°® 96.044 de
19/05/88).

Permanentemente, em
especial em areas de
mananciais de
abastecimento urbano.

Ocorréncia de acidente com
veiculos transportadores de
cargas toxicas — Atendimento
a situacbes de emergéncia.

Exigir procedimentos descritos no Regulamento para Execugao
do Servigo de Transporte Rodoviario de Cargas ou Produtos
Perigosos, publicado no D.O.U. de 25/10/83. E obrigatério tais
veiculos portarem o “Envelope para o Transporte” e a “Ficha de

Em caso de ocorréncia
de acidentes ou
irregularidades no
transporte.

Ernaorainanial t3 Adotnoteias H Bran-aead Bnal
Ty eToTa ;- COTTMICTTOU IS OLUC S T SUTIMTIa ST ProparatasS IeTo
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Componentes

Procedimentos

Fatores/Eventos
Geradores

Verificacdo dos Procedimentos Recomendados Od

asiao / Freqliéncia

Meio Antrépico.
(Cont.)

especializado, que devera ser solicitada de imediato ao érgéo da
defesa civil, corporacéo de bombeiros ou de patrulha rodoviéria
mais proxima.

Falta de treinamento do pes-
soal envolvido com o trans-
porte de produtos perigosos.

Verificar treinamento da equipe responsavel pela operagdo das
areas de estacionamento, que deve possuir conhecimentos de
combate a incéndios, de uso de equipamentos de prote¢cédo
individual, das caracteristicas dos produtos perigosos e do
atendimento a emergéncias no transporte rodoviario de produtos
perigosos.

Freqiiéncia aos cursos
para toda a equipe,
responsavel pelas areas
de estacionamento.

Verificar a realiza¢do do curso de Movimentag&o de Produtos
Perigosos Especiais (MOPE), obrigatério para os motoristas que
fazem esse tipo de transporte. A Associacdo Brasileira da
IndUstria Quimica e de Produtos Derivados (ABIQUIM)
desenvolveu um “Manual para Atendimento de Emergéncias com
Produtos Perigosos”, fornecendo orientacdes iniciais, tendo em
vista a protecdo das pessoas e tomadas de decisdes.

Monitoramento da
degradacao das
condicdes de vida.

Poluicédo sonora, afetando
atividades sensiveis ao ruido
do trafego (escolas, creches,
hospitais, etc.).

Interpor entre a pista e a instalacéo a preservar, barreiras
acusticas ou espessos bosques de vegetagdo, como solugao
para atenuar tais problemas.

Proceder como prescrito
em Vibrag6es e ruidos.

(Meio Fisico)

Dificuldade de acesso e
deslocamento da populacgéo,
devido ao crescimento de
localidades, causando
segregacédo urbana.

Prever a implantagdo de passarelas e até cruzamentos ou novas
intersecoes, nos casos notoérios de rodovias que exercem
atracéo a ocupacdo sobre os nucleos urbanos. Embora
inicialmente localizados em um dos lados da via, com o
crescimento surgem bairros no lado oposto.

Quando comecar a
ocorrer.

Monitoramento da

degradacgao do solo

Erosdes e assoreamentos ori-

Adequar os dispositivos de drenagem evitando pontos de

Especialmente nas

ginados no corpo da rodovia,

concentracao, que desencadelam processos erosivos €

epocas chuvosas.
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Componentes

Procedimentos

Fatores/Eventos
Geradores

Verificacdo dos Procedimentos Recomendados Od

asiao / Freqliéncia

Meio Antrépico.
(Cont.)

em antigas caixas de
empréstimo, em bota-foras,
em jazidas, etc.

conseqlientemente assoreamentos nos corpos d’agua.

Verificar a protecdo vegetal das areas e a necessidade de
melhoria da drenagem.

Alagamentos por ocasido das
grandes chuvas, em locais
onde houve supresséo da
vegetacgdo, posteriormente a
implantacdo da rodovia.

Implantar a obra de arte suplementar, quando necessaria.
Conforme abordado no item “Bueiros”, a supressao posterior da
vegetacédo altera o tempo de concentragdo da bacia e,
consequentemente, a vazao de projeto.

Especialmente nas
épocas chuvosas.

Poluicéo de cursos d’agua,
ocasionada por instalacdes
de operacao da rodovia.

Adotar para as instalacdes de operacdo da rodovia (postos de
policia, balancgas, pedagios, residéncias, etc.), as mesmas
prescri¢cdes contidas no item Canteiro de Obras, constante do
Quadro 2.2.2 — Providéncias Iniciais, 3° Item.

Mensal

Monitoramento da
degradacéo do
patriménio cultural

Construgfes abandonadas, a
margem da pista, que apre-
sentam, contudo valor
historico, artistico ou cultural.

Preservar e conservar em estradas de cunho turistico, remotas
construcdes, tais como antigas sedes de fazendas, muros de
pedra, pontes abandonadas pelo novo tragado, portais, marcos
etc.

Eventual, por ocasido
das inspecdes de rotina.

Quando situados na faixa de dominio, esses locais além de
preservados e conservados podem ser convertidos em locais de
parada, contribuindo para maior atrac&o turistica.

Eventual, por ocasido
das inspecdes de rotina.

Meio Bibtico

Preservacao da fauna

Atropelamento sistematico de
animais silvestres em pontos
especificos.

Implantar sinalizac&@o alertando os motoristas para diminuir a
velocidade de operacao, principalmente em areas de parques e
reservas ambientais. A ocorréncia sistematica em pontos
especificos denota a existéncia de uma rota preferencial para os
animais vitimados.

Rotineira, por ocasido
das inspecdes.

Prejuizos a fauna em regifes
silvestres, em face do ruido

Implantar barreiras acusticas lateralmente a rodovia, ou

Rotineira, por ocasido
das inspecdes

dos veiculos, poluicdo do ar

intercalar bosques entre esta e a drea a ser preservada, nos

casos acima citados, A travessia da rodovia em corte nesses
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. Fatores/Eventos e . . A
Componentes Procedimentos Verificacdo dos Procedimentos Recomendados Odasiao / Freqliéncia
Geradores
etc., ocasionados pelo locais, ja atenua bastante a propagacéo dos ruidos do trafego.
Meio Biético trafego.
(Cont.) — — — - -
Ocorréncia de incéndios, Proibir terminantemente atear fogo nos produtos de capina e
Preservacao da flora originados por queima da rocadas. Tendo em vista evitar incéndios ocasionados por Permanente
vegetacdo na faixa de pontas de cigarro, atiradas pelos usuarios, manter sempre ’
dominio. rocada uma pequena faixa nas proximidades da pista.
Invasdo de areas legalmente | Manter sinalizag&o alertando os usuarios e conservar,
Preservacao de Areas | protegidas, especialmente principalmente nessas areas, as cercas marginais, dado que a Mensal
Legalmente Protegidas | Unidades de Conservagcdo, existéncia da rodovia facilita 0 acesso e a movimentacao de '
cruzadas pela rodovia. pessoas, induzindo tais invasdes.
Promover a recomposi¢éo da vegetacdo, tendo em vista a
Perda de vegetacéo ciliar na | protegio contra erosdes e polui¢éo do corpo d’agua,
transposi¢ao dos cursos especialmente no caso da construgdo de pontes, quando é S ral
Preservacgo de Areas d’agua. comum a eliminacéo de razoavel extensao das matas ciliares emestral.
Legalmente Protegidas existentes ao longo dos cursos d’agua.
(Cont.)
Manter sinaliza¢@o nos limites em que a rodovia entra e sai
dessas Zonas. Proibir terminantemente atear fogo dentro da
Perigo de incéndio em Uni- faixa de dominio. Para evitar o inicio de incéndio em razdo de
dades de Conservacéo. pontas de cigarro langados pelos usuéarios, manter rocada uma | Permanente.
pequena faixa nas proximidades da pista. Conservar aceiros
espacados convenientemente.
< = Verificar e readaptar o sistema de drenagem, usar dissipadores
. . ) Inducéo de eroséo, . . - . . .
Meio Fisico Monitoramento da de energia, dado que a implantacéo da rodovia pode, com o Mensal. Indispensavel

degradacao dos solos

comprometimento da rodo-via
por ravinas e vogorocas.

tempo, induzir erosdes, principalmente em solos facilmente
carreaveis.

em épocas de chuvas.
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. Fatores/Eventos e . . A
Componentes Procedimentos Verificacdo dos Procedimentos Recomendados Odasiao / Freqliéncia
Geradores
Verificar o bom funcionamento da drenagem, prevenindo a
Meio Fisico Instabilidade de encostas ou | ocorréncia de processos erosivos. . .
Mensal. Indispensavel
(Cont.) taludes, por escor-

regamentos.

Verificar o funcionamento dos dispositivos de contencéo e
estabilizacdo de taludes.

em épocas chuvosas.

Alteragfes das margens dos
cursos d’agua.

Estabelecer, quando recomendavel, plano de reflorestamento
ecoldgico nas margens dos cursos d’agua nascentes, e
cabeceiras de drenagem.

Trimestral.

Monitoramento dos
recursos hidricos

Poluicéo de solos por pro-
dutos quimicos ou combusti-
veis.

Instalar, quando recomendavel, postos de fiscalizacéo e areas
para estacionamento, especialmente nos extremos das areas de
contribuicdo aos mananciais utilizados para abastecimento
urbano.

Verificar periodicamente o sistema de drenagem da rodovia e
das areas de estacionamento dos veiculos transportadores de
produtos perigosos.

Poluicéo de rios.

Implantar tratamento sanitario adequado na fonte poluidora.

Assoreamento do leito dos
rios.

Revisar as condi¢Bes de drenagem e protecdo vegetal dos
taludes. Recuperar as formacdes ciliares na area de influéncia
da rodovia.

Ratineira por ocasiéo
das Inspecdes

Monitoramento de
vibracdes e ruidos

Excesso de ruido provocado
pelo trafego, em locais de
ocupacao residencial ou
atividades sensiveis ao ruido
(escolas, hospitais etc.).

Verificar o cumprimento da legislagéo vigente:

a Legislacdo Federal autoriza os governos estaduais e
municipais a estabelecerem normas em consonancia com as
exigéncias do PROCONVE (Programa de Controle da Poluigao
do Ar por Veiculos Automotores - Resol. CONAMA 18/86).

Caso haja indicios que
os limites admissiveis
estejam sendo
ultrapassados.
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. Fatores/Eventos e . . A
Componentes Procedimentos Geradores Verificacdo dos Procedimentos Recomendados Odasiao / Freqliéncia
Meio Fisico Monitoramento de como orientacdo, pode-se considerar, como maximo admissivel
(Cont.) vibracdes e ruidos em areas residenciais, ruido de 70 dB (A) durante o dia e 60 dB

(cont.)

(A) a noite.

Interpor, entre a pista e a zona a preservar, bosques de
vegetacdo ou barreiras acusticas, como solugdo para rodovia ja
implantada.

Fazer as medi¢cdes com medidores de nivel sonoro,
preferentemente em horarios de pico e dias de trafego mais
pesado.

Preservacéo da
qualidade do ar

Poluicéo do ar por excesso de
emissao de fumaga proveni-
ente do escapamento dos
veiculos

Verificar o cumprimento da legislacao vigente:

a Resolucdo Conama 7/93 define diretrizes bésicas e padrdes de
emissao de poluentes. Fixa para o teor maximo de mondéxido de
carbono (CO), em marcha lenta e em 2500 r.p.m., dos veiculos
ano-modelo 97, como sendo 1,5%.

Caso haja indicios de
que estejam trafegando
veiculos que
ultrapassem os limites
permitidos.
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QUADRO 2.3.3. Verificacdo de Procedimentos e A¢cdes Ambientais Atividades de Conservacédo na Fase de Operacdo

FOTE

Atividades

Procedimentos

Fatores/Eventos
Geradores

Verificag@o dos Procedimentos Recomendados (0]

Casiao / Freqiiéncia

Conservacéao de
rotina na fase de
operagéo

Preservacao dos
elementos do corpo
estradal

N&o atendimento das
prescri¢cdes constantes dos
projetos, sob o aspecto
ambiental (Recuperagéo de
Areas Degradadas, Termos
de Compromisso
Ambientais, Exigéncias para
concessdo de Licenca de
Operacéo etc.).

Estabelecer preferentemente junto aos postos de policia
rodoviaria, pontos de verificacéo.

Verificar as condi¢g8es das superficies gramadas,
complementando os espacos falhados, combatendo inclusive as
pragas que venham a surgir.

Verificar o desenvolvimento das espécies vegetais plantadas,
irrigando as plantas jovens, principalmente nos meses de
estiagem.

Repor ou plantar novas espécies para manter ou completar o
projeto paisagistico. As espécies que possam atingir grande
porte deverdo estar a uma distancia tal que seu tombamento ndo
atinja a area pavimentada.

T&o logo seja dada por
concluida a obra.

Queimadas e incéndios na
faixa de dominio.

Proibir terminantemente atear fogo dentro da faixa de dominio.
Tendo em vista que muitas vezes essas queimadas sao
provocadas pelo usuério da rodovia, rocar a faixa de dominio
apenas nas proximidades da pista, visando também problemas
de seguranca e visibilidade. Deixar a natureza regenerar-se
livremente, fazendo-se aceiros espagados convenientemente.

Manter vigilancia
redobrada no periodo
critico da estiagem
(junho, julho a agosto).
Os aceiros devem ser
refeitos anualmente.

Visibilidade deficiente nas
curvas

Usar, em curvas, vegetacdo mais densa no bordo externo,
deixando o interior das curvas com a vegetacao rasteira,
auxiliando, assim, a sinalizagdo. O plantio em linha devera ser
evitado, a ndo ser proximo as pontes ou outros pontos de
restricéo lateral. E desaconselhavel o uso de herbicidas, que
poderdo infiltrar-se ou serem conduzidos para os cursos d’agua.

Pelo menos
semestralmente

Eroséao dos taludes

Plantar arvores de sistema radicular apropriado ao combate a

Especialmente durante

ProXIMoS a5 PONntes.

erosao ate a distancla aproxXimada de 10Um, recompondo a malta

d epoca mals chuvosa.
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Conservagéo de
rotina na fase de
operacgédo (Cont.)

Preservacao dos
elementos do corpo
estradal.

(Cont.)

ciliar. Espécies aconselhadas: sangue de dragdo (Alcornea
tripinervea), gameleira (Ficus talyptroceras), inga (Inga affinis)

Erosao nos taludes de
cortes, por desnudamento
da superficie.

Manter a cobertura vegetal. Nunca praticar a capina dos taludes.
As samambaias das mais variadas espécies e sapé constituem o
melhor recobrimento vegetal desses taludes.

Especialmente durante
a época mais chuvosa

Erosao no pé dos taludes de
aterro.

Executar o plantio de bambus de pequeno porte, em especial 0
bambu mitdo (Bambusa multiplex) ou André-quicé (Leercia
hexandra). O plantio de bambus de maior porte (bambu amarelo,
bambu gigante, bambu comum) deve ser evitado, pois a
formacao de touceiras no talude dos aterros podera provocar o
deslocamento de grandes macicos, sob efeito de grandes ventos
ou mesmo saturagdo de suas raizes.

Especialmente durante
a época mais
chuvosas.

Recuperacgéo do passivo
ambiental

Bota-foras, caixas de em-
préstimo e jazidas,
utilizadas durante a cons-
trucdo, ndo devidamente
recuperadas, causando
problemas ambientais.

Verificar a execucao das intervenc¢des recomendadas no Plano
de Recuperagéo dessas areas, devidamente aprovados pelos
6rgdos ambientais. Normalmente, o PRAD inclui reconformacao
da area, obras de drenagem, revestimento vegetal e,
eventualmente, especificagdes quanto ao plantio de espécies
vegetais

Imediatamente apos a
concluséo das obras
(construcéo,
restauragao ou
melhoramento).

Erosé&o ou assoreamentos,
ocasionados por antigos
caminhos de servi¢o ou
desvios de trafego abando-
nados apos a obra.

Proceder ao desmanche total desses dispositivos. Tais
estruturas, por ndo fazerem parte do projeto da obra, prejudicam
as condi¢Bes de drenagem da rodovia. Além de propiciar
acesso a estradas sem as condiges de seguranca necessarias.

Imediatamente apés a
conclusao das obras
(construcéo,
restauracdo ou
melhoramentos).

Eros@es ocasionadas por
concentragédo de fluxo
d'agua, néo previsto no
projeto, por acdes externas
a rodovia.

Readequar a drenagem da estrada as novas condigdes,
passiveis de ocorréncia em face de modificagdo do uso do solo
lindeiro a rodovia, tais como novas construgdes, desmatamentos
etc.

Efetuar levantamento
uma vez por trimestre.

Interferéncias urbanas, por
ocupagdo antropica
posterior a época do projeto.

Reformular e proceder as adequacdes as novas condi¢des de
trafego, quando houver implantacdo de grandes industrias,
loteamentos, parques, hospitais etc., que podem acarretar
modificagbes nas condi¢es de acesso e travessia.

Por ocasido do
surgimento de tais
fatores.
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Instrucbes Ambientais Especificas Referentes a Pass  ivo Ambiental

Os empreendimentos relativos a melhoramentos em rodovias existentes poderao
envolver a correcao de Passivos Ambientais.

Os procedimentos a serem adotados, em relacao a identificacdo, levantamento e
correcdo dos Passivos Ambientais, nesses grupos de intervencgdes, devem ter
tratamento bastante semelhante, tanto na fase de planejamento como na fase de

Projeto.

Fase de Planejamento

Como as duplicagbes de rodovias e 0s programas e projetos de restauracéo
visam recompor as condi¢des originais da via existente, entende-se que se deva
recompor ndo apenas as condi¢des estruturais e funcionais dos pavimentos de
pistas e acostamentos, mas também devolver as rodovias suas condi¢cdes
originais de seguranca, além de recompor a integridade fisica e ambiental do
corpo estradal e de sua area de influéncia.

A degradacdo fisica dos elementos do corpo estradal e das condi¢cdes de
seguranca operacional podem ser encarados, no caso das rodovias existentes a
restaurar, como um passivo de conservacao a ser recuperado.

Similarmente, as areas ambientalmente degradadas ou em vias de degradacéo,
do entorno e da area de influéncia das rodovias, podem ser consideradas como o
passivo ambiental da rodovia.

Normalmente os Projetos de Duplicagdo de corredores rodoviarios e Programas
de Restauracdo, nos niveis regional, de rede ou de areas de concessédo, bem
como os projetos de restauracao de corredores viarios de grande demanda séo
empreendimentos que envolvem recursos de monta e, por isso, podem exigir a
captacdo de recursos para o financiamento das obras, junto as agéncias
internacionais.

Para participar do financiamento dos projetos, ha agéncias que exigem a inclusao
da recuperacdo das condi¢cdes operacionais (seguranca e capacidade) e a

recuperacdo do Passivo Ambiental nesses projetos, o que € desejavel, desde que
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ndo se perca de vista a prioridade de inversdo dos recursos disponiveis para o
objeto principal dos projetos de duplicacao e de restauracao.

Nesse caso, pelo menos, a recuperacdo das condi¢bes de seguranca da rodovia,
aqui se entendendo a seguranca do usuario e das cargas transportadas, bem
como a seguranca da populacao lindeira, embora tenham suas solucdes previstas
no projeto de engenharia, também devem ser contempladas nos estudos
ambientais, tanto na qualidade de passivo como de impacto da rodovia sobre o
meio antrépico.

Nesta fase de planejamento, devera ser desenvolvida uma previsdo de quais as
medidas a serem adotadas e estimar 0 montante de recursos envolvidos para a
elaboracdo dos Relatérios Ambientais Preliminares, Programas - Projetos
Basicos Ambientais e para a implementacdo das Medidas Ambientais
propriamente ditas.

Os recursos estimados serdo subsidio essencial para a composicdo dos
orcamentos de Projeto ou de Programa e para o desenvolvimento dos
indispensaveis estudos de viabilidade técnico-econémica e ambiental, objetos da
fase de planejamento.

Assim, na fase de planejamento, com vistas a estimativa dos recursos
necessarios a recuperacdo, cabe, além da previsdo dos impactos do
empreendimento, um diagnostico das condi¢cdes do passivo ambiental e das
necessidades de recomposicdo ditadas pela ocorréncia de passivo de
conservacao.

Tendo em vista as restricbes de recursos que invariavelmente marcam oS
programas e projetos de restauracdo, e mesmo 0s projetos de duplicacéo, e a
necessidade de otimizacdo dos recursos disponiveis, consideram-se como Areas
Degradadas e Passivo Ambiental a serem levantados e recuperados,
primeiramente aqueles de caracteristicas criticas, ou seja, restritos as ocorréncias
que interfiram ou tenham potencial de interferir, a curto prazo, com o0 corpo
estradal ou com a seguranca dos Usuarios.

Além dessas ocorréncias, poderao ser incluidos, na medida da disponibilidade de

recursos, o levantamento e recomposicao de areas fortemente degradadas, em
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processo evolutivo de degradacdo, que ndo se recuperardo pela agdo natural,
remanescentes da época de implantacdo ou de outros ciclos de restauracéo das
rodovias, incluindo areas de empréstimo, areas de bota-fora, areas de canteiro de
obras, estradas de servico etc.

A eliminacéo ou reducéo do nivel de conflitos existentes em relagédo a apropriacao
e uso da faixa de dominio também poderdo ser incluidos como item da
recuperacdo do passivo preexistente, em casos muito criticos e quando houver
recursos.

Para o diagndstico do passivo e areas degradadas preexistentes, bem como para
uma previsao das possibilidades de impacto das obras de restauracao, na etapa
de planejamento, especialmente para o caso de Programas em niveis de rede ou

de area de concessédo, devem ser adotados o0s seguintes procedimentos:

» selecionar uma amostra de trechos de rodovias ou do corredor, incluidos
no programa, que seja representativa do ponto de vista das ocorréncias
de areas degradadas e passivos, como também de impactos ambientais

que se pretende avaliar;

* percorrer os trechos componentes da amostra, realizando inventario
expedito das areas degradadas e de passivo, e identificando as areas,
meios e populacdes que potencialmente possam ser impactadas pelas
intervencdes do Programa/Projeto de Restauracdo e Melhoramentos;

» desenvolver analise das condi¢cdes atuais das areas inventariadas e
diagnésticos dos problemas ambientais, suas causas e solucbes
conceituais para recuperacao;

» desenvolver andlise das condicbes das areas, meios e populacdes
inventariadas e prever os impactos potenciais do Programa/Projeto,

elencando as solu¢fes conceituais para mitigacao, prevencao e corre¢ao;

» elaborar projetos padréo para atendimento de problemas tipicos

Para o processo de Diagndstico e Identificacdo de SolugBes Conceituais para a

Recuperacdo de Passivos Ambientais e Areas Degradadas, propde-se a
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utilizacao da Matriz apresentada no Quadro 3.1 a sequir.

Quadro 3.1 — Planejamento de Programas e Projetos de Duplicacdo, Restauracdo e Melhoramento
de - Matriz de Diagnoéstico e Identificacdo de Solucdes Conceituais para a Recuperagdo de
Passivos Ambientais e Areas Degradadas

Passivo e Areas
Degradadas

Causas Provaveis

Acdes a Adotar na Fase de
Planejamento

Ocorréncia de passivo ambi-
ental e areas degradadas ca-
racterizadas por:

erosdes, assoreamentos,
inundagoes e represamentos,
na faixa de dominio e fora
dela.

jazidas e areas de empréstimo
mal exploradas, com
continuidade explorativa dificil
ou impossivel.

Inexisténcia ou falhas nas estruturas de
drenagem atual.

Alteracéo no uso do solo na bacia de
contribuigdo.

Falta de recuperagcédo ambiental das
obras temporarias e das areas de
empréstimo e bota fora na implantacéo,
ou em outros ciclos de restauracéo.
Falta de conservagdo dos elementos
do corpo estradal.

Elaborar o inventéario expedito e andlise do
passivo e areas degradadas em uma
amostra significativa da area de projeto ou
do Programa de Restauragé&o.

Prever o tratamento das areas degradadas
e de passivo, com reconformacéo de
relevo, drenagem, protecdo contra erosao
etc.

Desenvolver, definir, especificar e
Quantificar projetos padrédo para o
tratamento dos problemas tipicos
encontrados nos segmentos da amostra,
inventariados.

Interferéncia da rodovia em
areas urbanas ou de expansao
urbana, caracterizada por:

conflitos existentes em relagcéo
a apropriagdo e uso da faixa
de dominio;

“efeito bloqueio” das vias com
controle de acesso nas areas
urbanas, com segregagéo ur-
bana e intrusé&o visual.

Travessia de areas urbanas;

Crescimento da ocupagéo urbana, ao
longo da rodovia.

Surgimento de ocupagéo urbana
lindeira a rodovia.

Acesso facil a rodovia, tornando
atrativa a localiza¢éo no seu entorno.

Falta de controle de acesso a faixa de
dominio.

Prever e orcar o tratamento das areas
urbanas, definindo, especificando,
quantificando e orcando, para o tratamento
dos problemas tipicos, encontrados nos
segmentos da amostra inventariados,
projetos padrdo como:

a interposicéo de barreiras fisicas, entre a
via e as areas a preservar, de modo a
dificultar o acesso a estas areas.

o0 estabelecimento de programas com
orgéos e instituicdes setoriais, de modo a
evitar o mau uso da faixa de dominio, além
de modifica¢des indesejaveis no uso solo.
a implantacao de passarelas de pedestres.

a implantacéo de vias locais.

Ocorréncia de pontos e tre-
chos criticos quanto a segu-
ranca e capacidade viaria

Evolucdo da demanda de veiculos e
pedestres nas travessias de areas
urbanas.

Evolucdo das demandas de veiculos ao
longo dos trechos objeto do programa.
Intensificagdo da ocupacéo rural com
criacdo de novos acessos sem
tratamento adequado.

Ocorréncia de trechos com curvas de
raio incompativel com o padréo da via.

Ocorréncia de rampas criticas

Prever e orgar o tratamento dos pontos e
trechos criticos, definindo, especificando,
quantificando e orcando, para o tratamento
dos problemas tipicos inventariados,
encontrados nos segmentos da amostra,
projetos padréo como:

a implantacao de tratamento de seguranca
nas areas de travessias urbanas;

a implantacao / reforma de intersecgées e
acessos;

a retificagdo de trechos de curvas criticas;
o tratamento de seguranga em trechos de
grande indice de acidentes;

a implantacéo de trechos de faixa de
ultrapassagem em rampas criticas.

Tanto para o caso da definicdo de solucdes para os problemas de passivo
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ambiental critico, como para as areas degradadas, e também para o caso dos
impactos previstos, o resultado dos estudos ambientais, desenvolvidos na etapa
de planejamento, deve definir uma estimativa realista dos recursos necessarios as
medidas ambientais para os trechos da amostra, discriminados segundo as
classificacdes: mitigacdo de impactos da obra, recuperacdo de area degradada

pela obra e correcdo dos passivos ambientais.

Fase de Projeto

Conforme definido nas instrucbes da etapa de Planejamento dos
empreendimentos envolvendo vias existentes, especialmente no caso de
Programas em niveis de rede e areas de concessao rodoviaria, as medidas a
serem implementadas podem incluir a recomposi¢céo das condi¢cbes de seguranca
e nivel de servigo da via, além do resgate do passivo ambiental critico ocorrente.
Com isso, o projeto dos melhoramentos para incremento de seguranca (como a
solucdo de pontos criticos de acidentes) e as medidas para recomposicao do
passivo critico e das areas degradadas ocorrentes na via também devem ser
detalhados no Projeto Bésico ou Projeto Executivo, fazendo parte dos orgamentos
de projeto e dos documentos e objetos da licitagdo de obras.

Assim, as medidas mitigadoras, agora incorporando a solugcéo de problemas do
passivo ambiental critico e de problemas de seguranca, devem ser detalhadas,
especificadas e orgcadas, de modo a garantir sua adequada implementagéo e, na
medida do possivel, devem ser integradas e incorporadas aos itens de projeto de
engenharia convencional das obras permanentes e do projeto das obras
temporarias.

Para o processo de Diagndstico e Identificacdo de Solu¢des Conceituais, visando
ao detalhamento dos projetos para a recuperacdo de passivos ambientais e areas
degradadas, propde-se a utilizacdo da Matriz apresentada no Quadro 3.2 a

sequir.
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Quadro 3.2 — Programas e Projetos de Duplicacdo, Restauracdo e Melhoramento de Rodovias -
Matriz de Diagndstico e Identificacdo de Solugbes Conceituais para a Recuperacdo de Passivos
Ambientais e Areas Degradadas, em nivel de Projeto

Passivo e Areas degradadas

Causas Provaveis

Acdes a Adotar na Fase de Projeto

Ocorréncia de passivo ambiental
e areas degradadas ca-
racterizadas por:

erosfes, assoreamentos,
inundagbes e represamentos, na
faixa de dominio e fora dela.

jazidas e areas de empréstimo
mal exploradas, com
continuidade explorativa dificil ou
impossivel.

Inexisténcia ou falhas nas estruturas de
drenagem atual.

Alteracé@o no uso do solo na bacia de
contribuicdo.

Falta de recuperagéo ambiental das
obras temporarias e das areas de
empréstimo e bota fora na implantagéo
ou em outros ciclos de restauracéo.

Falta de conservacéo dos elementos do
corpo estradal.

Exploracéo inadequada de jazidas.

Cadastrar e analisar o passivo e areas
degradadas criticas.

Projetar o tratamento das areas
degradadas e de passivo, com
reconformacéo de relevo, drenagem,
protecéo contra erosédo etc.

Detalhar, a partir dos projetos padréo
definidos na fase de planejamento, o
tratamento dos problemas tipicos
encontrados no segmento em projeto.

Interferéncia da rodovia em
areas urbanas ou de expansao
urbana, caracterizada por:

conflitos existentes em relagdo a
apropriacdo e uso da faixa de
dominio;

“efeito Bloqueio” das vias com
controle de acesso nas areas
urbanas, com segregacéo
urbana e intruséo visual.

Travessia de areas urbanas.

Crescimento da ocupagao urbana, ao
longo da rodovia.

Surgimento de ocupacao urbana
lindeira a rodovia.

Acesso facil a rodovia, tornando atrativa
a localizagdo no seu entorno.

Falta de controle de acesso a faixa de
dominio.

Projetar e orcar o tratamento das areas
urbanas, definindo, especificando,
quantificando e or¢cando, com base em
solugdes especificas, o tratamento dos
problemas encontrados nos segmentos
projetados, adotando solu¢gfes como:

a interposicéo de barreiras fisicas, entre
a via e as areas a preservar, de modo a
dificultar o acesso a estas areas;

a segregacao de travessias;

o0 estabelecimento de programas com
6rgéos e instituicbes setoriais, de modo
a evitar o mau uso da faixa de dominio,
além de modifica¢des indesejaveis no
uso do solo.

Ocorréncia de pontos e trechos
criticos quanto a seguranca e
capacidade viaria

Evolugdo da demanda de veiculos e
pedestres nas travessias de areas
urbanas.

Evolugdo das demandas de veiculos ao
longo dos trechos objeto do programa.

Intensificacdo da ocupacao rural com
criacdo de novos acessos sem
tratamento adequado.

Ocorréncia de trechos com curvas de
raio incompativel com o padréo da via.

Ocorréncia de rampas criticas.

Projetar medidas de incremento da
seguranga, fisicas e operacionais para o
tratamento dos pontos e trechos criticos
inventariados no trecho de projeto,
adotando solu¢des como:

a implantacéo de tratamento de
segurancga nas areas de travessias
urbanas;

a implantacao/reforma de intersecdes e
acessos;

a retificacdo de trechos de curvas
criticas;

a implantac&o de trechos de faixa de
ultrapassagem em rampas criticas.
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A. Estudos para a Caracterizacédo dos Passivos de Se  guranca de Transito
Conforme destacado anteriormente, no ambito do Projeto ou Programa de
Restauracdo e Melhoramento poderéo estar contemplados melhoramentos fisicos
e operacionais, a serem implementados visando o incremento das condi¢gdes de
seguranca nos segmentos incluidos nos Projetos de Restauracdo de pavimentos
e gue apresentem pontos ou segmentos criticos quanto aquelas condicdes.

A finalidade dos Estudos de Seguranca de Transito consiste na determinacéao do
mais eficiente conjunto de interven¢des no trecho rodoviario, no sentido da
melhoria das suas condi¢cdes de seguranca de transito, respeitadas as limitagbes
de recursos disponiveis. Dessa forma, esses estudos constituem um
complemento do Projeto de Restauracao, e seus resultados devem se configurar
como subsidios para assegurar que o projeto completo do trecho inclua medidas
que, restritas aos recursos disponiveis, colaborem efetivamente para a reducéo
da ocorréncia de acidentes de transito no trecho em estudo, dentro do horizonte
de projeto. Os estudos devem ser desenvolvidos com base na analise dos
problemas de seguranca e proposicédo de melhorias.

Os Estudos de Seguranca de Transito deverdo ser desenvolvidos em
conformidade com o Guia de Reducdo de Acidentes com base em Medidas de
Engenharia de Baixo Custo — IPR/DNER (1998).

No ambito do projeto, deverd ser elaborado estudo, incluindo as etapas de
Levantamento, Analise, Diagnéstico e Definicdo de Melhorias, para os problemas
criticos de seguranca viaria ocorrentes na via em projeto.

No desenvolvimento dos estudos e proposicdes, devera ser considerado que, no
caso de nao haver implantacdo de melhorias, o incremento do trafego, tanto
veicular quanto de pedestres, previsto nos Estudos de Trafego, deve agravar o
risco de outros tipos de acidentes que ainda ndo ocorrem. Esses efeitos devem
ser avaliados visando a identificacdo e inclusdo, no projeto, de solucdes de
engenharia adequadas a toda vida util do empreendimento.

O roteiro definido no Guia de Reducdo de Acidentes com base em Medidas de
Engenharia de Baixo Custo - IPR/DNER (1998) permite a avaliagdo gradativa dos

problemas ocorridos e a identificacdo das solugdes alternativas possiveis.
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Quando o programa ou projeto de restauracdo prever restricbes orcamentarias
para a implementacdo de melhoramentos associados ao aumento de seguranca,
as intervencbes a serem incluidas no programa deverdo ser enquadradas no
conceito de medidas tipicas de solucdo baixo custo, conforme preconizado no
Guia de Reducéo de Acidentes com base em Medidas de Engenharia de Baixo
Custo - IPR/DNER (1998).

B. Estudos para Caracterizacao dos Passivos Ambient  ais Criticos
Os Estudos Ambientais a serem desenvolvidos nos projetos de restauracdo, em

especial nos projetos incluidos nos Programas em nivel de rede, compreendem:

 Levantamento expedito do passivo ambiental critico, conforme
anteriormente definido nestas instru¢cdes, devidamente identificado (com
fotos elucidativas), localizado em referéncia a quilometragem ou
estagueamento do projeto e com dimensdes aproximadas (obtidas por
procedimento expedito), incluindo no minimo:

o Descricdo dos problemas ambientais decorrentes da existéncia da
rodovia a ser restaurada (erosdes, assoreamentos, inundacgodes,
deslizamentos etc.), que interfiram, ou tenham potencial para interferir,
nao s6 no corpo estradal, mas também em éareas ou comunidades
lindeiras a faixa de dominio.

o Descricdo dos problemas ambientais decorrentes de atividades de
terceiros (lavouras, industrias, loteamentos etc.), que interfiram ou
tenham potencial para interferir no corpo estradal ou faixa de dominio
da rodovia.

o Descricdo das antigas areas de apoio, fortemente degradadas
(acampamentos, usinas, bota-foras, caixas de empréstimo, jazidas
etc.), que nao tenham possibilidade de continuidade de uso e
interfiram, ou tenham possibilidade de interferir, com a rodovia ou com

areas lindeiras;

» Cadastramento das areas degradadas ocorrentes no interior da faixa de

dominio, incluindo descricdo e as causas geradoras provaveis da
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ocorréncia.

* Avaliagdo dos impactos decorrentes das obras previstas no projeto de
restauracdo e melhoramentos, apresentando solugcbes para eliminar ou

minimizar os impactos detectados.

» Elaboracdo de pareceres que subsidiem as decisdes da equipe de
projeto relativas as éareas indicadas como fontes de materiais de
construcdo, ou areas de bota-fora, bem como os projetos de recuperacao

ambiental destas areas;

» Verificagdo, junto aos 6Orgdos competentes, da existéncia de fatores
restritivos ao uso de determinadas areas para apoio as obras, de fonte e
deposicdo de materiais, ou para implantacdo ou ampliacdo de
dispositivos de intersecdo e acesso a rodovia (areas urbanas, areas de
protecdo ambiental etc.).

C. Projeto de Melhoramentos Associados aos Passivos de
Seguranca (intersecfes, acessos, travessias urban as, terceiras faixas,
retificacdes etc.)

No projeto bésico, os servigos correspondentes a esse item constardo do
diagnoéstico da situacdo existente, da situacdo futura e do estudo das solucdes
passiveis de atenderem a problematica local.

Dessa forma serdo analisados os fluxos de trafego existentes nas intersecdes e
travessias urbanas, em funcdo dos resultados dos estudos de seguranca e
situacdo fisica, avaliando-se a adaptacéo de diferentes concepc¢des ao esquema
de circulacéo e situacao local.

O passivo ambiental que serd considerado para intervencdo nos projetos de
restauracdo de rodovias € limitado aos casos nos quais processos naturais ou
provocados possam, com sua evolucao, por em risco a estrada, seus usuarios ou
suas areas lindeiras. Esses casos deverao ser objeto de projetos de minimizagao
ou correcdo, acompanhados de seus orcamentos.

As solugbes deverdo ser desenvolvidas em nivel tal que ndo deixem duvidas

quanto aos elementos geométricos de alinhamento, largura de faixas,
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interferéncias com servigos publicos, situagfes existentes e encaixes entre ramos
e pistas.

Na fase de projeto executivo 0s servicos estardo direcionados para o
detalhamento, no projeto final de engenharia, das solu¢gbes aprovadas na fase
anterior.

Deverdo ser desenvolvidos os projetos dos melhoramentos incluidos entre as

prioridades definidas pelos critérios de seguranca.

D. Projetos das Medidas Ambientais Associados aos Projetos das Obras
Permanentes

No caso dos empreendimentos de Restauracdo e Melhoramentos de rodovias,
cabem as instrucdes definidas para as medidas mitigadoras relacionadas com os
impactos ambientais provocados pelas obras.

No entanto, como se trata de rodovias preexistentes, ha que considerar, também,
0s problemas associados ao passivo critico e areas degradadas, conforme
definidos anteriormente.

Nesse contexto, os Projetos de Medidas Ambientais consistem em um conjunto
de documentos que detalham as medidas ambientais quer corretivas do passivo e
das areas degradadas, quer preventivas ou corretivas dos impactos das obras,
recomendadas nos “Estudos Ambientais”, objetivando a reabilitacdo ambiental
das areas degradadas criticas, decorrentes da construcédo da rodovia ou de outros
agentes (passivo ambiental), bem como das areas a serem afetadas pelas obras
de restauragao projetadas.

As atividades do detalhamento deverdo atentar para as informacdes ou
exigéncias dos 6rgdos ambientais quanto aos fatores restritivos ao uso do solo
pelas atividades rodovidrias de construcdo, com destaque para areas urbanas,
areas legalmente protegidas, destacando-se Unidades de Conservacéo, Areas de
Recuperacéo e Protecdo de Mananciais, cursos d’agua utilizados para consumo

de comunidades etc.
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