». BNDES

32 ETAPA DE CONCESSOES
RODOVIARIAS - FASE 1

Sistema Rodoviario Federal
Minas Gerais, Goias e Distrito Federal

Produto 18

ATUALIZACAO DOS ESTUDOS ECONOMICOS FINAIS

Rev 0
Ago/12
: Fundacédo para o Desenvolvimento Tecnolégico de Engenharia




»: BNDES

SUMARIO
1 APRESENTACGAO ... ..ot 2
2 ESTUDOS ECONOMICOS E FINANCEIROS .......cooiiveeieeieeeeeeeee e, 4
2.1 Custos de Investimentos e Custos OpPEeracionais .............ceeevveeeveeeeeeeeeeennn. 4
2.2 Premissas da Avaliacdo Econdmico-Financeira.........cccccceeeeieeeeeieeevinnnnnnnn. 9
221 TIRAOPIOIEIO....cccoeeeeeeeeeeeee e 9
2.2.2 Recursos para Desenvolvimento TecnoldgiCo..........ccccuvvviiiiieeeceeeeiiiinnnn, 9
2.2.3 Taxadefiscalizag8o da ANTT ..o 9
2.3 Andlise de Viabilidade Econdmica e Financeira .........cccccccvvvvvveevviieeeennnnn. 10
2.3. 1 MetOdOIOGIA ..o 10
2.3.2 Insumos do Modelo de Avaliagdo Financeira ..........cccccccceeeeeeieeeeeeeinnnnnnnn. 11
2.3.3 Sintese dos Resultados Econdmico-Financeiros............ccccccveeeeeiiiinnnee. 12



»: BNDES

1 APRESENTACAO

Este documento tem por objetivo apresentar o Produto 18 — Atualizacdo dos
Estudos Econdmicos Finais, integrante do trabalho relativo as pesquisas e
estudos técnicos (“Estudos”) visando ao desenvolvimento do transporte rodoviario
nos eixos centro-leste do Estado de Minas Gerais, Goias e do Distrito Federal, por
meio de uma concessdo publica de aproximadamente 936,8 km de trechos
rodoviarios federais, da Rodovia BR 040 no trecho compreendido entre Brasilia e

Juiz de Fora.

Esses estudos estdo em execucdo pela Fundacdo para o Desenvolvimento
Tecnologico de Engenharia — FDTE para o Banco de Desenvolvimento
Econdmico e Social — BNDES, conforme Contrato OCS n° 265/2006, firmado em
30 de novembro de 2006 — Estudos e Pesquisas de Viabilidade — Sistema
Rodoviario Minas Gerais — Projetos BR 040 e BR 116/BR381, 3% Etapa de

Concessoes Rodoviarias Federais — Fase | e Aditivos n® 1 a 5.

Os estudos, assim, estdo voltados a solucionar gargalos existentes, bem como
propor novas condicbes operacionais para o trecho norte da Rodovia BR-040.
Para tal foram desenvolvidas analises voltadas a conhecer e avaliar as condices
sobre a viabilidade das intervencbes e acbOes necessarias, permitindo a
qguantificacdo dos investimentos fundamentais para que os trechos rodoviarios

apresentem condi¢cdes operacionais adequadas ao fluxo de trafego.

Os Estudos Econdmicos- Financeiros Finais da Rodovia BR 040, sdo referentes

aos trechos supracitados,com extensédo aproximada de 936,8 km de rodovias em
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pista simples e dupla, compreendendo 11 pracas de pedagio’, com cobertura

meédia de aproximadamente 85,2 km, e contemplam os seguintes topicos:

Custos de investimentos e custos operacionais ao longo do periodo de

concessao;

e Premissas financeiras, incluindo alavancagem, indice de cobertura do
servico da divida, financiamento principal e subordinado, politica de

dividendos e TIR de projeto;
e Outras premissas, incluindo seguros, garantias e impostos;

e Seguro de Danos Materiais (Material Damage Insurance), de

responsabilidade civil e de acidente de trabalho;
e Taxa de fiscalizacdo da ANTT;
e Verba para seguranca no transito;

e Analise de viabilidade financeira.

! De acordo com a NT 105/2012/GEROR/SUINF ANTT, por solicitacdo do Ministério dos
Transportes para a inexisténcia de cobranga de pedagio em segmentos urbanos, acarretou na nao

implantacdo da praca de pedagio prevista originalmente em Luziénia (P1).
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2 ESTUDOS ECONOMICOS E FINANCEIROS

2.1 Custos de Investimentos e Custos Operacionais

Os custos estimados subdividem-se em custos de investimentos e custos
operacionais. Os custos de investimentos correspondem aos desembolsos
realizados na expectativa de se obter retorno durante um horizonte de
planejamento. Os custos operacionais representam os custos de utilizacao,
consumo e conservacao de instalacdes, veiculos, equipamentos e sistemas

operacionais, além dos custos relacionados a mao-de-obra.

O cronograma de investimentos foi construido com base nos custos unitarios das
obras e equipamentos e no cronograma de aquisicdo e reposicdo destes, de
acordo com sua vida util. No caso das obras de engenharia, as intervencdes
foram distribuidas ao longo do periodo de concesséo, em funcdo do crescimento
do trafego e da manutencdo dos padrdes de qualidade da rodovia e seu
pavimento. A quantificacdo dos equipamentos para a situacao de terceirizacao
dos servigos de atendimento ao usuario, para a primeira aquisicdo da concessao
€ apresentada na tabela 2.1. No anexo | é apresentado o cronograma de

eguipamentos necessarios ao longo de todo o periodo de concesséao.

Tabela 2.1 Equipamentos - Quantidade Inicial

EQUIPAMENTOS E SISTEMAS DE OPERAQAO QUANTIDADE
Administracdo
Veiculos 3

[y

Mobiliario, Conjunto de Equipamentos Gerais de Informatica, Softwares

Controle de Operag6es (CCO)

Mobiliario, Conjunto de Equipamentos Gerais de Informética, Softwares

Veiculo para Gerencia de Operacao

Veiculo Superviséo de Conservagao

Conjunto de Equipamentos de Controle de Operacéo e Informatica

Conjunto de Equipamentos de Controle de Operacéo e Informatica - Rodovia Inteligente
Circuito Fechado de TV - CFTV

Central de Monitoracao (softwares e acessorios)

Cameras de TV

Equipamentos para Inspecéo de Trafego

Carro de Inspecdo

Veiculo Supervisor Trafego 4
Acessorios

Utilitario para Inspecéo de Trafego 21
Acessorios

Equipamentos para Pesagem Fixa

Sistema de Pesagem Fixa

Veiculo Tipo Van - Pesagem Fixa 6
Conjunto Completo de Pesagem Fixa 6

RlR|R|k|-
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EQUIPAMENTOS E SISTEMAS DE OPERACAO QUANTIDADE
Sistema de Pesagem Mdvel

Veiculo Tipo Van - Pesagem Mével 8
Conjunto Completo de Pesagem Mével 8

Equipamentos para Atendimento a Incidentes

Caminh&o Pipa

Veiculo 6
Adaptacdo e Equipamentos Basicos

Acessorios

Caminhdo Apreensao Animais

Veiculo 6

Equipamentos para Sistema de Arrecadacéo de Pedagio

Veiculo Supervisor Pedagio

Veiculo Tipo Van - Pedagio

Central de Operacéo para Praga de Pedagio (Sistema de Controle Central)

Pista Livre

Pista para Arrecadacéo Manual

Pista Automatica (AVI)

Circuito Interno de TV (Pragas de Pedagio)

Central de Monitoragéo

Cameras de TV
Equipamentos para Sistema de Comunicagao
Radiocomunicacéo

Central de Radiocomunicacéo - CCO 1

Estacéo Fixa 40
Estacdo Movel - Veiculos 128
Radio Portatil - Admin. e Vigilancia 41
Repetidoras (Inclusive Torres) 31

Telefonia de Emergéncia
Fone de Emergéncia (Call Box)
Rede de Fibra Otica

Cabos e equipamentos 1
Obras Civis

Paineis de Mensagem Variavel

Painel de Mensagem Fixo 10
Painel de Mensagem Movel 2

Equipamentos para Sistema de Monitoragédo de Trafego
Estacdo de Contagem de Trafego
Sistema de Controle de Velocidade

Sist. de Controle Fixo 20
Sist. de Controle Movel 9
Equipamentos para Estagcdo Metereolégica

Estacdo Metereolégica Completa 5

Equipamentos para Sistema de Monitoragdo Ambiental
Estacdo de Monitoramento Ambiental

Detetores de Neblina

Detetores de Neblina

Detetores de Altura

Detetor de Altura

Policia Rodoviaria

Veiculos PRF

Sistema de Radio

Estacéo Fixa - Bases da PRF 9
Estacdo Moével - Veiculos PRF 10
Radio Portatil para PRF 10

No que diz respeito aos custos associados ao sistema de pesagem, servico
meédico, socorro mecéanico e atendimento a incidentes, tais custos nao
apresentam variacdo ao longo do periodo de concessdo, uma vez nao serem

sensiveis as variacbes do trafego. Estes sistemas foram dimensionados
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observando parametros de atendimento e cobertura adequados a extensdo dos
trechos da rodovia e suas respectivas caracteristicas fisicas e operacionais (pista
simples ou dupla, ja considerando os trechos em duplicacdo). Desta forma, os
guantitativos permanecem constantes ao longo do tempo, ndo implicando em

variacdes nos seus custos associados.

Com relacdo aos servicos meédicos e de guincho, a hipotese proposta é da
terceirizacao desses servicos, com situacao similar aos projetos da 2 @ Etapa das
Concessdes Rodoviérias Federais. As parcelas de investimentos relativos a estes
itens foram descontadas, uma vez que nao ha a necessidade de aquisicdo dos

eguipamentos por parte da concessionaria.

Os custos referentes ao primeiro ano correspondem aos trabalhos iniciais e
aguisicdo dos equipamentos e sistemas para operacdo, quando se inicia
efetivamente a operacao da rodovia sob as condi¢bes previstas em contrato.

Os custos de investimentos consolidados, ao longo do periodo de concessao sao
apresentados na tabela 2.2. Os custos operacionais consolidados ao longo do
periodo de concessédo sao apresentados na tabela 2.3. Os valores resumidos de
custos de investimentos, operacionais e terceirizados sao apresentados na tabela
2.6.

Nos anexos Il e I, estdo apresentados 0s custos de investimentos e operacionais
consolidados ano a ano ao longo de todo o periodo de concessao,

respectivamente.
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Tabela 2.2 Custos de Investimentos para a Rodovia BR-040 (valores em milhdes de R$)

BR 040 Total  Ano1l ‘ Ano2as5 A":SG @
|| INVESTIMENTOS
1 Trabalhos Iniciais 191,96 191,96 0,00 0,00
1.1 Pavimentacao 82,85 82,85 0,00 0,00
1.2 Terraplenagem 45,10 45,10 0,00 0,00
1.3 Obras-de-Arte Especiais 15,14 15,14 0,00 0,00
1.4 Sistema de Drenagem 19,76 19,76 0,00 0,00
15 Adequacdo de Sinalizagdo dos Padrdes de Seguranca 13,97 13,97 0,00 0,00
1.6 Faixa de Dominio 8,95 8,95 0,00 0,00
1.7 lluminagdo 6,19 6,19 0,00 0,00
2 Restauragao 720,97 0,00 720,97 0,00
2.1 Pavimentagao 348,84 0,00 348,84 0,00
2.2 Terraplenagem 248,62 0,00 248,62 0,00
2.3 Obras-de-Arte Especiais 63,50 0,00 63,50 0,00
2.4 Sistema de Drenagem 29,84 0,00 29,84 0,00
2.5 Adequacdo de Sinalizagdo dos Padrdes de Seguranca 24,90 0,00 24,90 0,00
2.6 Faixa de Dominio 5,27 0,00 5,27 0,00
2.7 lluminagdo 0,00 0,00 0,00 0,00
3 Obras de Melhorias e Ampliagoes 1.132,73 0,00 1.032,04 | 100,69
3.1 Melhorias 354,78 0,00 347,89 6,89
3.2 Ampliagao de Capacidade 580,85 0,00 575,58 5,27
3.2.1 | Pavimentagdo 519,71 0,00 519,71 0,00
3.2.2 | Terraplenagem 0,00 0,00 0,00 0,00
3.2.3 | Obras-de-Arte Especiais 24,00 0,00 24,00 0,00
3.2.4 | Sistema de Drenagem 9,37 0,00 9,37 0,00
3.2.5 | Adequacdo de Sinalizagdo dos Padrdes de Segurancga 27,77 0,00 22,49 5,27
3.3 Trechos Urbanos 197,10 0,00 108,58 88,52
3.3.1 | Pavimentagdo 82,84 0,00 36,14 46,70
3.3.2 | Obras-de-Arte Especiais (novos viadutos ou passagens inferiores) 56,40 0,00 46,80 9,60
3.3.3 | Sistema de Drenagem 43,80 0,00 19,41 24,39
3.3.4 | Adequacdo de Sinalizagdo dos Padrdes de Segurancga 0,00 0,00 0,00 0,00
3.3.5 | lluminagdo 14,06 0,00 6,23 7,83
4 Manutengao 1.951,85 0,00 0,00 1.951,85
4.1 Pavimentagao 1.814,07 0,00 0,00 1.814,07
4.2 Obras-de-Arte Especiais 9,44 0,00 0,00 9,44
4.3 | Adequagdo de Sinalizagdo dos Padrdes de Seguranga 128,35 0,00 0,00 128,35
6 Edificagdes 36,59 9,09 27,50 0,00
7 Equipamentos e Sistemas de Operagao 352,89 103,95 31,07 217,86
8 Desapropriagao 0,00 0,00 0,00 0,00
9 Canteiro - Mobilizagdo e Desmobilizagao 133,51 6,53 57,81 69,17
10 Projeto 134,34 7,01 62,07 74,26
11 Passivos Ambientais 7,42 0,00 7,42 0,00
12 Postos de fiscalizagdao ANTT 2,85 0,81 0,00 2,04
12.1 | EdificagBes 0,30 0,30 0,00 0,00
12.2 | Equipamentos e Sistemas de Operagdo 2,55 0,51 0,00 2,04
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1 Conservagao 162,99 6,33 27,25 129,41
1.1 Pavimentacao 103,94 6,33 27,25 70,36
1.2 Obras-de-Arte Especiais 0,00 0,00 0,00 0,00
1.3 Sistema de Drenagem 24,37 0,00 0,00 24,37
14 Adequacdo de Sinalizagdo dos Padrdes de Seguranca 6,42 0,00 0,00 6,42
1.5 Faixa de Dominio 26,36 0,00 0,00 26,36
1.6 Trechos Urbanos 1,90 0,00 0,00 1,90
2 Monitoragao 22,38 0,71 3,70 17,96
3 Administragdo 178,99 7,16 28,64 143,19
3.1 Mao-de-obra 147,17 5,89 23,55 117,74
3.2 Manutengao e Consumo 31,82 1,27 5,09 25,46
4 Controle das Operagdes (CCO) 61,98 0,00 10,33 51,65
4.1 Mao-de-obra 56,69 0,00 9,45 47,24
4.2 Manutengdo e Consumo 5,29 0,00 0,88 4,41
5 Servigos Médicos (Terceirizados) 0,00 0,00 0,00 0,00
6 Servigos de Guincho (Terceirizados) 0,00 0,00 0,00 0,00
7 Inspegdo de Trafego 213,94 4,37 34,93 174,65
7.1 Mao-de-obra 152,18 3,11 24,85 124,23
7.2 Manutengao e Consumo 61,76 1,26 10,08 50,42
8 Pesagem de Caminhdes 72,79 0,00 12,13 60,66
8.1 Mao-de-obra 47,74 0,00 7,96 39,78
8.2 Manutengao e Consumo 25,05 0,00 4,17 20,87
9 Atendimento a Incidentes 28,60 0,58 4,67 23,35
9.1 Mao-de-obra 15,01 0,31 2,45 12,25
9.2 Manutengao e Consumo 13,59 0,28 2,22 11,09
10 Arrecadagdo de Pedagios 298,94 0,00 36,47 262,47
10.1 | M3o-de-obra 222,96 0,00 25,16 197,80
10.2 | Manutengdo e Consumo 75,99 0,00 11,32 64,67
11 Conservagao Equip. e Sist. Operagao 176,05 4,48 26,39 145,19
12 Conservagao Equip. Administragdo 0,94 0,04 0,15 0,75
13 Policia Rodoviaria Federal (Verba para Seguranga no Transito) 24,50 0,98 3,92 19,60
1 Servigos Médicos 314,87 6,43 51,41 257,04
Servigos de Guincho 19,27 0,39 3,15 15,73
3 Vigilancia Patrimonial 162,28 3,31 26,49 132,47
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Tabela 24 Resumo dos Valores de Investimentos, Custos Operacionais, Terceirizados e
Descontos decorrentes do REIDI para a Rodovia BR 040 (valores em milhdes de R$)

BR 040 Total Ano 1 ‘ Ano2a5 ‘ Ano 6 a 25
Investimentos 4.674,10 319,35 1.938,88 | 2.415,87
Descontos a serem aplicados nos Investimentos decorrentes do REIDI -74,86 -7,61 -67,25 0,00
Custos Operacionais 1.242,11 24,65 188,58 1.028,88
Custos Terceirizados 496,42 10,13 81,05 405,24

2.2 Premissas da Avaliagdo Econdmico-Financeira

2.2.1 TIR do Projeto

A premissa da Taxa Interna de Retorno (TIR) do Projeto foi definida na Nota
Técnica n°. 663 STN/SEAE/MF, de 17 de agosto de 2012. Esta disciplinou a
definicdo dos parametros utilizados no calculo do Custo Médio Ponderado do
Capital, fator utilizado para embasar a tarifa de referéncia maxima de pedagio da
Terceira Etapa de ConcessGes Rodoviarias Federais. A estimativa da TIR,
considerando o WACC real calculado na referida Nota Técnica, deve ser de
5,50%.

2.2.2 Recursos para Desenvolvimento Tecnholdgico

Recursos para Desenvolvimento Tecnologico foi considerado 0,25% sobre a
Receita Bruta Tarifaria, transformando-a em um valor anual constante que resulte
o mesmo Valor Presente a taxa de desconto equivalente a TIR do Projeto.
Resulta, portanto, em um valor de R$ 905.364,05 por ano.

2.2.3 Taxade fiscalizacdo da ANTT

A Taxa de Fiscalizacdo (cobrada pela ANTT para custear o seu trabalho de
supervisao) considerada foi de 1,5% sobre a arrecadacéo projetada para o periodo
de concessao, transformando-a em um valor anual constante que resulte 0 mesmo
Valor Presente a taxa de desconto equivalente a TIR do Projeto. Resulta, portanto,
em um valor de R$ 5.432.189,69 por ano.
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2.3 Analise de Viabilidade Econdmica e Financeira
2.3.1 Metodologia

O processo de Avaliacdo Econémico-Financeira com o objetivo de gerar condicdes
de Viabilidade para a concessao percorre duas principais etapas. Primeiramente,
parte-se da elaboracdo do Fluxo de Caixa do Projeto, o qual basicamente
considera:

e Auséncia de alavancagem ou financiamento bancério;

e Os insumos elencados;

e A busca da TIR do projeto no nivel do Custo de Capital (WACC)

parametrizado através do ajuste da TARIFA DO PEDAGIO.

A partir do Fluxo de Caixa do Projeto que apresentara um nivel de TARIFA que
gera a TIR de Projeto equivalente ao Custo de Capital, elaborar-se-4 o Fluxo de
Caixa do Acionista (ou Alavancado), que refletirda as Premissas Financeiras
relacionados ao Plano de Financiamento exposto. Através desse Fluxo de Caixa
do Acionista, calcular-se-a:

e ATIR do Acionista (ou TIR Alavancada);

e O ICSD em cada ano;

e O ICSD minimo;

e O aporte de capital no ano 1 e ao longo do projeto, pelos acionistas.

Finalmente, por meio de um processo iterativo, poder-se-a promover algum ajuste
na condicdo de alavancagem, na hipotese de ndo se atingir o ICSD minimo
desejado. Ou seja, a TIR de projeto sera mantida, e, por consequéncia, a TARIFA
também; porém, se o ICSD resultar abaixo de determinado patamar, o Modelo
mudara a condicdo base de alavancagem de 80,0% para um nivel condizente
com a obtencdo do ICSD minimo. Desse modo, a alavancagem ideal para a

sustentabilidade financeira podera ser menor.
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2.3.2 Insumos do Modelo de Avaliacdo Financeira

Os dados sobre a qual a Modelagem Financeira foi construida se derivaram, na
sua maioria, dos Estudos de Engenharia. No processo de Avaliacdo Financeira
em si, foram agregadas as premissas de custos de seguros e garantias, assim
como o calculo de impostos e outras taxas que incidirdo sobre o concessionario.
Os dados utilizados séo indicados a seguir:

Demanda

O Volume Diario Médio da via foi expresso em eixos pedagiados. A tabela 2.5
mostra a quantidade de eixos pedagiados diario, anual e para todos os 25 anos
do periodo de concesséao.

Tabela 2.5 Projecdo do nimero de eixos pedagiados ao longo do periodo de concesséo.

Ano Didrio Anual Ano Diario Anual
1 209.666 76.527.908 14 417.244 152.294.060
2 221.379 80.803.335 15 440.124 160.645.260
3 233.454 85.210.528 16 464.272 169.459.280
4 246.100 89.826.318 17 489.821 178.784.483
5 259.459 94.702.535 18 516.902 188.669.230
6 273.536 99.840.640 19 545.258 199.019.170
7 288.295 105.227.675 20 575.321 209.991.983
8 303.834 110.899.410 21 606.184 221.257.160
9 320.268 116.897.820 22 638.732 233.137.180
10 337.547 123.204.655 23 673.085 245.676.025
11 355.860 129.888.900 24 709.503 258.968.595
12 375.196 136.946.358 25 747.730 272.921.450
13 395.620 144.401.300 Total 25 anos 3.885.201.255

Custos e Investimentos

A tabela 2.6 a seguir mostra 0s custos e investimentos totais projetados para os
25 anos da concessao.

Tabela 2.6 Custos e Investimentos totais durante o periodo da concessao

Custos de Operacao
R$ 1.242.105.623,00
Custos Terceirizados
R$ 496.424.765,00
Investimentos
R$ 4.599.242.862,00
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2.3.3 Sintese dos Resultados Econd6mico-Financeiros

A seguir sdo sintetizadas as principais conclusées dos estudos econdmicos e
financeiros:

Tabela 2.7 Principais resultados dos estudos econdmicos e financeiros

Item Resultado
Tarifa por praca de pedagio (R$ de jan/07) R$ 2,88
Tarifa por Km (R$ de jan/07) R$ 0.0338 / Km
Tarifa por praca de pedagio (R$ de jan/12) R$ 3,75
Tarifa por Km (R$ de jan/12) R$ 0.044 / Km
Arrecadacéo 25 anos R$ 10.828.075.561
TIR do Projeto 5,5% ao ano (real)

Os custos totais de investimentos por ano s&o apresentados no anexo Il.
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ANEXO | - CRONOGRAMA DE EQUIPAMENTOS
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BR-040 CRONOGRAMA DE EQUIPAMENTOS

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

Administragao

Veiculos

Mobilidrio, Conjunto de Equipamentos Gerais de Informatica, Softwares

[EEY

[N

[N

[any

[any

Controle de Operagoes (CCO)

Mobilidrio, Conjunto de Equipamentos Gerais de Informatica, Softwares

Veiculo para Gerencia de Operacao

Veiculo Supervisdo de Conservagao

Conjunto de Equipamentos de Controle de Operagéao e Informatica

Conjunto de Equipamentos de Controle de Operagdo e Informatica - Rodovia Inteligente

TS T T S

PRk~

PRk~

A

A

Circuito Fechado de TV - CFTV

Central de Monitoragdo (softwares e acessorios)

Cameras de TV

119

119

119

119

119

119

119

119

119

119

119

119

119

119

119

119

119

119

119

Equipamentos para Inspecao de Trafego

Carro de Inspegdo

Veiculo Supervisor Trafego

Acessorios

Utilitdrio para Inspecdo de Trafego

21

21

21

21

21

Acessorios

Equipamentos para Pesagem Fixa

Sistema de Pesagem Fixa

Veiculo Tipo Van - Pesagem Fixa

Conjunto Completo de Pesagem Fixa

Sistema de Pesagem Moavel

Veiculo Tipo Van - Pesagem Movel

Conjunto Completo de Pesagem Movel

Equipamentos para Atendimento a Incidentes

Caminhdo Pipa

Veiculo

Adaptacdo e Equipamentos Basicos

Acessorios

Caminhdo Apreenséo Animais

Veiculo

Adaptacdo e Equipamentos Basicos

Acessorios

Equipamentos para Sistema de Arrecadagdo de Pedagio*

Veiculo Supervisor Pedagio

11

11

11

11

11

Veiculo Tipo Van - Pedagio

11

11

11

11

11

Central de Operacdo para Praca de Pedagio (Sistema de Controle Central)

11

Pista Livre

Pista para Arrecadag¢ao Manual

121

121

121

121

121

Pista para Arrecadagdo Mista

Pista Automatica (AVI)

22

22

22

22

22

Circuito Interno de TV (Pragas de Peddgio)

Central de Monitoracdo

11

11

11

11

11

Cameras de TV

286

286

286

286

286

Equipamentos para Sistema de Comunicagao

Radiocomunicagdo

Central de Radiocomunicagdo - CCO
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BR-040 CRONOGRAMA DE EQUIPAMENTOS

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

Estacdo Fixa

40

40

40

40

40

Estagdo Movel - Veiculos

128

128

128

128

128

Radio Portatil - Admin. e Vigilancia

41

41

41

41

41

Repetidoras (Inclusive Torres)

31

31

31

31

31

Telefonia de Emergéncia

Fone de Emergéncia (Call Box)

Rede de Fibra Otica

Cabos e equipamentos

Obras Civis

Painéis de Mensagem Varidvel

Painel de Mensagem Fixo

10

10

10

10

10

Painel de Mensagem Mdvel

Equipamentos para Sistema de Monitorac¢ao de Trafego

Estacdo de Contagem de Trafego

10

10

10

10

10

Sistema de Controle de Velocidade

Sist. de Controle Fixo

20

20

20

20

20

Sist. de Controle Mével

Equipamentos para Estacdo Metereoldgica

Estacdo Metereoldgica Completa

Equipamentos para Sistema de Monitoragao Ambiental

Estacdo de Monitoramento Ambiental

Detetores de Neblina

Detetor de Neblina

Detetores de Altura

Detetor de Altura

Policia Rodoviaria

Veiculos PRF

Sistema de Rddio

Estacdo Fixa - Bases da PRF

Estacdo Modvel - Veiculos PRF

10

10

10

10

10

Radio Portatil para PRF

10

10

10

10

10
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ANEXO Il - CUSTOS DE INVESTIMENTOS POR ANO
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Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
ITEM Total Anol |( Ano2 | Ano3 | Ano4 | Ano5 | Ano6 | Ano7 | Ano8 | Ano9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2 22 23 24 25
1 Trabalhos Iniciais 191,96 | 191,96 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00
1.1 | Pavimentagdo 82,85 82,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.2 Terraplenagem 45,10 45,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.3 Obras-de-Arte Especiais 15,14 15,14 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.4 Sistema de Drenagem 19,76 19,76 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.5 | Adequagdo de Sinalizagdo dos PadrGes de Seguranga 13,97 13,97 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.6 Faixa de Dominio 8,95 8,95 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.7 lluminagao 6,19 6,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 Restauragao até 5°Ano 720,97 0,00 214,40 | 209,54 | 125,83 | 171,20 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2.1 Pavimentac¢ao 348,84 0,00 100,41 | 97,78 | 75,24 | 75,41 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2.2 Terraplenagem 248,62 0,00 74,43 | 67,50 | 32,75 | 73,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2.3 | Obras-de-Arte Especiais 63,50 0,00 31,75 | 31,75 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2.4 | Sistema de Drenagem 29,84 0,00 2,96 7,90 | 11,85 | 7,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2.5 | Adequagdo de Sinalizagdo dos Padr&es de Segurancga 24,90 0,00 3,53 3,29 4,67 | 13,42 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2.6 Faixa de Dominio 5,27 0,00 1,32 1,32 1,32 1,32 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2.7 lluminagdo 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 Obras de Melhorias e Ampliagées 1.132,73 0,00 223,16 | 422,14 | 279,95 | 106,79 | 0,00 56,97 4,12 4,47 4,12 4,12 4,12 2,92 4,12 1,12 3,00 1,12 3,00 1,95 1,95 0,00 0,00 0,00 1,84 1,76
3.1 | Melhorias 354,78 0,00 73,60 | 160,63 | 86,53 | 27,12 | 0,00 0,35 0,69 1,04 0,69 0,69 0,69 0,69 0,69 0,00 0,69 0,00 0,69 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.2 Ampliagdao de Capacidade 580,85 0,00 137,55 | 236,31 | 153,95 | 47,76 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,84 0,84 0,00 0,00 0,00 1,84 1,76
3.2.1 | Pavimentag¢ao 519,71 0,00 122,21 | 220,06 | 139,80 | 37,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.2.2 | Terraplenagem 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.2.3 | Obras-de-Arte Especiais 24,00 0,00 6,00 6,00 6,00 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.2.4 | Sistema de Drenagem 9,37 0,00 2,34 2,34 2,34 2,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.2.5 | Adequagado de Sinalizagdo dos PadrGes de Seguranga 27,77 0,00 7,00 7,91 5,80 1,78 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,84 0,84 0,00 0,00 0,00 1,84 1,76
3.3 Trechos Urbanos 197,10 0,00 12,00 | 25,20 | 39,48 | 31,90 0,00 56,62 3,43 3,43 3,43 3,43 3,43 2,23 3,43 1,12 2,32 1,12 2,32 1,12 1,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.3.1 | Pavimentagao 82,84 0,00 0,00 0,00 23,09 | 13,05 0,00 33,66 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 0,65 0,65 0,65 0,65 0,65 0,65 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.3.2 | OPras-de-Arte Especiais (novos viadutos ou 56,40 | 0,00 | 12,00 | 2520 | 0,00 | 9,60 | 0,00 | 000 | 1,20 | 1,20 | 1,20 | 1,20 | 1,20 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,20 | 000 | 000 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
passagens inferiores)

3.3.3 | Sistema de Drenagem 43,80 0,00 0,00 0,00 12,40 7,01 0,00 17,38 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.3.4 | Adequacdo de Sinalizagdo dos Padrdes de Seguranga 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.3.5 | lluminagdo 14,06 0,00 0,00 0,00 3,98 2,25 0,00 5,58 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,11 0,11 0,11 0,11 0,11 0,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 Manutencgdo 1.951,85| 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,98 1,98 | 105,37 | 41,68 | 78,29 | 49,09 | 237,71 | 89,21 | 147,31 | 44,58 | 92,00 | 111,63 | 135,31 | 114,58 | 41,12 | 91,52 | 193,10 | 95,28 | 124,15 | 155,93
4.1 Pavimentagdo 1.814,07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 94,58 | 37,32 | 71,27 | 44,68 | 223,57 | 83,68 | 138,73 | 39,94 | 84,94 | 105,12 | 124,94 | 107,76 | 37,73 | 85,71 | 182,91 | 89,26 | 117,84 | 144,06
4.2 Obras-de-Arte Especiais 9,44 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47 0,47
4.3 | Adequagdo de Sinalizagdo dos Padrées de Seguranga | 128,35 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,51 1,51 10,32 | 3,88 6,55 3,95 13,66 | 5,06 8,11 4,17 6,59 6,04 9,90 6,35 2,92 5,33 9,72 5,54 5,84 | 11,40
6 Edificagoes 36,59 9,09 27,50 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7 Equipamentos e Sistemas de Operagdo 352,89 | 103,95 | 25,18 | 1,96 1,96 1,96 | 26,49 | 22,58 | 1,96 1,96 1,96 | 26,49 | 22,58 | 1,96 1,96 1,96 | 26,49 | 22,58 | 1,96 1,96 1,96 | 26,49 | 22,58 | 1,96 1,96 0,00
8 Desapropria¢ao 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
9 Canteiro - Mobilizacdo e Desmobilizagao 133,51 6,53 15,10 | 20,51 | 13,18 9,03 0,07 1,99 3,69 1,56 2,78 1,79 8,15 3,10 5,10 1,54 3,20 3,80 4,66 3,93 1,45 3,08 6,51 3,21 4,25 5,31
10 Projeto 143,34 7,01 16,21 | 22,02 | 14,15 | 9,69 0,07 2,13 3,96 1,67 2,98 1,93 8,75 3,33 5,48 1,65 3,44 4,08 5,00 4,22 1,56 3,31 6,99 3,45 4,56 571
11 Passivos Ambientais 7,42 0,00 7,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
12 Postos de fiscalizagdo ANTT 2,85 0,81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,51 0,00 0,00 0,00 0,00 0,51 0,00 0,00 0,00 0,00 0,51 0,00 0,00 0,00 0,00 0,51 0,00 0,00 0,00 0,00
INVESTIMENTOS TOTAIS 4.674,10 | 319,35 |528,97 | 676,18 | 435,07 | 298,67 | 29,12 | 85,65 | 119,11 | 51,33 | 90,13 | 83,93 (281,31 | 100,53 | 163,97 | 50,85 | 128,64 | 143,21 | 149,94 | 126,64 | 48,04 | 124,91 | 229,18 | 103,90 | 136,76 | 168,71

*(valores em milhdes de R$, em R$ de janeiro de 2007)
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ITEM TOTAL Anol | Ano2 | Ano3 | Ano4 | Ano5 | Ano6 | Ano7 | Ano8 | Ano9 | Ano10 [ Ano1l | Ano12 | Ano13 | Ano 14 | Ano15 | Ano 16 | Ano17 | Ano 18 | Ano 19 | Ano 20 | Ano 21 | Ano 22 | Ano 23 | Ano 24 | Ano 25
1 | Conservagdo 162,99 6,33 5,59 14,63 4,62 2,41 4,44 4,44 8,19 5,38 6,60 5,47 9,28 6,13 6,98 5,58 6,78 6,34 7,82 6,62 5,14 5,82 7,31 6,22 6,88 8,01
1.1 | Pavimentagdo 103,94 6,33 5,59 14,63 4,62 2,41 1,73 1,73 5,04 2,55 3,64 2,64 5,97 3,24 3,94 2,74 3,82 3,40 4,69 3,67 2,36 2,92 4,19 3,31 3,95 4,81
1.2 | Obras-de-Arte Especiais 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.3 | Sistema de Drenagem 24,37 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22 1,22
1.4 | Adequagdo de Sinalizagdo dos Padrdes de Segurancga 6,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,08 0,08 0,52 0,19 0,33 0,20 0,68 0,25 0,41 0,21 0,33 0,30 0,49 0,32 0,15 0,27 0,49 0,28 0,29 0,57
1.5 | Faixa de Dominio 26,36 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32
1.6 | Trechos Urbanos 1,90 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
2 | Monitoragio 22,38 0,71 0,88 0,93 0,93 0,96 0,85 0,85 0,85 0,85 0,97 0,85 0,85 0,85 0,85 0,97 0,85 0,85 0,85 0,85 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
3 Administragdo 178,99 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16 7,16
4 | Controle das Operagées (CCO) 61,98 0,00 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58
5 | Servigos Médicos (Terceirizados) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6 | Servigos de Guincho (Terceirizados) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7 | Inspegdo de Trafego 213,94 4,37 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73 8,73
8 | Pesagem de Caminhdes 72,79 0,00 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03 3,03
9 | Atendimento a Incidentes 28,60 0,58 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17 1,17
10 | Arrecadagdo de Pedagios 298,94 0,00 5,05 9,64 9,64 12,13 13,12 | 13,12 13,12 13,12 | 13,12 13,12 | 13,12 | 13,12 | 13,12 | 13,12 | 13,12 | 13,12 | 13,12 | 13,12 | 13,12 | 13,12 | 13,12 13,12 | 13,12 | 13,12
11 | Conservagao Equip. e Sist. Operagao 176,05 4,48 6,38 6,38 6,67 6,96 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26 7,26
12 | Conservagdo Equip. Administragdo 0,94 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04
13 | Policia Rodoviaria Federal ( Verba para Seguranga no Transito) 24,50 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98
Total 1.242,11 | 24,65 | 41,60 | 55,27 | 4556 | 46,15 | 49,37 | 49,37 | 53,11 | 50,30 | 51,64 | 50,40 | 54,20 | 51,05 | 51,90 | 50,63 | 51,70 | 51,26 | 52,74 | 51,55 | 50,18 | 50,86 | 52,36 | 51,27 | 51,92 | 53,06
CUSTOS TERCEIRIZADOS
1 | Servigos Médicos 314,87 6,43 12,85 12,85 | 12,85 | 12,85 12,85 | 12,85 | 12,85 12,85 | 12,85 12,85 | 12,85 | 12,85 | 12,85 | 12,85 | 12,85 | 12,85 | 12,85 | 12,85 | 12,85 12,85 12,85 12,85 | 12,85 | 12,85
2 | Servigos de Guincho 19,27 0,39 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79
3 | Vigilancia Patrimonial 162,28 3,31 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62 6,62
Total 496,42 10,13 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26 | 20,26
CUSTOS TOTAIS 1.738,53 | 34,78 | 61,86 | 75,53 | 6582 | 66,42 | 69,63 | 69,63 | 73,38 | 70,57 | 71,91 | 70,66 | 74,47 | 71,31 | 72,16 | 70,89 | 71,97 | 71,52 | 73,01 | 71,81 | 70,45 | 71,13 | 72,62 | 71,53 | 72,19 | 73,32

*(valores em milhdes de R$, em R$ de janeiro de 2007)
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NOTA TECNICA N° 105/2012/GEROR/SUINF

Brasilia, 20 de agosto de 2012

Assunto: Descricao das mudancas propostas no projeto de concessdo das rodovias
BR-040/DF/GO/MG e BR-116/MG (12 fase da 32 etapa do Programa de
Concessao de Rodovias Federais)

l. DO OBJETO

1. Esta Nota Técnica apresenta as alteracdes no projeto de concessdo das rodovias
BR-040/DF/GO/MG e BR-116/MG.

Il. DESCRICAO DAS ALTERACOES PROPOSTAS

Cronograma de ampliacdes de capacidade

2. Os trechos em pista simples deverdo ser duplicados obrigatoriamente até o final
do 52 ano de concessdo, conforme determinacdo disposta nas Notas Técnicas n°
078/2012 e n2 005/2012/DECON/SFAT/MT, do Ministério dos Transportes, anexas a esta
Nota Técnica.

3. A conversdo geométrica do trecho sul da BR-040 de multivias para pista duplicada
é considerada na extensdo de duplicacdo da rodovia, devendo atender aoc mesmo

cronograma de implantacao.

4, Deve-se manter o cronograma de implantacéo de terceiras faixas em pista
duplicada conforme gatilhos de trafego, a excecdo do trecho entre Brasilia e Luziania,
gue devera ser ampliado obrigatoriamente até final do 52 ano de concessao.

Cronograma de implantagdo das pragas de pedagio

5. Os investimentos em edificacdes, equipamentos e sistemas e o0s custos
operacionais das pracas de pedagio devem se conformar aos novos cronogramas de
duplicacdo das rodovias, e aos cronogramas de implantacdo de faixas adicionais em pista
duplicada. O dimensionamento das equipes de arrecadacao deve apresentar relacado
direta com o VDMA previsto para as pracas de pedagio.
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6. Segundo definicdo do Ministério dos Transportes, de nao cobranca de pedagio em
segmentos urbanos, a praca de pedagio originalmente prevista em Luziania na BR-040
(P1) ndo serd implantada.

Projecao de trafego
7. As projecdes de trafego devem considerar elasticidade tréfego-PIB de 1,14,
segundo relacdo observada entre a variacdo do volume pedagiado nas rodovias da 12
Etapa de Concessbes Federais e a variacao do PiB brasileiro entre 2006 e 2011 (Tabela 1

e Tabela 2).

Tabela 1 Taxa média anual de crescimento do PIB brasileiro

Ano PIB (R$ milhdo)?

2006 929.622

2011 1.142.100
Taxa média anual de crescimento do PIB 4,20%

Tabela 2 Elasticidade do tréfego das rodovias da 12 Etapa de Concessdes Federais

Ano DUTRA CRT CONCER ECOSUL PONTE CONCEPA TOTAL
2006 |79.256.304|11.557.927 | 20.295.807 | 11.501.253 |26.345.382 | 22.712.354 | 171.669.027
2011 |94.838.873|14.850.611 | 27.790.531 | 17.419.275 |29.803.607 | 32.356.813 | 217.059.709
Taxa média anual de crescimento do tréfego 4,80%
Taxa média anual de crescimento do PIB 4,20%
Elasticidade tréfego-PIB? 1,14
8. Tendo em vista que a elasticidade apresentada mede a relacao entre volumes de

trafego e producdo, ambos em nivel nacional, e considerando que sua caracteristica néo
se altera quando tratada em uma érea de abrangéncia menor, considera-se que o
resultado possa ser usado para estimar a elasticidade trafego-PIB em niveis regional e

municipal.

9. A elasticidade deve ser considerada como fator multiplicador das taxas de
crescimento da producdo entre os pares origem-destino do estudo de tréfego do projeto
de concessao das rodovias BR-040 e BR-116.

10.

040, gue consideram taxas de crescimento da producdo excessivamente otimistas em

Tendo em vista analise dos resultados prévios do estudo de trafego da rodovia BR-

algumas zonas de trédfego do estudo, haja vista a provavel ocorréncia de efeitos

econdmicos ciclicos locais e de desaquecimento decorrente do atingimento do nivel de

! Fonte: IBGE (http://www.ibge.gov.br/home/download/estatistica.shtm)
2 Foram considerados os volumes de trafego medidos nas pracas de pedégio originais das concessdes da 12
Etapa, pois as demais ndo apresentam historico de trafego pedagiado de 5 anos.
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saturacdo da producdo dessas zonas, propde-se definir limitacdo para o crescimento
anual dos PIB municipais no percentual de 7% nos estudos da BR-040.

Receitas extraordinarias

11. O fluxo de caixa deve considerar receita extraordindria correspondente a 3% da
receita de pedagio prevista. Tal receita serd referenciada a receita original de proposta
da concessionaria e faré parte dos riscos alocados a concessionéria.

Taxa Interna de Retorno

12. Deve-se elaborar modelo financeiro com Taxa Interna de Retorno de 5,5%,
segundo valor definido na Nota Técnica n? 663/2012/STN/SEAE/MF em anexo. A
construcado do fluxo de caixa do acionista deve considerar alavancagem de 80%.

Trabalhos Iniciais

13. A fase de trabalhos iniciais da concessao terd duracdo de um ano, sendo que sua
entrega poderd ser antecipada ou postergada. A fase de recuperacdo iniciard apds a
conclusao dos trabalhos iniciais.

Inicio da cobranca de pedagio

14. Segundo definicdo do Ministério dos Transportes, o inicio da cobranca de pedéagio
ocorrerd apés o final dos trabalhos iniciais, apés a conclusdo da duplicacdo de 10% da
extensdo prevista para cada rodovia e apés a implantacdo das pracas de pedagio.

15. Como sao previstos 20% das obras de duplicacdo no 22 ano de concessao, deve-se
considerar o inicio da cobranca de pedagio apds transcorridos 7 meses do 292 ano de
concessao, considerando-se 6 meses de obras de ampliacao e 30 dias para que a ANTT
autorize a cobranca de pedagio.

16. O modelo financeiro deve considerar as referidas duplicacbes e a implantacdo das
pracas de pedagio no 22 ano de concesséao.

Despesas operacionais

17. No tocante ac modelo operacional, os telefones de emergéncia {(call-boxes) devem
ser excluidos do projeto de concessdo, assim como seus custos associados, tais como
operacao, manutencdo, reposicao e atualizacdo. A exclusado se justifica pela previsao de
implantacao de cameras para monitoramento do trafego cobrindo toda a extenséo das

rodovias.
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18. Deve-se considerar que as cameras para monitoramento do trafego terdo alcance
de 1 km, podendo captar imagens no raio de 1 km e em pista simples ou duplicada.
Assim, o dimensionamento de cobertura deve considerar a implantacdo de uma camera a
cada 2 km. Os custos associados as cameras, tais como operacdo, manutencao,
reposicdo e atualizacdo devem considerar tal premissa. A totalidade das cameras deve
ser implantada até o final do 52 ano de concessao, no percentual obrigatério de 25% ao

ano entre 0 22 e 0 52 ano.

19. Cada concessao terd apenas um CCO, devendo-se refazer os orcamentos de
investimentos em edificacbes, equipamentos e sistemas, assim como as equipes e
demais custos associados.

20. O dimensionamento dos custos operacionais referentes a mao-de-obra,
manutencao e consumo de Administracdo e CCO deve considerar os quantitativos e

valores unitdrios da planilha anexa a esta nota técnica.

Postos da ANTT

21. Deve-se considerar a implantacdo de 2 postos da ANTT na BR-116 e 1 posto na
BR-040 e a aquisicdo de dois veiculos para cada posto implantado. O mobiliario,

equipamentos, software e veiculos devem ser repostos periodicamente.
.  CONSIDERAGOES FINAIS

22. Propde-se a submissdo desta nota técnica ao BNDES, para analise do impacto das
alteracdes propostas sobre a viabilidade do projeto de concesséo.
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MINISTERIO DOS TRANSPORTES

Secretaria de Gestio dos Programas de Transportes
Esplanada dos Ministérios, Bloco R, Ed. Anexo, 2° andar, Ala Leste, sala 200.
Brasilia ~DF — CEP 70044-900 - (61) 2029-7758/7759

giulliano.molinero@transportes.gov.br

NOTA TECNICA Ne 5/201‘2

Interessado: Secretaria de Fomento para A¢des de Transportes

Referéncia: Mensagem eletrdnica encaminhada em 31/07/2012 -

Assunto : Cronograma de Obras de Duplica¢do

I. OBJETO

1. A presente nota versa sobre proposta de cronogramas fisicos para obras de
duplicagio elaborada pela Secretaria de Fomento para Agdes de Transportes em
trechos de rodovias que se pretende conceder. A anilise dos mesmos foi solicitada

" pelo Senhor Secretério de Fomento tendo em vista auxilio técnico prestado pela
SEGES/MT - aquela Secretaria na elaborago dos cronogramas considerando a
produtividade média estimada em agdes semelhantes implementadas em programas

de obras publicas.

II. ANALISE

il

iii.

iv.

vi.

A metodologia proposta pela SEGES/MT para elaboragdo dos cronogramas tem

como premissas:
i

Os projetos executivos da duplicag8o encontram-se concluidos antes
do inicio das obras no Ano 1; ’

As obras dispdem de licenciamento ambiental em toda a extensdo a

ser duplicada, sem qualquer descontinuidade, inclusive com o
desimpedimento das fontes de materiais (jazidas, areais e pedreira) e
das tomadas de 4gua;

As desapropriagdes demandadas encontram-se efetuadas ndo
implicando na descontinuidade dos servigos;

No Ano 1 serfio realizados servigos de reabilitagdo funcional da pista
existente e durante a execucio das obras de duplicagdo, a partir do
Ano 2, o tréfego permanecerd canalizado na pista existente de forma
a haver minima interferéncia nas opera¢bes de construgio da pista
nova, ‘

Hé plena e continua disponibilidade orgamentdria e financeira para
os investimentos demandados para execugdo das obras;

Caso haja necessidade de revisdio de projeto em fase de obra a

mesma deve ser realizada por conta e risco do construtor mantidos

AR
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os limites méaximos de prazos e custos inicialmente pactuados sem
qualquer 6nus para administraggo;
vii. Nao h4 impedimentos relacionados aos érgdos de controle e/ou de
‘ordem juridica envolvendo o Judiciério e/ou o Ministério Pablico;
viii. Plena disponibilidade no mercado de todos os insumos necessérios
para execugdo das obras: equipamentos, mdo de obra € materiais.

Sugeriu-se que a divisdo da extenso a duplicar em lotes de obras deveria balizar-se
nos seguintes pardmetros:
i. Caracteristica da 4rea transposta pela rodovia se em 4rea rural ou em
drea urbana e/ou semi urbanizada;
ii. Limite de extensdo méaximo variando de 80 a IOOkm para area rural,
iii. Limite de extensdo méaximo de 35 a 50km érea urbana e/ou semi
urbanizada;
A SFAT foi orientada a observar as seguintes diretrizes em relagfio 4 producéo
anual de pista nova pavimentada, considerando a produgdo de obras de duplicagio
realizadas no pais (ex. BR 060/GO, BR 050/MG e BR' 365/MG) e em programas de
pavimentagdo de rodovias ocorridos entre 2004 e 2012 em Minas Gerais: ,
i. No ano 1 seriam realizadas as agdes preliminares a reablhtac;ao das
pista existente;
ii. No ano 2 seriam iniciadas as obras considerando uma extensdo a
méxima a pavimentar entre 10 e 15km, em virtude da necessidade de
um periodo para execu¢do das fases de obras antecedentes "a
pavimentaco destas frentes; '
iii. Nos anos posteriores estaria concentrada a maior produgao de
revestimento asfaltico na pista nova observando o limite méximo de
25 a 35km/ano .
Contudo deve-se observar que a execugio de um programa de duplicagdo de 4206
km de rodovias em 5 anos implica em inumeras a¢fes a serem promovidas pelo
Estado de forma concatenada nas diversas areas envolvidas visando assegurar a
execucio do cronograma proposto. Estas a¢Ses consistem basicamente na mitigagéo
dos seguintes riscos:
i. Risco de escassez de insumos: equipamentos (maquindrio para
construgio pesada), materiais (material betuminoso, areia, brita, ago
- ¢ cimento) e mio de obra (nivel superior, técnico € fundamental);
ii. Riscos de comprometimento na operagdo das rodovias em funcéo
das obras;
ili. Risco ambiental;
iv. Risco juridico (judiciario e ministério ptiblico) e de controle (TCU);
v. Risco administrativo (capacidade instalada das agéncias da
administragfo federal para fiscalizar e gerir o programa)
A mitigacio destes riscos demanda ampla articulagdo com a iniciativa privada
envolvida em toda cadeia produtiva da constru¢do pesada e também entre agéncias
governamentais como DNPM, IBAMA, ANP, Petrobras, TCU, entre outros.

III. CONCLUSOESE RECOMENDAC()ES

Considerando as premissas apresentadas no item 2 e os riscos, listados no item 5,0s
quais devem a ser mitigados fazem-se fundamentais as seguintes observagdes
i. Em relagfo ao desenvolvimento de projetos, com base em indices de
produtividade praticados na iniciativa privada, temos como %

:




referencial o prazo minimo de 6 meses para a elaboragio de 50 km
de projetos de duplicagdo para cada equipe de projeto e
levantamento de campo.

ii. No que tange aos estudos ambientais, estes podem demandar prazo
superior a 1 ano para serem concluidos em fung¢fio dos estudos
requeridos pelo IBAMA, como por exemplo, as campanhas de
coleta de fauna que devem sem executadas em periodos de seca e
chuva. '

iii. Os procedimentos necessérios & desapropriago, principalmente nas
dreas urbanas e semi urbanizadas, por vezes, apresentam elevado
risco juridico, o qual pode ser mitigado privilegiando as alternativas
de contornos rodovidrios em detrimento a melhoramentos em
travessias urbanas.

8. Ressalta-se que ¢ condicionante para implementa¢8o do cronograma proposto o
atendimento a todas as premissas elencadas neste documento.
9. Finalizando, no que diz respeito ao impacto do cronograma proposto (em anexo) na

modelagem econdmica e financeira das concessdes, deve observar que o mesmo
devera ser cuidadosamente analisado pela Secretaria de Fomento para Acdes de

Transportes.
Brasﬂia,'o;f de agosto de 2012.
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MINISTERIO DOS TRANSPORTES
SECRETARIA DE GESTAO DOS PROGRAMAS DE TRANSPORTES

Memorando n°E6 ! /2012/SEGES-MT

Brasilia, @ | de agosto de 2012.

A Secretaria de Fomento para Agdes de Transportes - SFAT

Assunto: Cronograma de Obras de Duplicacio

1. Venho pelo presente instrumento encaminhar Nota Técnica n® 78/2012, desta

Secretaria de Gestfo, que trata do Cronograma de Obras de Duplicagio.

Atenciosamente,

Giulliang Renato Molinero
Secretario de Gestdo

\
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Notan? 535 /2012/STN/SEAE/MF

Em 43 de julho de 2012.

Assunto: Taxa Interna de Retorno dos
Estudos de Viabilidade da Terceira Etapa
de Concessdes Rodoviarias — BR 116/MG e
BR 040/Brasilia-DF a Juiz de Fora-MG.
Atualizagdo dos dados referentes 4 Nota
Técnica n® 56 STN/SEAE/MF, de 21 de
outubro de 2008.

l. A presente Nota Técnica tem por finalidade avaliar a Taxa Interna de
Retorno — TIR — aplicavel ao leildo de concessdo das rodovias BR 116/MG e BR 040/ Brasilia-
DF a Juiz de Fora-MG, a fim de permitir o embasamento do calculo do teto tarifario a ser

estabelecido para o processo licitatério.

2. Para a determinagdo do custo médio ponderado de capital (Weighted
Average Cost of Capital — WACC) e, por consequéncia, da referéncia da TIR de projeto,
utilizou-se a metodologia descrita na Nota Técnica n® 64 STN/SEAE/MF, de 17 de maio de

2007. Os pardmetros descritos foram atualizados da seguinte forma:

a. Taxa Livre de Risco: média jan/96 a mai/2012 da remuneragfo nominal dos Titulos

do Tesouro Norte-americano, 10 anos;

b. Prémio de risco de mercado: média jan/96 a mai/2012 Standard & Poor 500, acima

da taxa livre de risco;
c. Prémio de Risco Brasil: média jan/2006 a mai/2012 do EMBI+.
d. Taxa deinflagdo americana: média 1996 a 2011;

e. Prémio de risco de crédito: estimado a partir de valores de spread adotados em

H .
W

financiamentos de projetos no setor de rodovias.



TESOURONACIONAL

Nota n° 535 /2012/STN/SEAE/MF

f. Beta Desalavancado: foi mantido o valor de 0,557, adotado na nota no

56/2008/STN/SEAE/MF.

3. A estrutura de capital adotada foi de 35% para o Capital Proprio e 65% para
o Capital de Terceiros (financiamento). Este nivel de endividamento decorre de caracteristicas

intrinsecas do projeto, em especial no que se refere ao nivel de investimento demandado.

4, Determinada a estrutura de capital e selecionado o Beta Desalavancado.

obteve-se o valor de 1,24 para o Beta Alavancado.

5. Com base nas atualizagdes apresentadas e nos valores adotados para

estrutura de capital e Beta Alavancado, obteve-se o valor de 5,05% a.a. para o custo médio

ponderado de capital (WACC), conforme ilustra a tabela a seguir:

Estrutura de Capital

Custo do Capital de Tercelros

(A) Participacdio Capital Préprio . . .. 35,00%
(B) Participacdo Capital Terceiros 65,00%
Custo do Capital Proprio (CAPM)

(1) Taxa Livre de Risco _ o 4,57%
(2) Taxa de Retorno do Mercado o 7,83%
(3) Prémio de Riscode Mercado R - 3,25%
(4) Beta Desalavancado S e 0,56

(5)IR+CSLL i 34,00%
(6) Beta Alavancado = {(A) + (B) * [1 (5)]}/ (A) (4)7 o - ) 1,24

(7) Prémio de Risco do Negéocio=(3)*(6) - - 4,03%
(8) Prémio de Risco Brasil o o N - 2,33%
(9) Custo de Capital Préprio Nommal =(1) +(7) +(8) o 10,94%
(10) Taxa de Inflagdo Americana 2,47%

(12) Taxa Livre de Risco e ~4,57%
(13) Prémio de RISCO Brasﬂ o 2,33%
(14) Risco de crédito S 2,00%
(15) Custo Nominal da Dwnda (12) + (13) + (14) 8,90%

5,88%

(16) Custo Nommal da D|V|da qumdo de Impostos (15) [1 (5)1




TESOURONACIONAL

Nota n° 333 /2012/STN/SEAE/MF

6. Diante do que se expds, sugere-se o encaminhamento desta Nota a
Secretaria-Executiva do Ministério da Fazenda e ao Banco Nacional de Desenvolvimento
Econémico e Social — BNDES, para fins do andamento do processo de concessdo das rodovias
BR 116/MG e BR 040/ Brasilia-DF a Juiz de Fora-MG.

A consideragdo superior.

~ e N N

BRUNO NUNES SAD
Gerente de Concessdes € PPP da COAPI/STN

“"HAILTON MADUREIRA DE ALMEIDA MAURICIO ESTELLITA LINS COSTA
Coordenador Geral de Analise Econ6mico- Coordenador Geral de Transporte e
Fiscal de Projetos de Investimento Publico Logistica - SEAE

De¢ acordo. Encaminhe-se ao Senhor Secretario Executivo do Ministério da Fazenda e ao Senhor
Presidente do BNDES.

PAULO JOSE DOS REIS SOY|ZA RUTELLY ARQUES DA SILVA
Dirgtor de Programa. SecretariosAdjunto de Acompanhamento
Econdémico
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Notan® 663 /2012/STN/SEAE/MF

Em J ¥ de agosto de 2012.

Assunto: Taxa Interna de Retorno dos
Estudos de Viabilidade da Terceira Etapa
de Concessdes Rodoviarias — BR 116/MG e
BR 040/Brasilia-DF a Juiz de Fora-MG e
Quarta Etapa Completa. Atualizacio dos
dados referentes a Nota Técnica n° 56
STN/SEAE/MF, de 21 de outubro de 2008.

1. A presente Nota Técnica tem por finalidade avaliar a Taxa Interna de
Retorno — TIR — aplicavel ao leiléo de concesso das rodovias BR 116/MG e BR 040/ Brasilia-
DF a Juiz de Fora-MG (em substituicdo a Nota n° 575 de 18 de julho de 2012) e a todas as
rodovias da Quarta Etapa de Concessdes, a fim de permitir 0 embasamento do calculo do teto

tarifério a ser estabelecido para os processos licitatorios.

2. Para a determinagfo do custo médio ponderado de capital (Weighted
Average Cost of Capital — WACC) e, por consequéncia, da referéncia da TIR de projeto,
utilizou-se a metodologia descrita na Nota Técnica n® 64 STN/SEAE/MF, de 17 de maio de

2007. Os pardmetros descritos foram atualizados da seguinte forma:

a. Taxa Livre de Risco: média jan/96 a jul/2012 da remuneragio nominal dos Titulos

do Tesouro Norte-americano, 10 anos;

b.  Prémio de risco de mercado: média jan/96 a jul/2012 Standard & Poor 500, acima
da taxa livre de risco;

¢.  Prémio de Risco Brasil: média jan/2006 a jul/2012 do EMBI+.

d. Taxa de inflag8io americana: média 1996 a 2011;

e.  Prémio de risco de crédito: estimado a partir de valores de spread adotados em
financiamentos de projetos no setor de rodovias.

f.  Beta Desalavancado: foi mantido o valor de 0,557, adotado na nota no

56/2008/STN/SEAE/MF. ; h
P b /Lb%
gy



7/ \ TESOURONACIONAL

Nota n°66 3 /2012/STN/SEAE/MF

3. A estrutura de capital média adotada foi de 40% para o Capital Proprio e
60% para o Capital de Terceiros (financiamento). Este nivel de endividamento decorre de
caracteristicas intrinsecas dos projetos, em especial ao fato de que a alavancagem inicial a ser
oferecida esta prevista em até 80%, mas a empresa deve chegar ao fim da concessio sem

passivos, mesmo que experimente realavancagens ao longo do periodo.

4. Determinada a estrutura de capital e selecionado o Beta Desalavancado,

obteve-se o valor de 1,11 para o Beta Alavancado.

5. Com base nas atualiza¢Bes apresentadas e nos valores adotados para
estrutura de capital e Beta Alavancado, obteve-se o valor de 5,50% a.a. para o custo médio

ponderado de capital (WACC), conforme ilustra a tabela a seguir:

Estrutura de Capital

(A) Participagio Capital Préprio 40,00%
(B) Participacdo Capital Terceiros 60,00%
Custo do Capital Préprio (CAPM)
(1) Taxa Livre de Risco 4,54%
(2) Taxa de Retorno do Mercado 7,72%
(3) Prémio de Risco de Mercado 3,18%
{4) Beta Desalavancado 0,557
(5) IR+ CSLL - 34,00%
(6) Beta Alavancado ={{A) + (B) * [1 - (5)]}/ (A) * (4) 1,11
(7) Prémio de Risco do Negécio = (3) * (6) 3,52%
(8) Prémio de Risco Brasil 2,33%
{9) Custo de Capital Préprio Nominal = (1) + (7) + (8) 10,39%
2,47%

(12) Taxa Livre de Risco 4,54%

{13) Prémio de Risco Brasil 2,33%
(14) Risco de crédito 3,10%
{15) Custo Nominal da Divida (12) +(13) +(14) 9,97%

iquido de

Impostos = (15) *[1 - (5)] 6,58%
10)] )




