RELATORIO DA AUDIENCIA PUBLICA N° 132/2013

1. Introducao

As rodovias BR-262/ES/MG, BR-050/GO/MG, BR-060/153/262/DF/GO/MG, BR-
153/TO/GO, BR-101/BA, BR-163/MT e BR-163/267/262/MS, integram a 32 Etapa do
Programa de ConcessGes de Rodovias Federais — Fase III, previstas no Programa
Nacional de Desestatizacao — PND, pelo Decreto n° 2.444, de 30 de dezembro de
1997, o qual foi alterado pelos Decretos n° 5.432/2005 e n° 6.892/2009, compondo
ainda o Programa de Investimentos em Logistica lancado pelo Governo Federal em
15/08/2012.

O projeto consiste na exploracao da infraestrutura e da prestacao do servico
publico de recuperacdo, operagao, manutencdo, monitoragdo, conservagao,
implantacao de melhorias e ampliacdo de capacidade das rodovias e visa integrar as
regides Norte e Centro-Oeste as regides Sudeste e Sul do pais por meio de
rodovias com um nivel de servico e qualidade superior, necessario para o
escoamento da producao e transporte de bens e pessoas com seguranga, conforto e
agilidade. O sistema rodoviario compreendendo os sete lotes de concessao tem
extensao de 5.849,2 km, incluindo todos os elementos integrantes da faixa de
dominio, além de acessos e alcas, edificacbes e terrenos, pistas centrais, laterais ou
locais, acostamentos, obras de arte especiais e quaisquer outros elementos que se
encontrem nos limites da faixa de dominio, bem como pelas areas ocupadas com

instalacbes operacionais e administrativas relacionadas as concessoes.

Os lotes rodoviarios a serem concedidos apresentam as seguintes

caracteristicas:

e BR-262/ES/MG, entre o entroncamento com a BR-101, no municipio de Viana,
no estado do Espirito Santo, e o entroncamento com a BR-381, em Joao

Monlevade, no estado de Minas Gerais, totalizando 375,6 km;

e BR-050/GO/MG, entre o entroncamento com a BR-040, em Goias, até a divisa

de Minas Gerais com o estado de Sao Paulo, totalizando 436,6 km;
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BR-060/153/262/DF/GO/MG, sendo 630,2 km da BR-060 e BR-153, desde o
entroncamento com a BR-251, no Distrito Federal, até a divisa dos estados de
Minas Gerais e Sao Paulo, e 546,3 km da BR-262, do entroncamento com a
BR-153 ao entroncamento com a BR-381, no estado de Minas Gerais,
totalizando 1.176,5 km;

BR-153/TO/GO, sendo 751,9 km da BR-153, entre o entroncamento da BR-
060 em Anapolis, no estado de Goias, e o entroncamento com a TO-080 em
Paraiso do Tocantins, e um trecho de 62,1 km da TO-080, fazendo a ligacao

entre Paraiso do Tocantins e Palmas, totalizando 814,0 km;

BR-101/BA, entre o entroncamento com a BR-324, no municipio de Feira de
Santana, e o km 938,8, no entroncamento com a BA-698, no municipio de
Mucuri, totalizando 772,3 km;

BR-163/MT, com inicio na divisa com o estado do Mato Grosso do Sul, e
término no km 855,0 (MT), no entroncamento com a rodovia MT-220,
totalizando 850,9 km:;

BR-163/267/262/MS, sendo 847,2 km da BR-163 (inicio na divisa com o
estado do Mato Grosso e término na divisa com o Parana), 249,3 km da BR-
267 (inicio no entroncamento com a BR-163 e término na divisa com o
estado de Sao Paulo) e 326,8 km da BR-262 (inicio no entroncamento com a
BR-163 e término na divisa com o estado de Sdo Paulo), totalizando 1.423,3

km.

A proposta de concessao das rodovias segue o novo modelo de Concessdes

de Rodovias Federais, com foco nos parametros de desempenho, no desconto de

reequilibrio e no fluxo de caixa marginal com taxa interna de retorno variavel ao

longo do projeto.

O projeto inova a medida que os melhoramentos de duplicacao total das

rodovias deverdo estar concluidos até o final do 5° ano de concessdo, e ainda, a

cobranca de pedagio sé iniciara ap6s a conclusao de 10% de toda a duplicagao

prevista para 0s cinco primeiros anos.
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2. Objetivo

Foram realizadas sessdes presenciais em janeiro de 2013 nos dias 15 em Belo
Horizonte/MG, 16 em Vitéria/ES, 17 em Salvador/BA, 18 em Brasilia/DF, 21 em
Palmas/TO, 22 em Goiania/GO, 23 em Campo Grande/MS e 24 em Cuiaba/MT,
conforme disposto no Aviso de Audiéncia Publica n°® 132/2013, com periodo para
envio de contribui¢cdes das 9 horas do dia 9 de janeiro de 2013 até as 18 horas do
dia 25 de janeiro de 2013, sendo prorrogado até o dia 9 de fevereiro de 2013 por
meio do Comunicado Relevante n° 01, de 25 de janeiro de 2013, publicado na
Edicao Extra do Diario Oficial da Unidao, em 25 de janeiro de 2013. A audiéncia teve
por objetivo colher sugestdes, contribuicdes aos Estudos de Viabilidade Técnica e
Econbmica para Concessao e aos Programas de Exploracao das Rodovias BR-
262/ES/MG, BR-050/GO/MG, BR-060/153/262/DF/GO/MG, BR-153/TO/GO, BR-
101/BA, BR-163/MT e BR-163/267/262/MS, integrantes da 32 Etapa do Programa de

ConcessoOes de Rodovias Federais — Fase III.
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3. Justificativa

Compete a ANTT regular e fiscalizar a exploracao da infraestrutura rodoviaria
concedida. Desta forma, a Audiéncia Publica se impde em respeito a Resolugao n°
3.705/2011:

"Art. 2° Para fins desta Resolu¢do sdo instrumentos de Participagdo e

Controle Social:

()

IV — Audliéncia Publica: instrumento utilizado para consolidar proposta final de
acdo requlatoria, aberto ao publico, que possibilita participacdo oral ou escrita
em sessées presencials, sobre matéria que afete restritivamente direitos de

agentes econémicos e usuarios.”

4. Desenvolvimento

A partir da analise e da constatacdo de que o projeto se apresenta
potencialmente viavel, submeteu-se os Estudos de Viabilidade Técnica e Econdmica
e o Programa de Exploracdo das Rodovias integrantes da 32 Etapa do Programa de
Concessdes de Rodovias Federais — Fase III ao Processo de Participagao e Controle

Social.

No periodo de 15 a 24 de janeiro de 2013, foram realizadas sessdes
presenciais da Audiéncia Publica n°® 132/2013 para colher sugestdes, contribuicbes
aos Estudos de Viabilidade Técnica e Econbmica e Programas de Exploracao das
Rodovias, fornecendo elementos importantes aos interessados pelas referidas

concessOes. As mesas diretoras foram sucessivamente compostas pelos servidores:

- Mirian Ramos Quebaud e Cintia Ferreira Barreto, presidente e secretaria,
respectivamente; e ainda, os servidores Leonardo Mesquita Cavalcanti e Marcio
Luis Galindo, representantes da Ouvidoria e Procuradoria-Geral para a sessao
presencial realizada em Belo Horizonte/MG, em 15 de janeiro de 2013. A

Superintendéncia de Exploracdo da Infraestrutura Rodoviaria foi representada
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pelos servidores Viviane Esse e Stéphane Louis Georges Quebaud, que realizou a

apresentacao do projeto de concessao.

Cinthia Santiago Sobreira e Cintia Ferreira Barreto, presidente e secretaria,
respectivamente; e ainda, os servidores Leonardo Mesquita Cavalcanti e Diogo
Souza Moraes, representantes da Ouvidoria e Procuradoria-Geral para a sessao
presencial realizada em Vitéria/ES, em 16 de janeiro de 2013. A Superintendéncia
de Exploracao da Infraestrutura Rodoviaria foi representada pelos servidores
Viviane Esse e Stéphane Louis Georges Quebaud, que realizou a apresentacao do

projeto de concessao.

Mirian Ramos Quebaud e Cintia Ferreira Barreto, presidente e secretaria,
respectivamente; e ainda, os servidores Leonardo Mesquita Cavalcanti e Diogo
Souza Moraes, representantes da Ouvidoria e Procuradoria-Geral para a sessao
presencial realizada em Salvador/BA, em 17 de janeiro de 2013. A
Superintendéncia de Exploragdo da Infraestrutura Rodoviaria foi representada
pelos servidores Viviane Esse e Stéphane Louis Georges Quebaud, que realizou a

apresentacao do projeto de concessao.

Cinthia Santiago Sobreira e Luciana Faria Cortonesi, presidente e secretaria,
respectivamente; e ainda, os servidores Leonardo Mesquita Cavalcanti e Marcio
Luis Galindo, representantes da Ouvidoria e Procuradoria-Geral para a sessao
presencial realizada em Brasilia/DF, em 18 de janeiro de 2013. A
Superintendéncia de Exploracdo da Infraestrutura Rodoviaria foi representada
pelos servidores Viviane Esse e Stéphane Louis Georges Quebaud, que realizou a

apresentacao do projeto de concessao.

Mirian Ramos Quebaud e Luciana Faria Cortonesi, presidente e secretaria,
respectivamente; e ainda, os servidores Leonardo Mesquita Cavalcanti e Diogo
Souza Moraes, representantes da Ouvidoria e Procuradoria-Geral para a sessao
presencial realizada em Palmas/TO, em 21 de janeiro de 2013. A
Superintendéncia de Exploracdo da Infraestrutura Rodoviaria foi representada
pelos servidores Viviane Esse e Stéphane Louis Georges Quebaud, que realizou a

apresentacao do projeto de concessao.
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Mirian Ramos Quebaud e Luciana Faria Cortonesi, presidente e secretaria,
respectivamente; e ainda, os servidores César Augusto Santiago Dias e Marcio
Luis Galindo, representantes da Ouvidoria e Procuradoria-Geral para a sessao
presencial realizada em Goiania/GO, em 22 de janeiro de 2013. A
Superintendéncia de Exploracdo da Infraestrutura Rodoviaria foi representada
pelos servidores Viviane Esse e Stéphane Louis Georges Quebaud, que realizou a

apresentacao do projeto de concessao.

Cinthia Santiago Sobreira e Luciana Faria Cortonesi, presidente e secretaria,
respectivamente; e ainda, os servidores César Augusto Santiago Dias e Diogo
Souza Moraes, representantes da Ouvidoria e Procuradoria-Geral para a sessao
presencial realizada em Campo Grande/MS, em 23 de janeiro de 2013. A
Superintendéncia de Exploracao da Infraestrutura Rodoviaria foi representada
pelos servidores Viviane Esse e Erico Reis Guzen, que realizou a apresentacio do

projeto de concessao.

Cinthia Santiago Sobreira e Luciana Faria Cortonesi, presidente e secretaria,
respectivamente; e ainda, os servidores César Augusto Santiago Dias e Diogo
Souza Moraes, representantes da Ouvidoria e Procuradoria-Geral para a sessao
presencial realizada em Cuiaba/MT, em 24 de janeiro de 2013. A
Superintendéncia de Exploracdao da Infraestrutura Rodoviaria foi representada
pelos servidores Viviane Esse e Erico Reis Guzen, que realizou a apresentacio do

projeto de concessao.

Ap6s a Audiéncia n® 132/2013, foi realizada a analise das sugestoes

apresentadas pela equipe técnica/juridica da ANTT, as quais estdao respondidas no

Anexo L

Encontra-se, no Anexo II, a Nota Técnica n° 318/2013/STN/SEAE/MF, que

estabelece nova TIR de 7,2 % para os Estudos de Viabilidade Técnica e Econbmica

dos projetos de concessao em tela.
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5. Contribuicoes Recebidas

No periodo estabelecido para o recebimento de contribui¢des na vigéncia do
processo da Audiéncia Publica n° 132/2013, compreendido de 9 de janeiro a 9 de
fevereiro de 2013, foram recebidas 140 (cento e quarenta) contribuicGes, sendo 88
(oitenta e oito) contribuicbes por meio eletronico, 36 (trinta e seis) presenciais por

meio oral e 16 (dezesseis) presenciais por meio escrito.

As contribui¢bes apresentadas reproduzem as colocacbes dos contribuintes e

sao acompanhadas das respostas da area técnica.

6. Relagao das instituicoes e pessoas que apresentaram manifestacoes

e Adeilto Nunes Caetano
e Ademar de Oliveira
e Aguinaldo Pereira de Sousa
e Aldo Lamarcio Castro Pereira
e Alexandre Verona
e Alonso Mata Trindade
e Alvaro Gustavo Aroso
e Amauri Souza Lima
e André Kresch
e Antonio Jonas Pinheiro Barros
e Ary de Oliveira Silva
e Associagao Nacional do Transporte de Cargas e Logistica
e Braulino Sena Leite
e Carlos Eduardo Pena
e Carlos Henrique dos Santos Castelo Branco
e CCRS.A
e Célio César Ramos
e C(Claudinei Domingues Iophuacues
e C(leber Luis Recaldes
e Dalcio Cristiano Chaves
e Danilo S. Freitas
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Demétrio Cury de Souza
Deputado Federal Vander Loubet
Deputado Federal Wellington Fagundes
Dorival Oliveira

Douglas Longhi

Eduardo Bernardo de Souza
Edmilson Custodio

Eleus Vieira de Amorim

Eliane Rasseli Pezzin

Eliseu da Silva Xavier

Esterlino Luciano Campos Medrano
Everton Siqueira

Fabiano Jandrei Bogo

Fernando de Almeida de Souza
Francisco Saulo Velisario

Grazielle Reis

Grupo de Trabalho de Infraestrutura do CREA-ES
Gusttavo Fernandes

Hebert Gottzandt

Helcio Cassia Cardoso Alves
Herminio J. Barreto

Heron Ferreira Dutra

Higor Reis

Idalberto Luiz Moro

Iram Garcia

Issac Barros

Jodo Paulo Santos de Lima

Jorge Hélio Leal

Jose Ananias Arruda

José Antonio Fiorot

José Henrique Marinho de Oliveira

Joselia Leal
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Josué da Cruz

Juvéncio Braga de Lima
Kleber Recalde Piccolo

Lea Correa Pinto

Leandro Machado Pereira
Leonardo Conde

Leonardo Almeida Santos
Licia Barbosa

Liemar José Pretti

Lucas Magalhdes Barbosa de Oliveira
Luciano Salgado

Marcel Adriano Cunha Amaral
Marco Antonio Dalgado
Marcos Valério Soares
Marcos Pereira Cardoso
Marta Maria de Araujo
Marina Leiko Higa

Mario Masakatsu Zaha

Mario Stamm

Mario Natali

Marlene Madeira Borges Paulinelli — ME

Mirella Broj de Oliveira
Mateus Horta Oliveira
Nestor de Paiva Pereira
Odebrecht Transport
Otoniel Andrade Costa
Paulo Bubach

Paulo Dubberstain Main
Paulo José Santos Lindoso
Paulo Pereira

Paulo Sérgio Brandao

Regina Affonso
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Reinaldo Marques

Ricardo Menezes Kawabe
Roberto F. Barbosa

Robeério Ferreira Alves

Robinson Holsbach

Sérgio Vieira

SETCEMS - Sindicato Empresas de Transporte MS
Setpes / Jerson Antonio Picoli
Silvio Padilha

Silvio Roberto Magalhaes Orrico
Sirlei A. da Guia Gomes
Sociedade Sinha Laurinha
Tarcio Baggio de Alencar

TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda.
Ulisses Lopes

Vanessa Borges

Vinicius Ferreira Pacheco

Vitor Cesar Rodrigues

Wagner Ferreira de Freitas
Wagner Ribeiro Medrano
Wander Mota Rodrigues
Washington Fiuza Paulineri
Wellington Marcio Kublisckas
Wesley Silas Barbosa da Cruz
Will C

Wilson Castilho
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7. Consideracoes Finais

As contribuicdes recebidas pela Comissao da Audiéncia Publica n® 132/2013
foram analisadas tecnicamente, e aquelas que foram aceitas serdo incorporadas aos
referidos Estudos de Viabilidade Técnica e Econdmica assim como aos Programas de

Exploracao das Rodovias e oportunamente disponibilizadas.

8. Conclusao

Concluida a apreciagdo das manifestacdes recebidas por intermédio do
processo de Audiéncia Publica n® 132/2013, cuja sintese encontra-se registrada no
Anexo [, e considerando a necessidade de tornar publico os resultados, propde-se o
encaminhamento do presente Relatério, bem como da Ata da Audiéncia para

analise e aprovacao da Diretoria e posterior divulgacao.

Em 06 de junho de 2013.

MIRIAN RAMOS QUEBAUD

Presidente da Audiéncia Publica

CINTIA FERREIRA BARRETO

Secretaria da Audiéncia Publica
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Anexo I

Consolidacao das Contribuicoes Recebidas na Audiéncia Publica n® 132/2013 e

Consideracoes da Equipe Técnica
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Contribuicoes — Intercambio Documental - E-mail e protocolo ANTT

(9 de janeiro a 9 de fevereiro de 2013)

1. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1271683
Contribuicao:

No anexo do programa de exploracao de rodovia - Lote 2, na pagina 34. Nao esta
previsto a execucdo de retornos nesta via. Como os veiculos fardo os retornos?
Gostaria que contemplassem este item. Sera possivel nos trechos urbanos
comtemplar faixas para ciclistas, ou pelo menos prever nos projetos de duplicagédo a

existencia destas faixas?
Resposta da area técnica:

O PER exige intersecbes como diamantes, trevos e trombetas para fazer o retorno,
pois estas melhorias situam-se em intervalos ndo maiores que 20 km. Nao estdo
previstas ciclovias junto com as rodovias. Ademais, ap6s a Audiéncia Publica sera
implementado um retorno no Km 132,5 da BR 262/MG.

2. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1281237
Contribuicao:

Instalacbes de balangas moveis e fixas bem como manutengdo e afericdo pela
concessionaria. Os postos e del. PRF deverdo ser recuperados, ampliados ou
constridos novos postos/del. PRF pela concessionaria. Area para retencdo de
veiculos nos postos da PRF muradas e monitoradas. muro/gradil nos postos para
segurancga patrimonio publico. Locais ao longo do trecho para fiscalizagdo da PRF.
BRO50 iluminacao publica km 168 ao 173 e 182 ao 186. passarela pedestre KM

182.passagem inferior de veiculos KM179.
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ANEXO:

1 De ordem do Sr. Superintendente e em atencao ao Aviso de Audiéncia
Pablica 132/2013, encaminho o presente expediente contendo as sugestdes e
contribui¢cdes desta 42 Superintendéncia Regional da Policia Rodoviaria Federal concernentes
aos levantamentos preliminares para estruturacdo da 32 Etapa — Fase Il do Programa de
Exploragdo da Rodovia - PER constituida pelo lote 4: BR — 050/GO/MG trecho Cristalina/GO
— Delta/MG.

2 Considerando as atribuicdes da Policia Rodoviaria Federal de zelar pela
seguranca publica, pela preservacao da ordem, da incolumidade das pessoas e do
patrimonio da Unido, sugere-se que seja contemplada no projeto de concessao a
disponibilizagdo de recursos destinados as construcbes de novos postos de fiscalizacao da
PRF, bem como, as reformas/amplia¢des das estruturas dos postos e delegacias ja instalados

as margens da rodovia BR 050.

3 Com o intuito de tornar ainda mais efetiva a fiscalizacdao e aplicagdo das
penalidades e medidas administrativas cabiveis, relativas a infragdes por excesso de peso,
sugere-se que sejam adquiridas e instaladas balangas moéveis e/ou fixas nos postos e
delegacias localizadas no trecho em questado. Tal medida contribuird com a preservacao e
conservacao do pavimento da rodovia, reduzindo os custos de manutencdo deste

patrimonio da Unido.

4 Também, sugerimos a insercdo na redacao dos seguintes itens do PER BR-
050/GO/MG, trecho Cristalina/GO - Delta/MG, integrante da 32 Etapa das Concessdes

Rodoviarias Federais - Fase 3, os quais sejam:
4.1 - No item - Procedimentos executivos :

4.1.2 - Os postos da PRF deverdo ser totalmente recuperados, reformados, ampliados e/ou
implantados novos postos, observando as Caracteristicas Morfoldgicas e Tecnoldgicas para

Ambientes de Unidade da Policia Rodoviaria Federal (Anexo I).

4.1.3 - Todas as unidades deverao ser adequadas visando o atendimento as normas de
acessibilidade (ABNT NBR 9050/2004) e sustentabilidade (Instrucdo Normativa n° 01/2010
do MPOG). O padrdo de qualidade das edificacbes também deve ser garantido nas bases
da PRF a serem construidas e ainda, os postos existentes e os a construir deverao ser

contemplados com:

- Area para retencdo de veiculos, as quais deverdo ser totalmente monitoradas.
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- Muro/Gradil para proporcionar seguranca as instalacdes e a preservacao do

patriménio publico.

OBS: Nos casos que, por motivo de forca maior, o posto da PRF tenha que ser desativado
temporariamente, a concessionaria devera prover o servico de seguranca necessario para

garantir incolumidade do patrimonio publico.

Localizacdo dos postos da Policia Rodoviaria Federal

POSTO PRF LOCALIZACAO SITUACAO
Uberaba Entre Km 172 ao Km 174 A CONSTRUIR (400 m2)
Araguari Km 42 REFORMAR/AMPLIAR

4.14 - Os anteprojetos dos novos Postos/Delegacias da PRF serdo fornecidos pela Divisdo
de Projetos de Infraestrutura da Policia Rodoviaria Federal (DIPROJ) (anexo II), cabendo a
CONCESSONARIA, o desenvolvimento do projeto executivo visando a implantacdo das

novas unidades, atendendo a implantacdo minima sugerida (anexo III).

415 - Visando tornar ainda mais efetiva a fiscalizacdo e aplicagdo das penalidades e
medidas administrativas cabiveis, relativas a infracbes de transito, e em especial as relativas
a excesso de peso, deverdo ser instaladas coberturas de pistas, (anexo IV), balancas moveis
e/ou fixas e toda a infraestrutura necessdria a sua operacionalizagdo (incluidas as
manutencles necessarias e as afericdes e/ou calibragdes anuais) nos postos e delegacias
localizadas no trecho em questdo, bem como a «criaggo de pontos de
parada/estacionamento a cada 10km ou em pontos criticos e estratégicos, a serem
definidos pela Policia Rodoviaria Federal para realizacdo de fiscalizagdo de rotina, velocidade
e teste de alcoolemia, visando a reducdo de acidentes e desta forma possibilitando o
cumprimento do Art. 144 da Constituicdo Federal e da LEI 9503/97-CTB.

5 - Na oportunidade renovamos protestos de elevada estima e consideragao.
Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.
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3. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1281245
Contribuicao:

Instalacbes de balangcas moveis e fixas bem como manutencao e afericdo pela
concessionaria. Os postos e del. PRF deverao ser recuperados,ampliados ou
constridos novos postos/del. PRF pela concessionaria. Area para retencdo de
veiculos nos postos da PRF muradas e monitoradas. muro/gradil nos postos para

seguranga patrimonio publico. Locais ao longo do trecho para fiscalizagdao da PRF.

ANEXO:

1 De ordem do Sr. Superintendente e em atencao ao Aviso de Audiéncia
Pablica 132/2013, encaminho o presente expediente contendo as sugestbes e
contribui¢cdes desta 42 Superintendéncia Regional da Policia Rodoviaria Federal concernentes
aos levantamentos preliminares para estruturagdo da 32 Etapa — Fase III do Programa de
Exploragdo da Rodovia - PER constituida pelo lote 5: BR — 060/153/262/DF/GO/MG trecho
Fronteira/MG — Brasilia/DF - Betim/MG.

2 Considerando as atribuicdes da Policia Rodoviaria Federal de zelar pela
seguranca publica, pela preservacao da ordem, da incolumidade das pessoas e do
patriménio da Unido, sugere-se que seja contemplada no projeto de concessao a
disponibilizagdo de recursos destinados as construcdes de novos postos de fiscalizacao da
PRF, bem como, as reformas/amplia¢des das estruturas dos postos e delegacias ja instalados

as margens das rodovias BRs 153 e 262.

3 Com o intuito de tornar ainda mais efetiva a fiscalizacao e aplicagdo das
penalidades e medidas administrativas cabiveis, relativas a infracbes por excesso de peso,
sugere-se que sejam adquiridas e instaladas balangas modveis e/ou fixas nos postos e
delegacias localizadas no trecho em questado. Tal medida contribuird com a preservacao e
conservacao do pavimento da rodovia, reduzindo os custos de manutengdo deste

patrimonio da Unido.

1 Também, sugerimos a insercao na redacao dos seguintes itens do PER BR-
060/153/262/DF/GO/MG trecho Fronteira/MG — Brasilia/DF - Betim/MG.,, integrante da 32

Etapa das Concessdes Rodoviarias Federais - Fase 3, os quais sejam:
4.1 - No item - Procedimentos executivos :

4.1.2 - Os postos da PRF deverdo ser totalmente recuperados, reformados, ampliados e/ou

implantados novos postos, observando as Caracteristicas Morfolégicas e Tecnoldgicas para
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Ambientes de Unidade da Policia Rodoviaria Federal (Anexo I).

4.1.3 - Todas as unidades deverao ser adequadas visando o atendimento as normas de
acessibilidade (ABNT NBR 9050/2004) e sustentabilidade (Instrucdo Normativa n® 01/2010
do MPOG). O padrdo de qualidade das edificacGes também deve ser garantido nas bases
da PRF a serem construidas e ainda, os postos existentes e os a construir deverdo ser

contemplados com:
- Area para retencdo de veiculos, as quais deverdo ser totalmente monitoradas.

- Muro/Gradil para proporcionar seguranga as instalacdes e a preservacao do

patriménio publico.

OBS: Nos casos que, por motivo de forca maior, o posto da PRF tenha que ser desativado
temporariamente, a concessionaria devera prover o servico de seguranca necessario para

garantir incolumidade do patrimonio publico.

Localizacdo dos postos da Policia Rodovidria Federal

POSTO PRF LOCALIZACAO SITUACAO
Bom Despacho KM 474,1 REFORMAR/AMPLIAR
Campos Altos KM 575,2 REFORMAR/AMPLIAR
Araxé KM 678,8 A CONTRUIR (400 M?)

4.14 - Os anteprojetos dos novos Postos/Delegacias da PRF serdo fornecidos pela Diviséo
de Projetos de Infraestrutura da Policia Rodoviaria Federal (DIPROJ) (anexo II), cabendo a
CONCESSONARIA, o desenvolvimento do projeto executivo visando a implantacdo das

novas unidades, atendendo a implantacdo minima sugerida (anexo III).

415 - Visando tornar ainda mais efetiva a fiscalizacdo e aplicacdo das penalidades e
medidas administrativas cabiveis, relativas a infracdes de transito, e em especial as relativas
a excesso de peso, deverdo ser instaladas coberturas de pistas, (anexo IV), balancas moveis
e/ou fixas e toda a infraestrutura necessdria a sua operacionalizagdo (incluidas as
manutencdes necessarias e as afericdes e/ou calibragdes anuais) nos postos e delegacias
localizadas no trecho em questdo, bem como a «criagio de pontos de
parada/estacionamento a cada 10km ou em pontos criticos e estratégicos, a serem
definidos pela Policia Rodoviaria Federal para realizacdo de fiscalizacdo de rotina, velocidade
e teste de alcoolemia, visando a reducdo de acidentes e desta forma possibilitando o
cumprimento do Art. 144 da Constituicdo Federal e da LEI 9503/97-CTB.
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5 - Na oportunidade renovamos protestos de elevada estima e consideracao.
Resposta da area técnica:

A contribuicdao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

4. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1281258
Contribuicao:

Instalacbes de balangas moveis e fixas bem como manutencdo e afericdo pela
concessionaria. Os postos e Del PRF deverdao ser recuperados,ampliados ou
constridos novos postos/Del PRF pela concessionaria. Area para retencao de veiculos
nos postos da PRF muradas e monitoradas. muro/gradil nos postos para seguranca
patrimonio publico. Locais ao longo do trecho para fiscalizacdo da PRF. Alargar as
pontes estreitas BR 262 km 153 e outras. melhorar tracado das curvas km 159.

erosao na pista km 195,194.

ANEXO:

1 De ordem do Sr. Superintendente e em atencao ao Aviso de Audiéncia
Pablica 132/2013, encaminho o presente expediente contendo as sugestdes e
contribuigdes desta 42 Superintendéncia Regional da Policia Rodoviaria Federal concernentes
aos levantamentos preliminares para estruturacdo da 32 Etapa — Fase III do Programa de
Exploracdo da Rodovia - PER constituida pelo lote 2: BR — 262/ES/MG trecho Viana/ES —
Jodo Monlevade/MG.

2 Considerando as atribuicdes da Policia Rodoviaria Federal de zelar pela
seguranca publica, pela preservacao da ordem, da incolumidade das pessoas e do
patrimonio da Unido, sugere-se que seja contemplada no projeto de concessdo a
disponibilizagdo de recursos destinados as constru¢des de novos postos de fiscalizacdo da
PRF, bem como, as reformas/amplia¢des das estruturas dos postos e delegacias ja instalados

as margens da rodovia BR 262.

3 Com o intuito de tornar ainda mais efetiva a fiscalizacdo e aplicagdo das
penalidades e medidas administrativas cabiveis, relativas a infragdes por excesso de peso,

sugere-se que sejam adquiridas e instaladas balancas moéveis e/ou fixas nos postos e
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delegacias localizadas no trecho em questdo. Tal medida contribuirda com a preservacao e
conservacao do pavimento da rodovia, reduzindo os custos de manutengdo deste

patrimonio da Uniao.

4 Também, sugerimos a insercao na redagao dos seguintes itens do PER BR —
262/ES/MG trecho Viana/ES — Jodo Monlevade/MG., integrante da 32 Etapa das Concessdes

Rodoviarias Federais - Fase 3, os quais sejam:
4.1 - No item - Procedimentos executivos :

4.1.2 - Os postos da PRF deverdo ser totalmente recuperados, reformados, ampliados e/ou
implantados novos postos, observando as Caracteristicas Morfoldgicas e Tecnoldgicas para

Ambientes de Unidade da Policia Rodoviaria Federal (Anexo I).

4.1.3 - Todas as unidades deverao ser adequadas visando o atendimento as normas de
acessibilidade (ABNT NBR 9050/2004) e sustentabilidade (Instrucdo Normativa n° 01/2010
do MPOG). O padrdo de qualidade das edificacbes também deve ser garantido nas bases
da PRF a serem construidas e ainda, os postos existentes e os a construir deverao ser

contemplados com:
— Area para retencdo de veiculos, as quais deverdo ser totalmente monitoradas.

— Muro/Gradil para proporcionar seguranga as instalacdes e a preservacao do

patrimdnio publico.

OBS: Nos casos que, por motivo de forga maior, o posto da PRF tenha que ser desativado
temporariamente, a concessionaria devera prover o servico de seguranca necessario para

garantir incolumidade do patrimonio publico.

Localizacdo dos postos da Policia Rodoviaria Federal

POSTO PRF LOCALIZAGAO SITUAGAO
Rio Casca Km 121 REFORMAR/AMPLIAR
Joao Monlevade Km 353 REFORMAR/AMPLIAR

414 - Os anteprojetos dos novos Postos/Delegacias da PRF serdo fornecidos pela Divisao
de Projetos de Infraestrutura da Policia Rodoviaria Federal (DIPROJ) (anexo II), cabendo a
CONCESSONARIA, o desenvolvimento do projeto executivo visando a implantacdo das

novas unidades, atendendo a implantagdo minima sugerida (anexo III).

415 - Visando tornar ainda mais efetiva a fiscalizagdo e aplicagdo das penalidades e
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medidas administrativas cabiveis, relativas a infracbes de transito, e em especial as relativas
a excesso de peso, deverdo ser instaladas coberturas de pistas, (anexo IV), balancas moveis
e/ou fixas e toda a infraestrutura necessaria a sua operacionalizacao (incluidas as
manutencdes necessarias e as afericdes e/ou calibragdes anuais) nos postos e delegacias
localizadas no trecho em questdo, bem como a «criagio de pontos de
parada/estacionamento a cada 10km ou em pontos criticos e estratégicos, a serem
definidos pela Policia Rodoviaria Federal para realizacdo de fiscalizacdo de rotina, velocidade
e teste de alcoolemia, visando a reducdo de acidentes e desta forma possibilitando o
cumprimento do Art. 144 da Constituicdo Federal e da LEI 9503/97-CTB.

5 - Na oportunidade renovamos protestos de elevada estima e consideragao.
Resposta da area técnica:

A contribuicdo foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

5. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1281279
Contribuicao:

BR 153 Construcdo viaduto ou meio equivalente nos entroncamentos com as
rodovias BRs365,br497,br262,br364 (acesso campina verde) MG de acesso a
comendador Gomes, BR 364 Acesso frutal, MG255 MG de acesso a aparecida de

minas e trincheira no perimetro urbano de fronteira.
Resposta da area técnica:

O PER exige a implantagdo de Diamantes no entroncamento com BR 497,
implantagdo de trombeta no entroncamento com BR 262, BR 364 (Comendador
Gomes) e BR 364 (Frutal) e implantacao de trevo no entroncamento com BR 255.
Além disso, no entroncamento com a BR 365 ha previsdo de implantacao de

intersecao pelo Dnit.
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6. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286274
Contribuicao:

Assistindo ao MGTV segunda edicao do dia 15 janeiro 2013 , soube da intencao da
ANTT em implantar um pedagio na BR-262 em Para de Minas - MG. Sou
completamente a favor de pedagios e consequentemente nas melhorias de nossas
rodovias. Minha sugestao , neste caso, é que este pedagio a ser implantado, seja
colocado em Juatuba ou ap6s Para de Minas, pois temo que por ter trés opcdes de
entrada, estas se transformem em desvios de pedagios, se tornando estradas

perigosas e deterioradas. Grato, Helcio.
Resposta da area técnica:

A localizacdao das pracas de pedagio podera ser alterada em até 5 km, se a
concessionaria achar pertinente. Acrescenta-se que a posicao da praca de pedagio
em questdo esta localizada a 5 Km do entroncamento da BR-352 que, além de ter
sido considerado no modelo, seria a rota de fuga mais préxima. Assim, além da
distancia constituir-se como dificultadora de rota de fuga, o modelo previu que tal

localizacdo da praca seria aonde as fugas seriam evitadas.

7. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286349
Contribuicao:

Quando vai ser feita obra nessa rodovia, pois a prefeitura alega que ndao pode fazer
nada, pois é federal e algumas pessoas falam que esta estrada consta como
asfaltada no governo federal. aqui tem muita movimentacdo de caminhdes e até
carretas e quando chove fica inviavel para nés que moramos no local. outra coisa
pago IPTU e na rua ndo tem nem saneamento basico é tudo fossa, ndo tem nem

esgoto. Peco por favor me responderem. Agradeco.
Resposta da area técnica:

Gostariamos de informar que a Audiéncia Publica n® 132/2012 trata exclusivamente
de tornar publico e colher sugestdes e contribuicbes aos Estudos de Viabilidade

Técnica e Econdmica para Concessao e aos Programas de Exploracao das Rodovias
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BR-262/ES/MG, BR-050/GO/MG, BR-060/153/262/DF/GO/MG, BR-153/TO/GO, BR-
101/BA, BR-163/MT e BR-163/267/262/MS, integrantes da 32 Etapa das Concessdes

Rodoviarias Federais — Fase III.

8. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286782
Contribuicao:

BR262- Nos aclives, 32 faixa, principalmente na Serra de Luz. Todos os trevos devem
ser rotatério (fim de trevos abertos) Nos perimetros urbanos de Pard de Minas,
Nova Serrana, Bom Despacho e Luz, construcao de passarelas. Trincheiras nos trevos
com a 452 e 146 em Araxa. Trincheiras nos trevos de Nova Serrana e Bom
Despacho. Radares no km 611, 606 e nas curvas da Serra de Luz (556, 554 - curva
do "Pirulito")

Resposta da area técnica:

O estudo prevé duplicacao de toda a extensao do lote, inclusive no trecho em
questao. Todos os trevos serdo em desnivel e havera implantagdo de passarelas nos
trechos urbanos, quando verificado a necessidade, além de ser possivel realizar a
travessia através de diamantes e trombetas. Quanto aos radares, serdo implantados

nos pontos identificados como de alto indice de acidentes.

9. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286926
Contribuicao:

Condigdes da BR 262 - Rio Casca

SERVICOS URGENTES:

{10) ILUMINACAO nos TREVOS

() SINALIZACAO ao longo da BR:

0] Sinalizagdo de PERIGO, especialmente na SERRA do MACUCO
© Sinalizagdo de DISTANCIAS entre LOCALIDADES
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KM SENTIDO SERVICO

162 Decrescente Mureta Protecao
160 ao 160,5 Crescente Guarda Corpo

160 Crescente Redutor e/ou Radar em Curva

157 Ambos Guarda Corpo

155,5 Decrescente Reparos em Desmoronamento no Acostamento
154 ao 162,5 Crescente Auséncia de Acostamento

153,8 Ambos Agua Escorre pela Pista, Escoamento Adequado

149,7 Ambos Reparos em Depressao na Ponte

149,3 Ambos Reparos em Depressao na Pista

147 Decrescente Reparos em Desmoronamento no Acostamento

146 Crescente Reparos em Desmoronamento no Acostamento

145,6 Crescente Reparos em Desmoronamento no Acostamento

1446 Crescente Reparos em Desmoronamento no Acostamento
143 ao 144 Crescente Auséncia de Acostamento

140,5 Crescente Reparos em Desmoronamento no Acostamento
140 ao 143 Crescente 32 Faixa

147.8 Ambos Trevo de Goiabal, Melhorias

131 Decrescente Guarda Corpo, 32 Faixa
1274 ao 129 Crescente Radar, 32 Faixa

121 Ambos Trevo Ponte Nova, Radar e Refazer

120 Ambos Iluminagdo no Posto PRF, Reforcar; Redutor de Veloc

119 Decrescente Passarela

118 Decrescente Reparos em Desmoronamento no Acostamento

116 Decrescente Mudar Ponto de Onibus que esta na curva
115 ao 107 Decrescente 32 Faixa
107 ao 107,3 Crescente Guarda Corpo e Delineadores de Perigo
106 ao 105 Crescente Guarda Corpo e Delineadores de Perigo
105 ao 104 Decrescente 32 Faixa
105 ao 100 Crescente 32 Faixa

103,7 Decrescente Reparos em desmoronamento no acostamento
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103,5 Decrescente Curva com DEFEITO, joga para a direita
101,2 Crescente Reparos em desmoronamento no acostamento
100 Decrescente Radar, Curva Perigosa
99 ao 98 Decrescente 32 Faixa
98,5 Decrescente Acesso, Saida de Veic em Pesado
98 ao 97 Crescente 32 Faixa
95,6 Ambos 2° Trevo Abre Campo, Refazer
93 Decrescente Reduzir Lombada Frente Posto Minas Mar
90 ao 87 Decrescente 32 Faixa
86,5 Crescente Acostamento e Acesso de Entrada Posto Miranda
85 ao 82 Crescente 32 Faixa
85 ao 82 Ambos Acostamento Defeituoso/Insuficiente
80 Ambos Acostamento Defeituoso/Insuficiente
80,5 ao 77 Decrescente 32 Faixa
77,5 Ambos Trevo Cidade Padre Fialho, Fazer
73/74 Ambos Ponte da Divisa, Reparos
73 a0 77 Crescente 32 Faixa

Resposta da area técnica:

O item 312 e 3.1.8 do Programa de Exploracdo Rodoviaria, denominados,
respectivamente, de "Sinalizacdo e Elementos de Protecao e Seguranca" e "Sistemas
Elétricos e de Iluminagao" ja fixam parametros de desempenho e obriga¢des que
devem ser cumpridas pela Concessionaria no que concerne a sinalizacao (incluindo a
sinalizacao de seguranca) e ao Sistema Elétrico e de Sinalizacdao de todo o Sistema

Rodoviario.

10. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286371
Contribuicao:

A BR-040 realmente precisa de melhorias, mas pedagios antes do trevo de Ouro
Preto seria um absurdo, pois a regidao metropolitana de BH é mais caracterizada

nesta area pelos condominios da regidao pelo vetor Sul da cidade. Nos préximos

24 de 315



dois anos teremos um crescimento estrondoso. A idéia seria vias de acesso opcional

para Alfhavile e Retiro do Chale.
Resposta da area técnica:

Gostariamos de informar que a Audiéncia Publica n® 132/2012 trata exclusivamente
de tornar publico e colher sugestdes e contribuicbes aos Estudos de Viabilidade
Técnica e Econdmica para Concessao e aos Programas de Exploracao das Rodovias
BR-262/ES/MG, BR-050/GO/MG, BR-060/153/262/DF/GO/MG, BR-153/TO/GO, BR-
101/BA, BR-163/MT e BR-163/267/262/MS, integrantes da 32 Etapa das Concessdes

de Rodovias Federais — Fase IIL

11. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286382
Contribuicao:

Preocupagdao com a praca de pedagio apds o trevo de Ouro Preto, na Br 040;Ha
varios condominios nos municipios de Nova Lima e Itabirito.Os proprietarios fizeram
investimentos e alguns moram com suas familias nesses locais.Alguns terdo um
custo de mais de 20 reais por dia para virem a BH e retornar para suas
casa.SOLUCAO: Associado a comprovacio de residéncia e vinculo com escritura,cria-
se um passe livre.Ndo que seja sem custo; mas que seja de um custo diferenciado.

Isso pode ser feito.
Resposta da area técnica:

Gostariamos de informar que a Audiéncia Publica n® 132/2012 trata exclusivamente
de tornar publico e colher sugestdes e contribuicbes aos Estudos de Viabilidade
Técnica e Econdmica para Concessao e aos Programas de Exploracdao das Rodovias
BR-262/ES/MG, BR-050/GO/MG, BR-060/153/262/DF/GO/MG, BR-153/TO/GO, BR-
101/BA, BR-163/MT e BR-163/267/262/MS, integrantes da 32 Etapa das Concessdes

de Rodovias Federais — Fase IIL
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12. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286813
Contribuicao:

BR 262 as pontes entre Araxa e Uberaba estdo com restricdo para 45 ton. Sugiro

também que se solucione o problema.
Resposta da area técnica:

O item 3.1.3 do Programa de Exploracdao da Rodovia ja fixa os parametros de
desempenho e obrigagdes que devem ser cumpridas pela Concessionaria no que
concerne a recuperagao e manutencao das Obras de Arte Epeciais de todo o

Sistema Rodoviario.

13. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286398
Contribuicao:

Sobre pedagio - O critério de julgamento nao deveria ser o menor valor da Tarifa
Basica de Pedagio. O pais precisa de mais km entregues a iniciativa privada. O preco
deveria ser arbitrado (por exemplo, R$ 500 a cada 30 km, valor que nenhum
motorista reclamaria, se a pista estivesse boa). A proposta das empresas incluiria
uma quantidade de kms de rodovias federais a mais, nas redondezas, que seriam

mantidas por ela. Quem propusesse mais kms de faixa venceria.
Resposta da area técnica:

O critério de julgamento de menor valor da Tarifa Basica de Pedagio tem como
objetivo a apropriacdo de maior eficiéncia na gestdo da rodovia pelo menor custo

ao usuario.

14. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286940
Contribuicao:
Senhora Diretora,

Ao cumprimenta-la cordialmente, agradecemos o convite para o evento supracitado,
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no entanto, missdao governamental a China impossibilita a participacdo do
Excelentissimo Senhor Governador Jacques Wagner. Desta forma, o Governo do
Estado da Bahia sera representado pelo Senhor Mateus Cunha Dias, Coordenador de

Logistica da Superintendéncia de Transportes da Secretaria de Infraestrutura.
Resposta da area técnica:

Nao ha contribuicao formulada.

15. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286420
Contribuicao:

E uma obra de suma importancia a continuacdo da duplicacdo da BR-262 entre
Nova Serrana-MG até Uberaba-MG. E uma rodovia com fluxo intenso de caminhdes

e alto indice de acidentes com mortes.
Resposta da area técnica:

O Programa de Exploracao Rodoviaria prevé a obrigacdo da Concessionaria realizar
a duplicacdo total da rodovia no periodo de 5 anos, fixando metas anuais de

duplicacao.

16. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286431
Contribuicao:

Nao concordo com a privatizagdo desta rodovia, mormente apo6s as obras realizadas
no trecho localizado no triangulo mineiro. As obras de duplicacdao e reforma da
rodovia, salvo engano, foram feitas com dinheiro publico e com o término delas,
quando os usuarios poderiam desfrutar da melhoria, entrega-se a exploracao da
atividade a iniciativa privada? Nao concordo! Isso € socializar o custo e privatizar o

lucro, absurdo que ndo pode ser admitido!
Resposta da area técnica:

A duplicagao parcial do trecho através de obra publica ira permitir que os usuarios

paguem uma tarifa menor de que a que seria cobrada caso toda a duplicagdo
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ficasse a cargo da concessionaria e usufruam ao longo de todo o periodo da
concessao de servicos de apoio, tais como guinchos, ambulancias e monitoragdo da
rodovia por cameras. Além disso, outros investimentos de porte serao realizados
pela concessionaria do trecho, como a duplicagao entre Cristalina e a Divisa GO/MG,
a manutencao da rodovia até o final da concessao (inclusive do trecho ja duplicado),

passarelas, vias marginais, intersecdes e faixas adicionais se o trafego exigir.

17. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286439
Contribuicao:

Transformar os trés trevos de acesso a cidade de Manhuacu/MG em rotatérias,
eliminando a passagem de veiculos pelo meio da rodovia. “O modelo foi adotado
com sucesso em Jodao Monlevade/MG, Venda Nova do Imigrante/ES e em
Guarapari/ES. Acreditamos que é possivel fazer o mesmo em Manhuagu e
defendemos uma solug¢do mais rapida do DNIT, pois é um trecho com bastente

movimento, muito perigoso, com muitos acidentes, inclusive com vitimas fatais.
Resposta da area técnica:

Esta sendo previsto um contorno em Manhuacu, com um diamante em cada
extremidade. Nesse caso a travessia urbana deixa de fazer parde do trecho sob

concessao.

18. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286615
Contribuicao:

O Municipio de Manhuagu cresceu ao redor da rodovia BR 262, tendo parte da
cidade acima e a outra parte abaixo. Sendo constante o trafego de passageiros
entre uma parte e outra da cidade. Sendo comum varios estudantes precisarem
cruzar a rodovia para irem e voltarem da escola, sendo necessario, muitas vezes,
que motoristas, espontaneamente, parem seus veiculos para a travessia dessas
criangas, gerando possibilidade alta de engavetamentos de veiculos e atropelamento

de pedestres.
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Resposta da area técnica:

Esta sendo previsto um contorno em Manhuagu, com um diamante em cada
extremidade. Nesse caso a travessia urbana deixa de fazer parde do trecho sob

concessao.

19. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286622
Contribuicao:

Local com alto indice de acidentes, tendo em vista que o grande trafego de veiculos
dificulta a passagem de veiculos que desejam cruzar a rodovia, hd de se observar
que esse trevo da acesso ao centro da cidade de Manhuacu e é rota de acesso para

uma rodovia estadual de grande acesso "Manhuagu X Simonésia"
Resposta da area técnica:

Esta sendo previsto um contorno em Manhuagu, com um diamante em cada
extremidade. Nesse caso a travessia urbana deixa de fazer parde do trecho sob

concessao.

20. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286628
Contribuicao:

Passarelas na cidade. desvio do transito pesado fora da cidade.
Resposta da area técnica:

Estdo sendo previstas passarelas nos trechos de travessia urbana. Em trechos
urbanos onde nao verificou-se espago para duplicagdo, foram propostos contornos
rodoviarios, desviado-se, portanto, o trafego da rodovia do trecho urbano. Nos
demais trechos, procurou-se isolar a rodovia, dificultando a utilizacdéo da mesma

pelo trafego local, disponibilizando-se pistas marginais para os mesmos.
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21. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286960
Contribuicao:
Prezados,

Gostaria de dar minha opinidao sobre a localizagdo da praca de pedagio que esta

prevista entre os quildbmetros 60 a 62 da Rodovia BR-262.

Lembro que grande parte da comunidade que ali reside (entre os quildbmetros 60 a
62) fazem suas compras ou abastecem seus veiculos no quildmetro 58, onde fica
localizado um grande posto de gasolina e comércio local (bar, rstaurante,

mercearias, supermercados, farmacias, etc).

Caso a praca de pedagio seja entre os quildmetros 58 a 62, muita gente ficara
prejudicada tendo que pagar pedagio toda vez que tiver que ir fazer compras o que

é muito normal no dia-a-dia.

Gostaria de SUGERIR QUE A PRACA DE PEDAGIO FIQUE ANTES DO KM 58 OU APOS
O KM 65 PARA BENEFICIAR OS MORADORES DESTA REGIAO QUE SAO MUITOS.

Esta € minha contribuicdo
Resposta da area técnica:

A localizacao das pracas de pedagio podera ser alterada em até 5 km, se a
concessionaria achar pertinente. A principio foi adotado critério de se evitar a

localizacdo da praca de pedagio proximo a areas urbanas.

22. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286872
Contribuicao:

Como consigo a apresentagao da audiéncia publica n°® 132/2013 sobre o estudo de

viabilidade técnica e EconOmica para as Concessdes das rodovias?
Resposta da area técnica:

As apresentacbOes realizadas nas sessfes da Audiéncia Publica n°® 132/2013

encontram-se no endereco eletrénico
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http://3etapaconcessoes.antt.gov.br/index.php/content/view/1819/Apresentacoes.htm
l.

23. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286891
Contribuicao:

Nao basta somente instalar postos de pedagio nas rodovias. A malha rodoviaria do
Brasil € muito precaria, datando o inicio de suas constru¢bes nos anos 70.
Investimentos massivos devem ser feitos para que a populacdo que circunda as

principais rodovias do Brasil possam ser beneficiadas também.
Resposta da area técnica:

O projeto prevé a duplicacao de todos os trechos nao duplicados das rodovias até o
final do quinto ano da concessao e a cobranca de pedagio sO sera iniciada apds a
realizacao de 10% das obras de duplicacdo. Outros investimentos de porte serao
realizados pelas concessionarias, como a manutencao da rodovia até o final da
concessao, passarelas, vias marginais, intersecoes e faixas adicionais se o trafego

exigir.
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24. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286900
Contribuicao:

Muito viavel para nossa regido, principalmente em questdao de seguranca e do

desenvolvimento econdmico.
Resposta da area técnica:

Agradecemos a contribuicao.

25. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286908
Contribuicao:

A Preocupacao com o Pedagio, ndo esta no pagamento para as Cidades do Espirito
Santo, mas nosso férum é na Cidade de Abre Campo, no qual j& ndao possui

conducgao, sendo assim, pagar para ir e voltar, vai acabar prejudicando a populagao.
Resposta da area técnica:

A cobranca de pedagio é a contrapartida para o programa de investimento nas
rodovias concedidas, o qual proporcionara aos usuarios e a populacao local o
aumento da capacidade da via através de sua duplicagdo, menores custos
operacionais para sua utilizacdo e melhor seguranca com a diminui¢ao do risco de
acidentes. Adicionalmente, a localizacado das pragcas de pedagio levou em
consideracao o critério de se evitar areas urbanas e podera ser alterada em até 5

km, se a concessionaria achar pertinente.

26. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1290207
Contribuicao:

As audiéncias eram ter sido feitas em cidades junto a rodovias com maior nimero
de usuarios e mais usos. Gostaria de registrar que minha preocupagdo ndo é com o
pedagio, mas sim com a postura da ANTT. A BR 324 SSA Feira esta pedagiada ha

mais de 2 anos. A empresa fez um meia sola na pista mas continua mt/ irregular,
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com remendos, e sujeita a tombamentos mesmo em reta. Foi preciso o MP interferir
para uma pq/ melhoria. O cronograma de obras tem que estar em placas na pga de

pedagio.
Resposta da area técnica:

Os cronogramas de obras das concessGes sao definidos nos respectivos Programa
de Exploracdo da Rodovia (PER), documentos esses que sao divulgados

publicamente no processo de Audiéncia Publica.
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27. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1290220
Contribuicao:

Acho razoavel a duplicagdo, considerando o estado da estrada e a falta de

manutencao.
Resposta da area técnica:

Agradecemos a contribuicao.

28. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1290231
Contribuicao:

Acho que a privatizacdo € benéfica, entretanto as pracas de pedagios deverao ser
estudadas com mais criterios, ex: em MG o trecho € proximadamente 225 km e
serao instados 4 pracas e em GO 200 km e 02 pracas, Algo esta errado pois as
distancias de coberturas das pracas de mg somadas sao de 298 km e temos apenas
225 km.. ou seja, as contas nao fecham parecem que o esta sendo considerado € a

localidade e retabilidade do Pedagio e nao o beneficio para o usuario da estrada.
Resposta da area técnica:

O critério para calculo do niumero de pracas de pedagio nao é funcao apenas da
distancia de cobertura, levando também em consideracao o volume de trafego, as

rotas de fulgas e as manchas urbanas.

29. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1292998
Contribuicao:

Este trecho da BR-101 tem um grande fluxo de veiculos por conta de duas grandes
fabricas de papel e celulose, turismo de Porto Seguro a Mucuri, criacdo de um
grande shopping em Teixeira de Freitas e dois campus da Universidade Federal, um
em Porto Seguro e outro em Teixeira de Freitas. Esta obra vai ser benéfica para

quem transita e para quem vai administrar esta concessao.
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Resposta da area técnica:

Agradecemos a contribuicao.

30. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1293022

Contribuicao:

Como sera cobrado estes pedages...em quantosa kilometros vai ter um para o outro.
Resposta da area técnica:

Os sistemas de arrecadagao do pedagio contemplardo duas modalidades, ambas
com condi¢cdes de identificar eixos com rodagem dupla e eixos suspensos de
qualquer veiculo: Sem parada de veiculos (cobranca Automatica) e Com parada de
veiculos (cobranca Manual). (PER - pg. 59) Quanto a localizacao das pracas, sao
apresentadas no Apéndice G do Programa de Exploracao da Rodovia, sendo que no
trecho da BR 101 serao implantadas um total de 9 pracas de pedagio. As pracas do
trecho em questao sao: POl - km 181 (Sdo Goncalo de Campos), P02 - km 256
(Conceicao do Almeida), PO3 - km 352 (Wenceslau Guimaraes), P04 - km 439
(Ubaitaba), PO5 - km 532 (Buerarema), PO6 - km 631 (Mascote), PO7 - km 732
(Itabela), PO8 - km 797 (Itamanju), P09 - km 891 (Caravelas).

31. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1294086
Contribuicao:

Representante da Contrutora

Resposta da area técnica:

Nao ha contribuicao formulada.

32. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1294093

Contribuicao:
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Sécio Diretor empresa Niber
Resposta da area técnica:

Nao ha contribuicao formulada.

33. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1294205
Contribuicao:

Vigilancia patrimonial 24 horas nos Postos/Del PRF no trecho em concessao por
conta da concessionaria, uma vez que esta previsto verba de vigilancia patrimonial e
e as instalagdes da PRF é um patriménio publico da unido e estamos com o efetivo
da PRF esta reduzido, obrigando o fechamento da unidade deixando o patriménio

publico da unido sujeito a furtos e depredagdes.
Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

34. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1296249
Contribuicao:

Sugestdes para melhoria na sensacao de seguranca do usuario da rodovia, e para
que as instalacdes da Policia Rodoviaria Federal acompanhe as evolu¢des da rodovia
por ser também um patrimonio publico da unido, com isso vai ganhar a

comunidade local,usuarioo da rodovia e a sociedade Brasileira.
ANEXO:
Assunto: Contribui¢bes para Audiéncia Publica 132/2013

Em atencdo ao Aviso de Audiéncia Publica 132/2013, encaminho o presente
expediente contendo as sugestdes e contribuicbes desta 42 Superintendéncia
Regional da Policia Rodoviaria Federal concernentes aos levantamentos preliminares

para estruturacao da 32 Etapa — Fase IIl do Programa de Exploracao da Rodovia.
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2 Considerando as atribuicbes da Policia Rodoviaria Federal de zelar pela seguranca
publica, pela preservacao da ordem, da incolumidade das pessoas e do patrimonio
publico da Unido, sugere-se que seja contemplada no projeto de concessao a
disponibilizagdo de recursos destinados as construcdes de novos postos de
fiscalizacdo da PRF, bem como, as reformas e ampliacGes das estruturas dos postos
e delegacias ja instalados as margens da rodovia, pois 0s mesmos também sao

Patrimonio Publico da Uniao.

3 Os postos da PRF deverao ser totalmente recuperados, e/ou ampliados e/ou
implantados novos postos, observando as Caracteristicas Morfologicas e
Tecnoldgicas para Ambientes de Unidade da Policia Rodoviaria Federal, deixando
claro que os Projetos, todos os licenciamentos e autorizacdes dos oOrgaos
competentes, a fiscalizagdo das obras, a execugdo e toda infra estrutura necessaria

para completa operacionalizagdo da unidade ficara a cargo da concessionaria.

4 Os projetos executivos, serdo a cargo da concessionaria tanto reforma e/ou
ampliagdo e/ou construcao das unidades da PRF os quais deverdo atender os
requisitos de: Sustentabilidade(Instrucdo Normativa 01/2010 do MPOG),
acessibilidade(ABNT NBR 9050/2004), e contemplar futuras instalacbes para atender
as demandas das novas tecnologias, os postos existentes e os a construir deverao

ser contemplados com:
-Area para retencdo de veiculos, as quais deverdo ser totalmente monitoradas.

-Muro/Gradil para proporcionar seguranca as instalacbes e a preservacdao do

patrimonio publico.

- Vigilancia patrimonial 24 horas nos Postos/Del PRF no trecho em concessao por
conta da concessionaria, uma vez que o efetivo da PRF esta reduzido, obriga o
fechamento da unidade deixando o patriménio publico da unido sujeito a furtos e

depredacdes.

-Deverao ser instaladas coberturas junto as edicacbes visando a fiscalizacdo em

periodos chuvosos (cobertura de pistas).

-Balancas méveis/ou fixas em locais estratégicos definidos pela ANTT/PRF e toda a
infraestrutura necessaria a sua operacionalizacdo (incluidas as manutencdes

necessarias e as afericbes e/ou calibragdes anuais). Tal medida contribuira, para

37 de 315



diminuicdo de acidentes e a preservacao do pavimento da rodovia, reduzindo os

acidentes e custos de manutencdo com a rodovia.

OBS: Nos casos que, por motivo de forca maior, o posto da PRF tenha que ser
desativado temporariamente, a concessionaria devera prover o servico de seguranca
necessario para garantir incolumidade da instalacdes do patrimonio publico da

uniao.

5 Criacao de pontos de parada/estacionamento em pontos criticos e estratégicos, a
serem definidos pela Policia Rodoviaria Federal para realizacdao de fiscalizacao de
rotina, excesso de velocidade, teste de alcoolemia, visando a reducao de acidentes e
desta forma contribuira ainda mais com a Policia Rodoviaria Federal na sua nobre
missao de salvar vidas e no cumprimento do Art. 144 da Constituicao Federal e da
LEI 9503/97-CTB.

6 Na oportunidade queremos deixar registrado que sdo sugestbes que irdo
contribuir diretamente na modernizacao da PRF, juntamente com a expansao e
modernizagdo das rodovias, trazendo beneficios ndao s6 para Policia Rodoviaria
Federal mas para toda sociedade brasileira principalmente o usuario da rodovia e a

comunidade local.
Resposta da area técnica:

A contribuicdo foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

35. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1296259

Contribuicao:

SOLICITACAO DO FORMULARIO PARA ENVIO DE CONTRIBUICOES.
Resposta da area técnica:

O formulario foi mantido durante o periodo de abertura da Audiéncia Publica e nas

sessdes presenciais.
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36. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1296295
Contribuicao:

Prezados Senhores, solicitamos que o prazo seja prorrogado para ao menos dia 25
de fevereiro de 2013, de forma que tenhamos um tempo adequado para aprofundar

nossas analises e contribuir de forma mais proveitosa para o processo em questao.
ANEXO:

Tendo em vista a quantidade e complexidade dos estudos disponibilizados para
analise e contribui¢es, consideramos o prazo de 25 de janeiro de 2013 insuficiente
para o preparo e envio de contribuicdes no que tange a Audiéncia Publica n°
132/2013 que tem o objetivo de tornar publico e colher sugestdes e contribuigcdes
aos Estudos de Viabilidade Técnica e Econdmica para Concessao e aos Programas
de Exploracao  das Rodovias BR-262/ES/MG, BR-050/GO/MG, BR-
060/153/262/DF/GO/MG,  BR-153/TO/GO, BR-101/BA, BR-163/MT e BR-
163/267/262/MS, integrantes da 32 Etapa das ConcessGes Rodoviarias Federais —
Fase IIL

Assim, solicitamos que o prazo seja prorrogado para ao menos dia 25 de fevereiro
de 2013, de forma que tenhamos um tempo adequado para aprofundar nossas

analises e contribuir de forma mais proveitosa para o processo em questao.
Resposta da area técnica:

Foi estabelecido um prazo adicional para as Audiéncias Publica 131/2013 e
132/2013 alterando-o do dia 25 de janeiro de 2013 as 18 horas para 09 de fevereiro
de 2013 as 18 horas de acordo com o comunicado numero 1 de 25 de janeiro de
2013 (disponivel em
http://3etapaconcessoes.antt.gov.br/index.php/content/view/1577/Audiencia_Publica_
N__131_2013.html.

37. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1296303
Contribuicao:
Sobre a audiéncia publica promovida pela ANTT em 16/01/13, relativa a concessao
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da BR 262, no Hotel Senac, em Vitoria.

Uma questao me causou muita preocupacao: estao prevendo a localizacao de uma
praca de pedagio na altura do Km 60. Ha grande risco da praga ficar localizada
entre o Sitio Tubardo ( de minha propriedade) e o Posto do Café, o que pode nos

causar um transtorno enorme.

Perguntei se teria algum tratamento diferenciado de cobranca de pedagios para os
moradores da regido e a resposta foi NAO! ou seja, cada vez que passar no
pedagio, tem que pagar (o valor maximo estimado é de R$ 6,90). Assim, cada vez
que formos do sitio até o Posto do Café, teriamos que desembolsar dois pedagios,

um na ida e outro na volta.

Solicitei que estudassem uma férmula para nao penalizar os moradores da regido

em pequenos deslocamentos.
Acho que se o pedagio ficasse depois do Km 62 os transtornos seriam menores.

Minha sugestao é de que seja feito um cadastramento dos moradores do entorno,
isso ja é feito na praca de Vila Velha — Rodovia do Sol, na altura da Praia de Ponta

da Fruta, para ndo haver tal cobranca.
Resposta da area técnica:

A localizacdao das pracas de pedagio podera ser alterada em até 5 km, se a
concessionaria achar pertinente. A legislagdo determina a necessidade de se realizar
um tratamento isonOmico entre os usuarios da rodovia, por isso, salvo as isen¢des
gerais concedidas, nao se pode criar isencbes por critérios individuais.
Adicionalmente, os valores de cobranca de pedagio do estudo de viabilidade
econOmica-financeira serdo revisados apds a Audiéncia Publica e constituir-se-ao
como um valor teto para o leildao da concessdo, nao significando necessariamente os

valores que serao efetivamente cobrados.

38. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1297013
Contribuicao:
No geral ndo deveria cobrar o pedagio, pois ja pagamos o IPVA, que é o imposto
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p/ manutencdo das rodvias, privatizar e cobrar assim ndao da, ou cobra IPVA ou
pedagio, ou seja duplicidade da cobranca do mesmo servigo, desculpe, mas alguem
esta levando vantagem,porque quanto mais veiculos novos vendidos mais IPVAs

recolhidos. Esta € a minha indignacéao, insastifacao da privatizagdo. Bom dia até.
Resposta da area técnica:

A cobranca de pedagio é a contrapartida para o programa de investimento nas
rodovias federais, visando sua melhoria para a populacao a partir da duplicacao das
rodovias, levando ao aumento da capacidade, melhora da qualidade e diminuicao
do risco de acidentes. Adicionalmente, o IPVA é um imposto estadual, nao podendo

ser revertido para obras de carater federal.

39. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1297021
Contribuicao:

Os usuarios da Rodovia BR 262 [ES] , através desta entidade representativa, vém
manifestar sua preocupagao com a modelagem apresentada em 16/01/13 pela
ANTT em Vitéria, para a concessao da BR 262 [trecho ES x MG].

A informacao de que o DNIT sera o responsavel por toda a duplicacao da rodovia

no trecho que compreende o ES, nao atende as expectativas dos capixabas.

Historicamente, em nosso estado, o DNIT leva anos para concluir obras de
fundamental importancia para a nossa infraestrutra, entre as quais, as descritas

abaixo:

- Trecho Policia Rodoviaria Federal [BR - 262] x Jardim Améria - extensao de 12 km
- 22 anos de obra - INACABADO

- 22 Ponte no municipio de Colatina [BR-259] - extensao de 1 km - depois de 20

anos, a obra foi concluida

- BR 259 - trecho ES x MG - iniciada a mais de 10 anos e ainda INACABADA no
trecho de MG

- Contorno Rodoviario de Vitoria - extensao de 12 km - mais de 12 anos e ainda
INACABADA
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Dessa forma, com base no acima exposto, sugerimos que a concessionaria seja a
Unica responsavel pela duplicagdgo de todo o trecho da BR-262. Além disso,
sugerimos incluir no projeto a obrigatoriedade de pontos de apoio para o descanso
de motoristas, de acordo com a Lei 12.619/2012.

Resposta da area técnica:

A duplicacdo do trecho compreendido entre o km 15,8 e o km 196,3 da BR-262/ES
esta inserida no ambito do PAC — Programa de Aceleracao do Crescimento, o que
caracteriza essa obra como uma acao prioritaria do Governo Federal. O mesmo
trecho integra a nova etapa das concessdes rodoviarias no ambito do PIL -
Programa de Investimentos em Logistica. Para garantir os objetivos inerentes as
acoes previstas nesses dois programas de investimentos, todos os esfor¢os vém
sendo realizados no sentido de otimizar recursos financeiros e administrativos e
compatibilizar exigéncias de prazo, qualidade e caracteristicas técnicas. Nesse
sentido, nao ha nenhuma defasagem entre o prazo hoje estimado para a conclusdo
do trecho capixaba e o prazo estimado para conclusdo do trecho mineiro, a ser
duplicado pela concessao. Quanto as caracteristicas técnicas e qualidade da obra,
caso haja alguma incompatibilidade, existem dispositivos no contrato de concessao
que obriga a concessionaria a adequa-las aos parametros da concessao. Ademais, a
duplicagdo do trecho capixaba através de obra publica viabiliza uma tarifa a ser
paga pelos usuarios da via significativamente menor do que aquela que seria

cobrada caso a duplicagao fosse feita pela concessao.

40. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1296472
Contribuicao:

Sugerimos que seja realizada também uma via de apoio, a exemplo da Rodovia dos
Romeiros, Goiania - Trindade. Justificativa: Para a circulagdo mais segura entre
propriedade, pequenas distancia, e, ciclistas. - Banheiro Publico: Sugerimos também
banheiro publico em intervalos regulares. Justificativa: Para facilitar o deslocamento
de usuarios g. necessitam deste servico. - Telefone Publico: Sugerimos telefone
publico em intervalos regulares. Justificativa: Para agilizar comunicagdo

especialmente em caso de acidentes.
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Resposta da area técnica:

O estudo prevé a implantacao de marginais em trechos urbanos onde se observou a
necessidade e tais estdo exigidas no PER. A implantacdo de banheiros publicos nao
estad prevista no escopo do projeto. Quanto a implantagdo de telefones publicos,
nao estao previstos. Para a identificacdo de acidentes, a concessionaria devera
monitorar a rodovia através de instalacdo de cameras de vigilancia localizadas a

intervalos de 2 km (apéndice F do PER).

41. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1296505
Contribuicao:

Ao analisarmos alguns pontos, identificamos que os usuarios das Gos que
interceptam as BRs (Entroncamentos) poderao estar sendo prejudicados, visto que
estarao utilizando trechos muito pequenos das BRs e pagardao o mesmo preco dos
que irao utilizar os trechos completos das BRs. O que foi considerado nesses casos?
Qual é a expectativa de movimentacdo desses fluxos? Qual o percentual de fulga

das BRs que foi considerado nos estudos?
Resposta da area técnica:

Nao havera tratamento especifico para usuarios de pequenos trechos das rodovias,
isso porque a legislacdo determina a necessidade de se realizar um tratamento
isondmico entre os usuarios. Salvo as isen¢des gerais concedidas, ndao se pode criar

isengdes por critérios individuais.

Quanto a expectativa de fluxo de veiculos e percentuais de fuga, os valores se

encontram detalhados na secao 2.8.1 do Volume 2 Tomo I do Estudo de Trafego.

42. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1297029
Contribuicao:

Quanto a seguranga das pessoas minha sugestao € incluir no projeto obstaculos
que impecam os veiculos e pessoas de atravessarem as rodovias nos trechos de

entrada e saida de vilarejos e distritos municipais @ margem das rodovias. Em Cons.
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Lafaiete por exemplo temos: Gagé, Trés Barras e Bairros como o Santa Rosa e
Alvorada onde muitas mortes ja ocorreram por falta desses obstaculos na faixa
central. Nesses locais os motoristas insistem em fazer conversdes irregulares de alto

risco. Obriga.
Resposta da area técnica:

O PER exige a implantacao de passarelas nos trechos de aglomerados urbanos e,
junto das mesmas, devera ser implantado a tela junto ao canteiro central para
impedir a travessia conforme o item 3.2.5.3. Aléem disso, todo a rodovia serea
monitorada atraves de cameras para aumentar a seguranca dos usuarios.
Adicionalmente, foi criado um indicador de qualidade que incentiva a diminuicdo do
ndmero de acidentes. Acrescenta-se que havera uma alteracdo no PER apds a
Audiéncia Publica de se exigir um canteiro central de 9m e barreiras de New Jersey,

a fim de reduzir os acidentes decorrentes de possiveis colisdes.
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43. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298387
Contribuicao:

Os usuarios da Rodovia BR 262 [ES] , através desta entidade representativa, vém
manifestar sua preocupagao com a modelagem apresentada em 16/01/13 pela
ANTT em Vitéria, para a concessao da BR 262 [trecho ES x MG].

A informacao de que o DNIT sera o responsavel por toda a duplicacao da rodovia

no trecho que compreende o ES, nao atende as expectativas dos capixabas.

Historicamente, em nosso estado, o DNIT leva anos para concluir obras de
fundamental importancia para a nossa infraestrutra, entre as quais, as descritas

abaixo:

- Trecho Policia Rodoviaria Federal [BR - 262] x Jardim Améria - extensao de 12 km
- 22 anos de obra - INACABADO

- 22 Ponte no municipio de Colatina [BR-259] - extensao de 1 km - depois de 20

anos, a obra foi concluida

- BR 259 - trecho ES x MG - iniciada a mais de 10 anos e ainda INACABADA no
trecho de MG

- Contorno Rodoviario de Vitdéria - extensao de 12 km - mais de 12 anos e ainda
INACABADA

Dessa forma, com base no acima exposto, sugerimos que a concessionaria seja a
Unica responsavel pela duplicagdo de todo o trecho da BR-262. Além disso,
sugerimos incluir no projeto a obrigatoriedade de pontos de apoio para o descanso
de motoristas, de acordo com a Lei 12.619/2012.

Resposta da area técnica:

A duplicagdo do trecho compreendido entre o km 15,8 e o km 196,3 da BR-262/ES
estd inserida no ambito do PAC — Programa de Aceleragdo do Crescimento, o que
caracteriza essa obra como uma acao prioritaria do Governo Federal. O mesmo
trecho integra a nova etapa das concessGes rodovidrias no ambito do PIL -
Programa de Investimentos em Logistica. Para garantir os objetivos inerentes as

acOes previstas nesses dois programas de investimentos, todos os esforcos vém
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sendo realizados no sentido de otimizar recursos financeiros e administrativos e
compatibilizar exigéncias de prazo, qualidade e caracteristicas técnicas. Nesse
sentido, ndo ha nenhuma defasagem entre o prazo hoje estimado para a conclusao
do trecho capixaba e o prazo estimado para conclusdo do trecho mineiro, a ser
duplicado pela concessao. Quanto as caracteristicas técnicas e qualidade da obra,
caso haja alguma incompatibilidade, existem dispositivos no contrato de concessao
que obriga a concessionaria a adequa-las aos parametros da concessao. Ademais, a
duplicacdao do trecho capixaba através de obra publica viabiliza uma tarifa a ser
paga pelos usuarios da via significativamente menor do que aquela que seria

cobrada caso a duplicacao fosse feita pela concessao.

44. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298409
Contribuicao:

 Restaurante Barril — localizacdo entre a cidade de Luz e o Distrito do Campinho —
KM 511 :

 Necessidade de ponto de retorno para atendimento a clientes;

 Estudo de viabilidade do tracado da pista do lado oposto do estabelecimento (
novo tracado sentido LUZ — BH), uma vez da existéncia de pista de estacionamento

no local;

JUSTIFICATIVA:

« CAFE E RESTAURANTE BARRIL: Funcionamento desde 01 de novembro de 1.999;
« Atendimento em média a 500 pessoas/dia;

 Referéncia em parada para café, almoco e lanches;

 Ponto estratégico para parada. Equidistancia da capital Belo Horizonte para Patos

de Minas, Patrocinio, Araxa ( média 200 Km );
« Atendimento a clientes do Triangulo Mineiro;
» Geracao de empregos a 25 ( vinte e cinco ) funcionarios;

« A atividade econdmica ( restaurantes, postos de gasolina, etc.) € de grande
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importancia na geracao de empregos diretos e indiretos para 0 municipio, como

também para a BR262.
Resposta da area técnica:

O estudo prevé a implantacao de diamantes no km 521,7 (Entroncamento MG-176),
no km 503 (Entroncamento MG-235) por onde sera possivel realizar retornos e tais
estdao exigidos no PER. Adicionalmente, sera alterado o PER apds a Audiéncia
Publica a fim de inserir a previsao de um diamante no Km 519,7. Demandas
especificas de retornos ou interse¢cbes nao previstas inicialmente e que se fagam
necessarias ao longo da concessao poderao ser consideradas pela ANTT mediante
revisdo do contrato. Quanto ao tracado da pista futura, o projeto sera definido pela

concessionaria, devendo ser implementado dentro da faixa de dominio.

45. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298424
Contribuicao:

Os usuarios da Rodovia BR 262 [ES] , através desta entidade representativa, vém
manifestar sua preocupagdo com a modelagem apresentada em 16/01/13 pela
ANTT em Vitoria, para a concessao da BR 262 [trecho ES x MG]. A informacao de
que o DNIT sera o responsavel por toda a duplicacao da rodovia no trecho que

compreende o ES, ndo atende as expectativas dos capixabas.

Os usuarios da Rodovia BR 262 [ES] , através desta entidade representativa, vém
manifestar sua preocupagdo com a modelagem apresentada em 16/01/13 pela
ANTT em Vitéria, para a concessao da BR 262 [trecho ES x MG].

A informacéo de que o DNIT serd o responsavel por toda a duplicagdo da rodovia

no trecho que compreende o ES, nao atende as expectativas dos capixabas.

Historicamente, em nosso estado, o DNIT leva anos para concluir obras de
fundamental importancia para a nossa infraestrutra, entre as quais, as descritas

abaixo:

- Trecho Policia Rodoviaria Federal [BR - 262] x Jardim Améria - extensao de 12 km
- 22 anos de obra - INACABADO
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- 22 Ponte no municipio de Colatina [BR-259] - extensao de 1 km - depois de 20

anos, a obra foi concluida

- BR 259 - trecho ES x MG - iniciada a mais de 10 anos e ainda INACABADA no
trecho de MG

- Contorno Rodoviario de Vitoéria - extensao de 12 km - mais de 12 anos e ainda
INACABADA

Dessa forma, com base no acima exposto, sugerimos que a concessionaria seja a
Unica responsavel pela duplicagdgo de todo o trecho da BR-262. Além disso,
sugerimos incluir no projeto a obrigatoriedade de pontos de apoio para o descanso
de motoristas, de acordo com a Lei 12.619/2012.

Resposta da area técnica:

A duplicagdo do trecho compreendido entre o km 15,8 e o km 196,3 da BR-262/ES
esta inserida no ambito do PAC — Programa de Aceleracao do Crescimento, o que
caracteriza essa obra como uma acao prioritaria do Governo Federal. O mesmo
trecho integra a nova etapa das concessdes rodoviarias no ambito do PIL -
Programa de Investimentos em Logistica. Para garantir os objetivos inerentes as
acoes previstas nesses dois programas de investimentos, todos os esfor¢os vém
sendo realizados no sentido de otimizar recursos financeiros e administrativos e
compatibilizar exigéncias de prazo, qualidade e caracteristicas técnicas. Nesse
sentido, nao ha nenhuma defasagem entre o prazo hoje estimado para a conclusao
do trecho capixaba e o prazo estimado para conclusdo do trecho mineiro, a ser
duplicado pela concessao. Quanto as caracteristicas técnicas e qualidade da obra,
caso haja alguma incompatibilidade, existem dispositivos no contrato de concessao
que obriga a concessionaria a adequa-las aos parametros da concessao. Ademais, a
duplicagdo do trecho capixaba através de obra publica viabiliza uma tarifa a ser
paga pelos usuarios da via significativamente menor do que aquela que seria

cobrada caso a duplicagao fosse feita pela concessao.

46. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298449
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Contribuicao:

No km 521 necessita de um retorno em frente o Posto Caxuxa, trabalham mais de

200 pessoas no local, perigo de acidentes.
Resposta da area técnica:

O estudo prevé a implantacao de diamantes no km 521,7 (Entroncamento MG-176)
e no km 503 (Entroncamento MG-235), por onde sera possivel realizar retornos e
tais estdo exigidos no PER. Adicionalmente, sera alterado o PER apds a Audiéncia
Publica a fim de inserir a previsao de um diamante no Km 519,7 e uma trombeta no
Km 541,1. Demandas especificas de retornos ou intersecbes nao previstas
inicialmente e que se facam necessarias ao longo da concessao poderao ser

consideradas pela ANTT mediante revisdo do contrato.

47. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298467
Contribuicao:
Senhor Diretor-Geral,

1. Em atengdo ao Aviso da Audiéncia Publica N° 132/2013, encaminho o presente
expediente contendo as sugestdes e contribuicbes deste 2° Distrito Regional da
Policia Rodoviaria Federal concernentes aos Estudos da Viabilidade Técnica e
Econdmica para a concessao da rodovia , BR-153/TO/GO e TO 080, integrantes da

32 Etapa das Concessdes Rodoviarias Federais — Fase IIL.

2. Considerando as atribuicdes da policia Rodoviaria Federal de zelar pela seguranga
publica, pela preservacao da ordem, da incolumidade das pessoas e do patrimonio
da Unido, sugere-se que seja contemplada no projeto de concessao a
disponibilizacdo de recursos destinados as construcdes de novos postos de
fiscalizacao da PRF, bem como as reformas/ampliacbes das estruturas dos postos ja

instaladas as margens da rodovia BR 153.

3. Com o intuito de tomar ainda mais efetiva a fiscalizacdo e aplicagdo das
penalidades e medidas administrativas cabiveis, relativas a infracdes por excesso de
peso, sugere-se que sejam adquiridas e instaladas balancas moveis e/ou fixas nos

postos localizados no trecho em questdao. Tal medidas contribuira com a
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preservacdo e conservacao do pavimento da rodovia, reduzindo os custos de

manutenc¢ao deste patrimonio da Unido.

4. Sugere-se ainda, na secdao de procedimento executivos, a inclusdao de clausula
referente aos postos da Policia Rodoviaria Federal, os quais deverdao ser totalmente
recuperados, reformados, ampliados e/ ou construidos os novos postos, observando
as caracteristicas Morfologicas e Tecnoldgicas para Ambientes de Unidades da

Policia Rodoviaria Federal.

Todas as unidades deverao ser adequadas visando o atendimento as normas de
acessibilidades (ABNT NBR 9050/2004) e sustentabilidade ( Instrucao Normativa n°
01/2010 do MPOG). O padrao de qualidade das edificagbes também deve ser

garantido nas bases da PRF a serem construidas.
Todos os postos existentes e os a construir deverao ser contemplados com:
« Area para retencdo de veiculos, as quais deverdo ser totalmente monitoradas.

e Muro/Gradil para proporcionar seguranca as instalacbes e a preservacdao do

patrimonio publico.

« OBS: Nos casos que, por motivos de forca maior, o posto da PRF tenha que ser
desativado temporariamente, a concessionaria devera prover o servico de seguranca

necessario para garantir incolumidade do patriménio publico.

A relagdo dos postos identificados na rodovia € indicada na tabela abaixo.
POSTO PRF LOCALIZACAO SITUACAO

Paraiso do Tocantins KM-496-TO Reformar/Ampliar

Gurupi KM-663-TO Reformar/Ampliar

Porto Nacional TO 080 (a definir) A Construir

5. Os anteprojetos dos novos Postos da PRF serdo fornecidos pela Diviséo de
Projetos de Infraestrutura da Policia Rodoviaria Federal (DIPROJ), cabendo a
CONCESSONARIA, o desenvolvimento do projeto executivo visando a implantacdo
das novas unidades, atendendo a implantacdo minima sugerida conforme normas

de construcdo de postos do DPRF.
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6. Visando tornar ainda mais efetiva a fiscalizacdo e aplicacdo da penalidades e
medidas administrativas cabiveis, relativas a infracdes de transito, e em especial as
relativas a excesso de peso. Deverao ser instaladas coberturas de pistas, balanca
movel e/ou fixas e toda a infraestrutura necessaria a sua operacionalizagao (incluidas
as manutencdes necessarias e as afericdes e/ou calibracdes anuais) nos postos
localizados no trecho em questao, bem como a criagcio de pontos de
parada/estacionamento a cada 10km ou em pontos criticos e estratégicos, a serem
definidos pela Policia Rodoviaria Federal para realizacdao de fiscalizacao de rotina,
velocidade e teste de alcoolemia, visando a reducdo de acidentes e desta forma
possibilitando o comprimento do Art. 144 da Constituicao Federal e da LEI 9503/97-
CTB.

7. Na oportunidade renovamos protestos de elevada estima e consideragao.
Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.
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48. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298481
Contribuicao:

Sugerimos que a concessionaria seja a Unica responsavel pela duplicacao de todo o
trecho da BR-262. Além disso, sugerimos incluir no projeto a obrigatoriedade de

pontos de apoio para o descanso de motoristas, de acordo com a Lei 12.619/2012.

Os usuarios da Rodovia BR 262 [ES] , através desta entidade representativa, vém
manifestar sua preocupagdo com a modelagem apresentada em 16/01/13 pela
ANTT em Vitéria, para a concessao da BR 262 [trecho ES x MG].

A informacao de que o DNIT sera o responsavel por toda a duplicacao da rodovia

no trecho que compreende o ES,nos preocupa.

Sabemos do compromisso e da importancia do DNIT com o desenvolvimento de
nossa infraestrutura rodoviaria, mas, infelizmente, a entidade pode sofrer

interferéncias externas acarretando em atrasos na conclusdo da duplicagao.

Entendemos que a melhor alternativa seja uma parceria publico-privada, onde o

vencedor da concessao seja o Unico responsavel pela duplicagdo da BR-262.

Dessa forma teriamos a certeza de que a rodovia estara duplicada em sua totalidade
no final do prazo de 5 anos, conforme previsto, ndo correndo assim o risco de se
iniciar a cobranca dos pedagios sem as devidas e tdo fundamentais melhorias no

trecho da rodovia que corta o nosso estado.

Portanto, com base no acima exposto, sugerimos que a concessionaria seja a Unica
responsavel pela duplicacdo de todo o trecho da BR-262. Além disso, sugerimos
incluir no projeto a obrigatoriedade de pontos de apoio para o descanso de
motoristas, de acordo com a Lei 12.619/2012.

Resposta da area técnica:

A duplicagdo do trecho compreendido entre o km 15,8 e o km 196,3 da BR-262/ES
estd inserida no ambito do PAC — Programa de Aceleragdo do Crescimento, o que
caracteriza essa obra como uma acao prioritaria do Governo Federal. O mesmo
trecho integra a nova etapa das concessGes rodoviarias no ambito do PIL -

Programa de Investimentos em Logistica. Para garantir os objetivos inerentes as
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acOes previstas nesses dois programas de investimentos, todos os esforcos vém
sendo realizados no sentido de otimizar recursos financeiros e administrativos e
compatibilizar exigéncias de prazo, qualidade e caracteristicas técnicas. Nesse
sentido, nao ha nenhuma defasagem entre o prazo hoje estimado para a conclusao
do trecho capixaba e o prazo estimado para conclusao do trecho mineiro, a ser
duplicado pela concessao. Quanto as caracteristicas técnicas e qualidade da obra,
caso haja alguma incompatibilidade, existem dispositivos no contrato de concessao
que obriga a concessionaria a adequa-las aos parametros da concessao. Ademais, a
duplicacdo do trecho capixaba através de obra publica viabiliza uma tarifa a ser
paga pelos usuarios da via significativamente menor do que aquela que seria
cobrada caso a duplicagdo fosse feita pela concessdo. Com relacdo a Lei
12.619/2012, havera uma modificacgdo no PER a fim de incluir a previsao de
realizacao de estudos sobre a implantacdao de pontos de apoio e parada dos

usuarios nas rodovias.

49. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298899
Contribuicao:

Incluir no PER das Rodovias os Postos/Del e Bases operacionais PRF sugeridas

anexo.

ANEXO:

Contagem/MG, 15 de JANEIRO de 2012.

Assunto: Sugestdo para inclusdo no PER DAS BRs 262,050,153
SENHOR PRESIDENTE DA MESA

1 Em atencdo Audiéncia Publica N° 132/2013, temos as seguintes sugestbes e
contribuicbes da 42 Superintendéncia Regional da Policia Rodoviaria Federal para
manifestada na concernentes aos Estudos de Viabilidade Técnica e Econbmica para

a concessao das rodovias.

2 Considerando as atribuicbes da Policia Rodoviaria Federal de zelar pela seguranca
publica, pela preservacao da ordem, da incolumidade das pessoas e do patrimonio

da Unido, sugiro que seja contemplada no projeto de concessao a disponibilizacao
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de recursos destinados as construcdes de novos Postos de fiscalizacdo da PRF, bem
como as reformas/ampliacbes das estruturas dos Postos e Delegacias ja instalados

as margens das rodovias em concessao.
-Todos os Postos existentes e os Postos a construir, deverao ser contemplados com;
- Area para retencao de veiculos, as quais deverao ser totalmente monitoradas.

- Muro/Gradil para proporcionar seguranca as instalacbes e a preservacdao do
patrimoénio publico. “Nos casos que, por motivo de forca maior, o posto da PRF
tenha que ser desativado temporariamente, a concessionaria devera prover o servigo

de seguranca necessario para garantir incolumidade do patriménio publico.”

- Os anteprojetos dos novos Postos/Delegacias da PRF serdo fornecidos pela Divisdo
de Projetos de Infraestrutura da Policia Rodoviaria Federal (DIPROJ), cabendo a
CONCESSIONARIA, o desenvolvimento do projeto executivo visando a implantacdo

das novas unidades, atendendo a implantacao minima sugerida.

3 Para tornar ainda mais efetiva a fiscalizacdo e aplicacdo das penalidades e
medidas administrativas cabiveis, relativas a infragdes por excesso de peso, bem
como a fiscalizagdo em veiculos, deverdo ser instaladas coberturas de pistas na area
de fiscalizacdo dos Postos e Delegacia da PRF, localizados no trecho em questao,
criagdo de pontos para abordagem/fiscalizacao policial em trechos criticos e
estratégicos, a serem definidos pela Policia Rodoviaria Federal para realizagdo de
fiscalizacdo de rotina, operagao de radar e teste de alcoolemia, visando a redugao
de acidentes, aumento com isso a sensacao de seguranca ao longo da rodovia e
desta forma possibilitando o cumprimento do Art. 144 da Constituicao Federal e da
LEI 9503/97-CTB.

4 Sugerimos que sejam adquiridas e instaladas balancas modveis e/ou fixas nos
Postos e Delegacias da PRF, bem como toda a infraestrutura necessaria a sua
operacionalizagdo, (incluidas as manutengdes necessarias e as afericbes e/ou
calibracbes anuais), sendo o local para instalacdo definido pela Policia Rodoviaria
Federal no trecho em questdo, tal medida contribuira para preservacdo e
conservagao do pavimento da rodovia, reduzindo com isso o niUmero de acidentes e
os custos diretos com a manutencao deste patrimonio da Unidao, promovendo o

almejado lucro social e evitando tragédias recorrentes em nosso dia a dia.
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5 Considerando o futuro convénio ANTT X DPRF, proveniente da concessao da
BR0O40/DF/GO/MG, no que tange a utilizacgo do repasse da verba de
reaparelnamento para a Policia Rodoviaria Federal, foi sugerido mudancas de
extrema importancia para tornar mais amplo e abrangente a utilizacdo dos recursos
repassados para esta Superintendéncia, no qual seja contemplado os prazos
determinados para a baixa ou desvinculacdo do bem ao convénio, conforme as

sugestdes abaixo:
« Equipamentos de informatica, lanternas e sinalizadores — 02 (dois) anos.
e Viaturas, telefonia e cameras fotografica — 02 (dois) anos.

« Radares, etilometros, medidores de transmitancia luminosa, radios transceptores,

torres de comunicacdo e ferramentas — 05 (cinco) anos.
« Mobiliario de um modo geral — 04 (quatro) anos.

8 Com o intuito de tornar mais amplo, efetivo e transparente o Convénio,

especifica-se os itens da seguinte forma:

« Equipamentos de informatica — Computadores, tablets, monitores, impressoras,

data show, teldo, No-Break, equipamentos periféricos e televisores.

« Aparelhos e instrumentos - Radares, etildmetros, EDA's, medidores de
transmitancia luminosa, cameras fotograficas, cameras espia (6culos, bonés, caneta),

filmadoras para flmagem sem luz, binoculo infravermelho e GPS veicular.

 Equipamentos de telefonia e comunicacao — Telefones, plano de telefonia, modem,

plano de dados, radios transceptores, torres de comunicacao e antenas.

e Mobiliario — Moveis em geral, eletrodomésticos, talheres, ferramentas,

equipamentos de manutengdo e conservacao veicular e equipamentos de limpeza.

« Bens de consumo gerais — Cones de sinalizagdo, barreiras de sinalizacao,
sinalizadores em geral, lanternas, equipamentos de resgate e salvamento, trenas,
suprimentos de informatica e telecomunicagdes, suprimentos e equipamentos de

escritério, bem como cama de faquir.

 Protecédo individual — Capa tatica de colete, capacete, jaquetas, luvas, capa de

chuva, botas, 6culos de protecdo, protetores auriculares, cassetetes, bastdes
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retrateis, joelheiras, algemas e cotoveleiras.

9 Considerando que a sede da Delegacia de Policia Rodoviaria Federal, o Nucleo de
Operagdes Especiais (NOE), o Nucleo de Inteligéncia (NUINT) e o Corpo de Motos
Regional (CMR), atuam de forma direta e indireta no policiamento ostensivo, na
seguranca do transito, nos atendimentos a acidentes e no desenvolvimento dos
trabalhos no trecho em concessao, é imprescindivel que a verba de aparelhamento
também possa ser utilizada nestes locais, uma vez que eles prestam servicos a
rodovia. Desta forma, ocorrera uma melhoria na prevencdo de acidentes, no
combate a criminalidade e no aumento da sensacao de seguranca do usuario e da

comunidade local.
Na oportunidade colocamos a disposicao para o que fizer necessario.
Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

50. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298909
Contribuicao:

Incluir no PER das Rodovias os Postos/Del e Bases operacionais PRF sugeridas

anexo.

ANEXO: Contagem/MG, 15 de JANEIRO de 2012.

Assunto: Sugestdo para inclus@ao no PER DAS BRs 262,050,153
‘SENHOR PRESIDENTE DA MESA

1 Em atencdo Audiéncia Publica N° 132/2013, temos as seguintes sugestdes e
contribui¢cbes da 42 Superintendéncia Regional da Policia Rodoviaria Federal para
manifestada na concernentes aos Estudos de Viabilidade Técnica e Econbmica para

a concessao das rodovias.

2 Considerando as atribuicbes da Policia Rodoviaria Federal de zelar pela seguranca

publica, pela preservacao da ordem, da incolumidade das pessoas e do patrimonio
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da Unido, sugiro que seja contemplada no projeto de concessao a disponibilizacao
de recursos destinados as construcdes de novos Postos de fiscalizacdo da PRF, bem
como as reformas/ampliagdes das estruturas dos Postos e Delegacias ja instalados

as margens das rodovias em concessao.
-Todos os Postos existentes e os Postos a construir, deverao ser contemplados com;
- Area para retencdo de veiculos, as quais deverdo ser totalmente monitoradas.

- Muro/Gradil para proporcionar seguranca as instalacbes e a preservacao do
patrimonio publico. “Nos casos que, por motivo de forca maior, o posto da PRF
tenha que ser desativado temporariamente, a concessionaria devera prover o servico

de seguranca necessario para garantir incolumidade do patrimoénio publico.”

- Os anteprojetos dos novos Postos/Delegacias da PRF serdo fornecidos pela Divisao
de Projetos de Infraestrutura da Policia Rodoviaria Federal (DIPROJ), cabendo a
CONCESSIONARIA, o desenvolvimento do projeto executivo visando a implantacdo

das novas unidades, atendendo a implantacao minima sugerida.

3 Para tornar ainda mais efetiva a fiscalizacdo e aplicacdo das penalidades e
medidas administrativas cabiveis, relativas a infragdes por excesso de peso, bem
como a fiscalizagdo em veiculos, deverdo ser instaladas coberturas de pistas na area
de fiscalizacao dos Postos e Delegacia da PRF, localizados no trecho em questao,
criagdo de pontos para abordagem/fiscalizacdo policial em trechos criticos e
estratégicos, a serem definidos pela Policia Rodoviaria Federal para realizacao de
fiscalizacdo de rotina, operacdo de radar e teste de alcoolemia, visando a reducao
de acidentes, aumento com isso a sensacao de seguranca ao longo da rodovia e
desta forma possibilitando o cumprimento do Art. 144 da Constituicdo Federal e da
LEI 9503/97-CTB.

4 Sugerimos que sejam adquiridas e instaladas balancas moveis e/ou fixas nos
Postos e Delegacias da PRF, bem como toda a infraestrutura necessaria a sua
operacionalizagdo, (incluidas as manutencdes necessarias e as afericdes e/ou
calibragdes anuais), sendo o local para instalagdo definido pela Policia Rodoviaria
Federal no trecho em questdo, tal medida contribuira para preservacao e
conservagao do pavimento da rodovia, reduzindo com isso o numero de acidentes e

os custos diretos com a manutencao deste patrimonio da Unido, promovendo o
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almejado lucro social e evitando tragédias recorrentes em nosso dia a dia.

5 Considerando o futuro convénio ANTT X DPRF, proveniente da concessao da
BR0O40/DF/GO/MG, no que tange a utilizacgdgo do repasse da verba de
reaparelnamento para a Policia Rodoviaria Federal, foi sugerido mudancas de
extrema importancia para tornar mais amplo e abrangente a utilizacdo dos recursos
repassados para esta Superintendéncia, no qual seja contemplado os prazos
determinados para a baixa ou desvinculacdo do bem ao convénio, conforme as

sugestdes abaixo:
« Equipamentos de informatica, lanternas e sinalizadores — 02 (dois) anos.
e Viaturas, telefonia e cameras fotografica — 02 (dois) anos.

« Radares, etilometros, medidores de transmitancia luminosa, radios transceptores,

torres de comunicacdo e ferramentas — 05 (cinco) anos.
« Mobiliario de um modo geral — 04 (quatro) anos.

8 Com o intuito de tornar mais amplo, efetivo e transparente o Convénio,

especifica-se os itens da seguinte forma:

« Equipamentos de informatica — Computadores, tablets, monitores, impressoras,

data show, teldao, No-Break, equipamentos periféricos e televisores.

« Aparelhos e instrumentos - Radares, etildmetros, EDA's, medidores de
transmitancia luminosa, cameras fotograficas, cameras espia (6culos, bonés, caneta),

filmadoras para flmagem sem luz, binoculo infravermelho e GPS veicular.

 Equipamentos de telefonia e comunicacao — Telefones, plano de telefonia, modem,

plano de dados, radios transceptores, torres de comunicacao e antenas.

+ Mobiliario — Moveis em geral, eletrodomeésticos, talheres, ferramentas,

equipamentos de manutencdo e conservacao veicular e equipamentos de limpeza.

« Bens de consumo gerais — Cones de sinalizagdao, barreiras de sinalizacao,
sinalizadores em geral, lanternas, equipamentos de resgate e salvamento, trenas,
suprimentos de informatica e telecomunicacBes, suprimentos e equipamentos de

escritério, bem como cama de faquir.

 Protecdo individual — Capa tatica de colete, capacete, jaquetas, luvas, capa de
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chuva, botas, 6culos de protecdo, protetores auriculares, cassetetes, bastdes

retrateis, joelheiras, algemas e cotoveleiras.

9 Considerando que a sede da Delegacia de Policia Rodoviaria Federal, o Nucleo de
Operacdes Especiais (NOE), o Nucleo de Inteligéncia (NUINT) e o Corpo de Motos
Regional (CMR), atuam de forma direta e indireta no policiamento ostensivo, na
seguranca do transito, nos atendimentos a acidentes e no desenvolvimento dos
trabalhos no trecho em concessao, é imprescindivel que a verba de aparelhamento
também possa ser utilizada nestes locais, uma vez que eles prestam servicos a
rodovia. Desta forma, ocorrera uma melhoria na prevencdo de acidentes, no
combate a criminalidade e no aumento da sensacdao de seguranca do usuario e da

comunidade local.
Na oportunidade colocamos a disposicao para o que fizer necessario.
Resposta da area técnica:

A contribuicdo foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

51. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298927
Contribuicao:

Incluir no PER das Rodovias os Postos/Del e Bases operacionais PRF sugeridas

anexo.

ANEXO: Contagem/MG, 15 de JANEIRO de 2012.

Assunto: Sugestdo para inclusdo no PER DAS BRs 262,050,153
SENHOR PRESIDENTE DA MESA

1 Em atencdo Audiéncia Publica N° 132/2013, temos as seguintes sugestdes e
contribuicbes da 42 Superintendéncia Regional da Policia Rodoviaria Federal para
manifestada na concernentes aos Estudos de Viabilidade Técnica e Econbmica para

a concessao das rodovias.

2 Considerando as atribuicbes da Policia Rodoviaria Federal de zelar pela seguranca
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publica, pela preservacao da ordem, da incolumidade das pessoas e do patrimonio
da Uniao, sugiro que seja contemplada no projeto de concessao a disponibilizagdo
de recursos destinados as construcdes de novos Postos de fiscalizacdo da PRF, bem
como as reformas/ampliacbes das estruturas dos Postos e Delegacias ja instalados

as margens das rodovias em concessao.
-Todos os Postos existentes e os Postos a construir, deverao ser contemplados com;
- Area para retencdo de veiculos, as quais deverao ser totalmente monitoradas.

- Muro/Gradil para proporcionar seguranca as instalacbes e a preservacdao do
patrimoénio publico. “Nos casos que, por motivo de forca maior, o posto da PRF
tenha que ser desativado temporariamente, a concessionaria devera prover o servico

de seguranca necessario para garantir incolumidade do patriménio publico.”

- Os anteprojetos dos novos Postos/Delegacias da PRF serdo fornecidos pela Divisdao
de Projetos de Infraestrutura da Policia Rodoviaria Federal (DIPROJ), cabendo a
CONCESSIONARIA, o desenvolvimento do projeto executivo visando a implantacdo

das novas unidades, atendendo a implantacao minima sugerida.

3 Para tornar ainda mais efetiva a fiscalizacao e aplicacdo das penalidades e
medidas administrativas cabiveis, relativas a infracdes por excesso de peso, bem
como a fiscalizagdo em veiculos, deverdo ser instaladas coberturas de pistas na area
de fiscalizacdo dos Postos e Delegacia da PRF, localizados no trecho em questao,
criagdo de pontos para abordagem/fiscalizacao policial em trechos criticos e
estratégicos, a serem definidos pela Policia Rodoviaria Federal para realizagdo de
fiscalizacdo de rotina, operagcao de radar e teste de alcoolemia, visando a reducao
de acidentes, aumento com isso a sensacao de seguranca ao longo da rodovia e
desta forma possibilitando o cumprimento do Art. 144 da Constituicao Federal e da
LEI 9503/97-CTB.

4 Sugerimos que sejam adquiridas e instaladas balangcas moveis e/ou fixas nos
Postos e Delegacias da PRF, bem como toda a infraestrutura necessaria a sua
operacionalizagdo, (incluidas as manutengdes necessarias e as afericbes e/ou
calibragbes anuais), sendo o local para instalacdo definido pela Policia Rodoviaria
Federal no trecho em questdo, tal medida contribuira para preservacao e

conservagao do pavimento da rodovia, reduzindo com isso o niUmero de acidentes e
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os custos diretos com a manutencao deste patrimonio da Unido, promovendo o

almejado lucro social e evitando tragédias recorrentes em nosso dia a dia.

5 Considerando o futuro convénio ANTT X DPRF, proveniente da concessao da
BRO40/DF/GO/MG, no que tange a utilizacdgo do repasse da verba de
reaparelhamento para a Policia Rodoviaria Federal, foi sugerido mudancas de
extrema importancia para tornar mais amplo e abrangente a utilizacdo dos recursos
repassados para esta Superintendéncia, no qual seja contemplado os prazos
determinados para a baixa ou desvinculacdo do bem ao convénio, conforme as

sugestoes abaixo:
 Equipamentos de informatica, lanternas e sinalizadores — 02 (dois) anos.
e Viaturas, telefonia e cdmeras fotografica — 02 (dois) anos.

« Radares, etilometros, medidores de transmitancia luminosa, radios transceptores,

torres de comunicacao e ferramentas — 05 (cinco) anos.
« Mobiliario de um modo geral — 04 (quatro) anos.

8 Com o intuito de tornar mais amplo, efetivo e transparente o Convénio,

especifica-se os itens da seguinte forma:

« Equipamentos de informatica — Computadores, tablets, monitores, impressoras,

data show, teldo, No-Break, equipamentos periféricos e televisores.

e Aparelhos e instrumentos - Radares, etildmetros, EDA's, medidores de
transmitancia luminosa, cameras fotograficas, cameras espia (6culos, bonés, caneta),

filmadoras para filmagem sem luz, binoculo infravermelho e GPS veicular.

 Equipamentos de telefonia e comunicacao — Telefones, plano de telefonia, modem,

plano de dados, radios transceptores, torres de comunicacao e antenas.

e Mobiliario — Modveis em geral, eletrodomésticos, talheres, ferramentas,

equipamentos de manutencado e conservacao veicular e equipamentos de limpeza.

e Bens de consumo gerais — Cones de sinalizacdo, barreiras de sinalizagao,
sinalizadores em geral, lanternas, equipamentos de resgate e salvamento, trenas,
suprimentos de informatica e telecomunicaces, suprimentos e equipamentos de

escritério, bem como cama de faquir.
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 Protecdo individual — Capa tatica de colete, capacete, jaquetas, luvas, capa de
chuva, botas, 6culos de protecdo, protetores auriculares, cassetetes, bastbes

retrateis, joelheiras, algemas e cotoveleiras.

9 Considerando que a sede da Delegacia de Policia Rodoviaria Federal, o Nucleo de
Operagdes Especiais (NOE), o Nucleo de Inteligéncia (NUINT) e o Corpo de Motos
Regional (CMR), atuam de forma direta e indireta no policiamento ostensivo, na
seguranca do transito, nos atendimentos a acidentes e no desenvolvimento dos
trabalhos no trecho em concessao, é imprescindivel que a verba de aparelhamento
também possa ser utilizada nestes locais, uma vez que eles prestam servicos a
rodovia. Desta forma, ocorrera uma melhoria na prevencdo de acidentes, no
combate a criminalidade e no aumento da sensacao de seguranca do usuario e da

comunidade local.
Na oportunidade colocamos a disposicao para o que fizer necessario.
Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

52. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298946
Contribuicao:

Contribuicbes em relagdo a concessao da BR 262 trecho Espirito Santo - Minas
Gerais, em atendimento a Audiéncia Publica n® 132/2013. ANEXO: O Conselho
Regional de Engenharia e Agronomia do Espirito Santo — Crea-ES, através do Grupo
de Trabalho de Infra estrutura, apds breve analise dos documentos disponibilizados
e dos esclarecimentos prestados na Audiéncia Publica n° 132/2013 do dia
16/01/2013, entende pertinente, por ora, apresentar as seguintes contribuices: 1 —
A forma originariamente proposta permite o inicio da cobranca do pedagio a partir
da conclusao, pela concessionaria, de 10% das obras de duplicacdo do trecho do
Estado de Minas Gerais. Nao obstante tal vinculacao, a sociedade capixaba, ainda
que nao contemplada com a mesma duplicacdo, sera onerada com os custos do
pedagio, o que, em nosso entendimento, ofende ao principio constitucional da

isonomia. Dessa forma, sugere-se que o edital estabeleca norma no sentido de
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garantir a cobranca apenas ap6s concluidas 10% das obras de duplicaggo em ambos
os trechos, simultaneamente, e que, preferencialmente, tais obras, ainda que
localizadas no trecho do Estado do Espirito Santo, sejam executadas pela empresa
concessionaria, posto que diretamente beneficiaria das receitas do pedagio. Ainda
em relacdo a tal duplicagdo, com o objetivo de minimizar os problemas de
seguranca da BR nos trechos contemplados pela concessao, sugerimos que a
duplicagé@o inicial priorize trechos representativos de trafego e de maior conflito,
tanto no Estado de Minas Gerais, quanto no Espirito Santo. Contribuicbes em
relacdo a concessao da BR 262 trecho Espirito Santo - Minas Gerais, em
atendimento a Audiéncia Publica n° 132/2013. ANEXO: O Conselho Regional de
Engenharia e Agronomia do Espirito Santo — Crea-ES, através do Grupo de Trabalho
de Infra estrutura, apos breve analise dos documentos disponibilizados e dos
esclarecimentos prestados na Audiéncia Publica n° 132/2013 do dia 16/01/2013,
entende pertinente, por ora, apresentar as seguintes contribuicbes: 2 — Nao ha
quaisquer duvidas quanto a significativa carga tributaria assumida pela populagdo
brasileira. Os brasileiros, lamentavelmente, véem seu custo de vida aumentar
diurnamente, o que justifica o esforco que a Administracdo Publica continuamente
empreende no sentido de promover a tdo esperada reforma tributaria e adotar
politicas de melhor distribuicdo de renda. Seguindo tal légica, observa-se que o
trecho objeto da concessao interceptara diretamente 22 municipios, além daqueles
municipios vizinhos cuja populacdo utiliza a via como principal rota de trafego.
Assim, onerar tal populacdo com os custos do pedagio para trafegar pequenas
distancias é medida que se contrapem aos mencionados esforcos publicos de
melhoria da qualidade de vida dos cidadaos brasileiros. Nesse sentido, sugerimos
que seja incluido no edital exigéncia de que os usuarios que estejam domiciliados
em até 5 (cinco) km no sentido longitudinal e/ou transversal sejam cadastrados e
liberados do 6nus de pedagio, por meio de “passe livre”. Contribuicbes em relacao a
concessao da BR 262 trecho Espirito Santo - Minas Gerais, em atendimento a
Audiéncia Publica n° 132/2013. ANEXO: O Conselho Regional de Engenharia e
Agronomia do Espirito Santo — Crea-ES, através do Grupo de Trabalho de Infra
estrutura, apds breve analise dos documentos disponibilizados e dos
esclarecimentos prestados na Audiéncia Publica n° 132/2013 do dia 16/01/2013,
entende pertinente, por ora, apresentar as seguintes contribuicdes: 3 — Adotar

providéncias no sentido de garantir que os prazos em relacao a execucao das obras
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no trecho compreendido entre o km 19,1 e 196 até a divisa entre o Estado do
Espirito Santo e de Minas Gerais sejam rigorosamente cumpridos, seja através da
constituicdo de uma Sociedade de Propdsito Especifico — SPE ou outra modalidade
legalmente prevista. Sabe-se que sdo publicas e notorias as dificuldades encontradas
no ambito da Administracao Publica no exercicio de tal atividade. Tal constatacao
causa demasiada preocupagao no sentido de que a sociedade capixaba arque com
os custos do pedagio, sem a devida contraprestacao dos beneficios. Contribui¢des
em relacdo a concessao da BR 262 trecho Espirito Santo - Minas Gerais, em
atendimento a Audiéncia Publica n° 132/2013. ANEXO: O Conselho Regional de
Engenharia e Agronomia do Espirito Santo — Crea-ES, através do Grupo de Trabalho
de Infra estrutura, apds breve andlise dos documentos disponibilizados e dos
esclarecimentos prestados na Audiéncia Publica n° 132/2013 do dia 16/01/2013,
entende pertinente, por ora, apresentar as seguintes contribui¢des: 4 — Para sucesso
de qualquer empreendimento e, especialmente, em obras que causam impacto
direto na vida dos cidaddos, a participagao popular € medida de garantia de éxito
no empreendimento. Sendo assim, sugerimos que a concessionaria apos a
assinatura dos contratos de concessao, na fase de execucao dos projetos, estabeleca
para a execucao dos projetos basicos/executivos, um periodo minimo de 01 (uma)
semana em cada trecho (inter pedagio), executando a fase inicial presencial dos
projetos, aceitando, registrando e ouvindo a opiniao de moradores e usuarios para
melhorar a qualidade destes projetos, contemplando a opinido dos usuarios
permanentes da via (inter pedagio), em face de que temos visto que os projetos
atuais sao feitos em local diverso do trecho projetado (abertura e transparéncia
legal, do projeto licitatorio) e muitos questionamentos, inclusive, sao considerados
preclusos e intempestivos, pois alega-se que os projetos ja estdo prontos e
acabados, o que constitui flagrante violagdo ao principio da eficiéncia. 5 — Com
vistas a garantia dos principios constitucionais que norteiam os atos da
administracao publica, sugere-se que a duplicagdo do trecho no Espirito Santo tenha
exigéncias legais transparentes e planejamento efetivo para que seja executada
obrigatoriamente, atendendo os prazos consolidados na apresentacao da Audiéncia
Publica 132/2013, estabelecido para 05 (cinco) anos, a exemplo do esperado que
ocorra com o trecho no Estado de Minas Gerais, cuja duplicacao ficard a cargo da
concessionaria. Contribuicbes em relacdo a concessao da BR 262 trecho Espirito
Santo - Minas Gerais, em atendimento a Audiéncia Publica n° 132/2013. ANEXO: O
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Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Espirito Santo — Crea-ES, através
do Grupo de Trabalho de Infra estrutura, apos breve analise dos documentos
disponibilizados e dos esclarecimentos prestados na Audiéncia Publica n°® 132/2013
do dia 16/01/2013, entende pertinente, por ora, apresentar as seguintes
contribuigdes: 6 — A sustentabilidade e a melhoria da qualidade de vida das pessoas
é preocupacgao global nos idas atuais. Contemplando tal situacao, sugere-se que
seja implantado em todos os trechos urbanos dos 22 (vinte e dois) municipios
interceptados, “ciclovias ou ciclo faixas”, o que couber, e naqueles trechos inter
pedagios que possam ser viabilizadas alternativas que proporcionem aos usuarios
utilizar deslocamentos préximos as pracas de pedagio por meio de veiculos com

tracdo humana.
Resposta da area técnica:

A duplicagdo do trecho compreendido entre o km 15,8 e o km 196,3 da BR-262/ES
esta inserida no ambito do PAC — Programa de Aceleracao do Crescimento, o que
caracteriza essa obra como uma acao prioritaria do Governo Federal. O mesmo
trecho integra a nova etapa das concessbes rodoviarias no ambito do PIL -
Programa de Investimentos em Logistica. Para garantir os objetivos inerentes as
acOes previstas nesses dois programas de investimentos, todos os esfor¢os vém
sendo realizados no sentido de otimizar recursos financeiros e administrativos e
compatibilizar exigéncias de prazo, qualidade e caracteristicas técnicas. Nesse
sentido, ndo ha nenhuma defasagem entre o prazo hoje estimado para a conclusdo
do trecho capixaba e o prazo estimado para conclusdo do trecho mineiro, a ser
duplicado pela concessao. Quanto as caracteristicas técnicas e qualidade da obra,
caso haja alguma incompatibilidade, existem dispositivos no contrato de concessao
que obriga a concessionaria a adequa-las aos parametros da concessao. Ademais, a
duplicacao do trecho capixaba através de obra publica viabiliza uma tarifa a ser
paga pelos usuarios da via significativamente menor do que aquela que seria
cobrada caso a duplicagdo fosse feita pela concessdo. Segundo a legislacdo que
rege as concessoes de servicos publicos (Lei 8.987/95 e legislagdo correlata) a
Concessionaria deve tratar de forma nao discriminatéria e isonémica todos os
usuarios da rodovia, sendo vedada a concessao de descontos ou isencdes
individualizados, tal como o sugerido. Ademais, deve se ressaltar que a arrecadacao

do pedagio tem por objetivo viabilizar a duplicagdo total da rodovia, as melhoria
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das condicdes de trafego, bem como oferecer servicos de atendimento aos usuarios
diretos da rodovia. A duplicacdo do trecho compreendido entre o km 15,8 e o km
196,3 da BR-262/ES esta inserida no ambito do PAC — Programa de Aceleracdo do
Crescimento, o que caracteriza essa obra como uma acao prioritaria do Governo
Federal. O mesmo trecho integra a nova etapa das concessdes rodoviarias no
ambito do PIL — Programa de Investimentos em Logistica. Para garantir os objetivos
inerentes as acdes previstas nesses dois programas de investimentos, todos os
esforcos vém sendo realizados no sentido de otimizar recursos financeiros e
administrativos e compatibilizar exigéncias de prazo, qualidade e caracteristicas
técnicas. Nesse sentido, ndao ha nenhuma defasagem entre o prazo hoje estimado
para a conclusao do trecho capixaba e o prazo estimado para conclusao do trecho
mineiro, a ser duplicado pela concessdao. Quanto as caracteristicas técnicas e
qualidade da obra, caso haja alguma incompatibilidade, existem dispositivos no
contrato de concessao que obriga a concessionaria a adequa-las aos parametros da
concessao. Ademais, a duplicagdo do trecho capixaba através de obra publica
viabiliza uma tarifa a ser paga pelos usuarios da via significativamente menor do
que aquela que seria cobrada caso a duplicacdo fosse feita pela concessdo. O
objetivo da concessdao dos Sistemas Rodoviarios Federais é viabilizar a apropriacao
da eficiéncia empresarial sob a fiscalizacdo da administracdo publica com vistas a
melhoria das rodovias federais em beneficio do interesse publico. Considerando a
importancia estratégica da ampliagao dos investimentos na infraestrutura rodoviaria
do Brasil, a submissdao prévia de projetos a consulta popular inviabilizara o
desenvolvimento regular da concessdao do sistema rodoviario. Adicionalmente, é
importante esclarecer que os principais investimentos na melhoria do Sistema
Rodoviario Federal concedido sdao previamente estudados pela ANTT podendo ser
objeto de contribui¢cdes especificas por localidade por meio do procedimento de
Audiéncia e Consulta Publicas que precede a publicacdo do Edital. Por fim, cumpre
ressaltar que inobstante esteja a elaboracao de projetos a carga da Concessionaria,
no Edital, Contrato e especialmente no Programa de Exploragdo Rodoviaria sdo
determinadas as diretrizes minimas para assegurar a adequacao dos projetos a
padrdes de eficiéncia, seguranca e conforto de todos os usuarios dos Sistemas
Rodoviarios Federais concedidos. A duplicacdo do trecho compreendido entre o km
15,8 e 0 km 196,3 da BR-262/ES esta inserida no ambito do PAC — Programa de

Aceleracao do Crescimento, o que caracteriza essa obra como uma acao prioritaria

66 de 315



do Governo Federal. O mesmo trecho integra a nova etapa das concessdes
rodoviarias no ambito do PIL — Programa de Investimentos em Logistica. Para
garantir os objetivos inerentes as acdes previstas nesses dois programas de
investimentos, todos os esforcos vém sendo realizados no sentido de otimizar
recursos financeiros e administrativos e compatibilizar exigéncias de prazo,
qualidade e caracteristicas técnicas. Nesse sentido, ndao ha nenhuma defasagem
entre o prazo hoje estimado para a conclusao do trecho capixaba e o prazo
estimado para conclusao do trecho mineiro, a ser duplicado pela concessao. Quanto
as caracteristicas técnicas e qualidade da obra, caso haja alguma incompatibilidade,
existem dispositivos no contrato de concessao que obriga a concessionaria a
adequa-las aos parametros da concessao. Ademais, a duplicacao do trecho capixaba
através de obra publica viabiliza uma tarifa a ser paga pelos usuarios da via
significativamente menor do que aquela que seria cobrada caso a duplicacdo fosse
feita pela concessao. Projetos de interesse da populacdo local, como ciclovias e

ciclofaixas, podem ser desenvolvidos pelas prefeituras do municipio em questao.

53. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298965 e 50500.008111/2013-24 e
50500.008107/2013-66

Contribuicao:

Sou Marta Araujo, Prefeita de Eldorado — MS e Presidente do CONISUL — Consércio
Intermunicipal de Desenvolvimento da Regiao Sul de Mato Grosso do Sul, composto
pelos Municipios de; Eldorado, Itaquirai, Navirai, Juti, Mundo Novo, Japora, Iguatemi,
Coronel Sapucaia, Tacuru, Sete Quedas, Paranhos, Amambai e Aral Moreira, gostaria
de receber informacdes sobre a privatizacao da BR 163, regidao sul do Estado, em
especial, como se dara a duplicagdo dentro do perimetro urbano de Eldorado — MS,
uma vez que q BR 163 atravessa a cidade, sendo parte dela considerada Rua Rui
Barbosa. Neste trecho ndo ha espago para duplicagdo tendo em vista as construcdes

[& existentes.

Outro ponto importante refere-se a instalacdo de uma usina de alcool, acucar e
energia, distante 14 km. da sede deste Municipio, cujo parque industrial esta sendo
construido, com previsao de inicio de funcionamento para 2015. Tal

empreendimento requer previsdo de acesso a industria, considerando o fluxo

67 de 315



intenso de caminhdes, maquinas e equipamento sutilizados nessa atividade.

Outrossim, cada Municipio citado, em especial, Mundo Novo, Itaquirai, Navirai e Juti

tem demandas proprias.

Nossa contribuicdo € no sentido de dar novas oportunidades, socializando as
informacdes que dizem respeito a tdo importante empreendimento, para que

cumpramos nosso papel com a sociedade.
Resposta da area técnica:

O Estudo de Viabilidade Técnica e EconOmica esta disponibilizado para consulta
publica no seguinte endereco:

http://3etapaconcessoes.antt.gov.br/index.php/content/view/1580/Documentos_dispo

nibilizados_para_Audiencia_Publica.html.

A regiao de Eldorado/MS situa-se junto ao lote 6. A urbanizacdo acentuada ao redor
da rodovia foi percebida no estudo, razdo pela qual foi proposto um contorno
rodoviario para este municipio. O mesmo acontece com o municipio de Mundo
Novo/MS. No Volume 3 - Tomo VII é apresentada a sugestdo dos tracados e as

demais informacdes relativas as obras de melhorias propostas.

54. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298977
Contribuicao:

Seguem anexas as contribuicdes referentes aos estudos de engenharia da BR 101
BA.

1. Se no intervalo entre os ensaios de campo encomendados pela ANTT e a
assinatura do contrato de concessao vier a ocorrer algum desmoronamento de pista
ou de alguma Obra de Arte Especial, os servicos para reconstrucao do trecho serao

passiveis de reequilibrio?

2. Se durante a realizacdo dos ensaios de campo forem detectados resultados muito
discrepantes dos resultados apresentados nos volumes disponibilizados pela ANTT e
forem verificados erros nos ensaios de campo e/ou levantamentos encomendados

pela ANTT, os sobrecustos dos servicos provenientes dessa diferenca serao
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ressarcidos a Concessionaria.

3. A cobranca de pedagio se dara apos o término de 10% da extensao de
duplicacao da rodovia em qualquer trecho? O trecho tem que ser continuo? Se
hipoteticamente a Concessionaria estiver com um trecho incompleto com extensao
maior que os 10% da extensao total, mas que economicamente corresponda a 10 %

de duplicacdo, a cobranca do Pedagio podera ser iniciada?

4. Na ocorréncia de imoveis a desapropriar fora da relagdo de passivo da faixa de
dominio relacionado na PER, os custos com desapropriacao desses imoveis deverao

ser repassados ao Poder Concedente?

5. Em caso de resisténcia do proprietario durante a desocupagao no processo de
desapropriacdo que venha a estender o prazo de conclusao das obras de melhoria,
a Concessionaria deixara de ser penalizada? Os custos de improdutividade dos
equipamentos em funcdo da descontinuidade das obras serdo passiveis de

reequilibrio?

6. Durante a execucao dos trabalhos iniciais toda a sinalizacao vertical e horizontal

devera atender as resolugbes do CONTRAN e do Cédigo de Transito Brasileiro?

7. Quais os critérios objetivos que a ANTT considera como “defeitos que
caracterizem problemas de seguranca aos usuarios”? (Pagina 8 Volume 3 — Estudos

de Engenharia / Tomo V — Programa de Recuperacao);

8. Como caracterizar a frase "PROBLEMAS EMERGENCIAIS”, j& que seu conceito é
subjetivo, amplo e esta se repete ao longo das exigéncias da ANTT. Exemplificando,
em parametros de desempenho: Ao final do sexto més todas as OAEs, deverdo ter

auséncia total de problemas emergenciais de qualquer natureza.

9. Entendemos que o valor do investimento a ser aportado, na PPP foi valorado em
funcdo, principalmente, dos custos de composicdes unitarias do SICRO2. E de
conhecimento de todos, que estas composicdes de precos, refletem pontualmente
os custos de servicos localizados em uma determinada area. Constantes
deslocamentos de pessoas e equipamentos serdo necessarios para que a rodovia
atinja os padroes exigidos pela ANTT. Assim, onde foram inferidas estas
consideracdes nos custos totais, que subsidiaram a ANTT na formacao do preco

final do CAPEX, ja que a LDI, ndo considerada isoladamente em cada composicao do
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SICRO2, estes custos?

10. A Licenga Ambiental do Sistema Viario existente ja inclui o trecho do Estudo em
questao, permitindo a solicitacdo de uma Licenca de Alteragdo para a construcao do
Lote 01 da Rodovia BR 101 - Fase IMI? Ou serd necessario solicitar ao Orgédo

Ambiental uma nova Licenga de Implantagdo para construgao?

11. No caso da reposta da pergunta 1 ser positiva quanto a necessidade de
solicitacdo de uma nova LI para a construcao do Lote 01 da Rodovia BR 101 - Fase

IIT, ja foi concedida a Licenca de Localizagao?

12. O prazo previsto para inicio das atividades quando do resultado do ganhador da
licitagdo sera contado a partir da concessao da Licenca de Implantacao emitida pelo
Orgdo Ambiental? Essa preocupacdo deve-se ao fato da area em questdo possuir
grande fragilidade socioambiental (presenca de bacias hidrograficas, area de Bioma
de Mata Atlantica, populacdes indigenas, regides de quilombolas, presenca de sitios
arqueoldgicos, dentre varias outras...), podendo levar um prazo extenso para adquirir

a LI, impactando no prazo da obra.

13. Com relacao as obras de melhoria a serem realizadas a partir do inicio do 61°
més, descritas no item 3.2.3.2 do PER, da Concessdo (a exemplo de vias marginais e
conexdes diamante) foi estabelecido um quantitativo maximo a ser orcado pela
Concessionaria, sem ser especificado o valor teto dos respectivos investimentos.
Tendo em vista que ndo sao determinadas as localizacGes e especificacbes exatas de
cada item, nos parece mais adequado que fosse estimado um valor maximo a ser
considerado na proposta e, uma vez ultrapassado este valor, a Concessionaria faria

jus ao reequilibrio do contrato.

14. Conforme descrito no item 3.2.5 do PER, o prazo para entrega de projetos para
obras emergenciais é de 48 horas, o que nos parece inadequado, tendo em vista a

complexidade de eventos que podem vir a ocorrer na via.

15. Consta no item 3.44.2 PER a necessidade de guinchos pesados em todas as
bases operacionais. No entanto, quando confrontamos o numero de guinchos
pesados no apéndice F do PER (7) com o numero de bases (16), verificamos que
esta exigéncia nao esta sendo considerada no modelo operacional proposto. Deste

modo, sugerimos a adequacao dos PERs de todos os lotes, de modo a se certificar
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que os quantitativos constam no Modelo Operacional e estdo sendo orgados.

16. Consta no Apéndice D “Linear esquematico do sistema rodoviario” a localizagéo
do Controle de Operacbes da Concessionaria no Municipio de Eunapolis. Solicita-se
esclarecer se a Concessionaria podera propor a implantacato do COC em outra

localidade, sem prejuizo do atendimento dos demais parametros do PER.
Resposta da area técnica:

1. A clausula 21.2 do contrato arrola os eventos considerados como risco do Poder
Concedente, dentre os quais consta o caso fortuito e forca maior que nao sejam
objeto de cobertura de seguros no Brasil (21.2.4) e defeitos em obras realizadas
pelo Poder Publico (21.2.12); no caso do desmoronamento decorrer de um destes
eventos (e no caso de caso fortuito ou forca maior, ndo ser seguravel no Brasil), a

responsabilidade sera do Poder Concedente.

2. Os estudos e demais informagdes disponibilizados pela ANTT foram realizados
apenas com o fim de verificar o valor das concessdes, ndo tendo carater vinculativo
nem trazendo qualquer responsabilidade ao Poder Concedente, sendo
responsabilidade das licitantes averiguar as condi¢bes do Sistema Rodoviario e os
dados e informacdes da Concessao, conforme preconizam os itens 2.4, 24.1 e 2.5
do Edital.

3. Concluido 10% de duplicacdao do trecho sob responsabilidade da Concessionaria,
juntamente com o atendimento das demais condicionantes previstas na clausula
18.1.1 do Contrato, sera autorizado o inicio da cobranca de pedagio, sendo certo
que a Concessionaria, em até 4 meses da vigéncia da Concessao, devera apresentar
a ANTT o planejamento a ser seguido nos primeiros 60 meses quanto a Frente de
Ampliacdo de Capacidade e Obras de Melhoria. A duplicagdo dos primeiros 10%
nao precisa ser realizada em trechos continuos e é medida em relagdo a extensao

total a ser duplicada pela concessionaria, previsto no item 3.2.1.1. do PER.

4. Nos termos da clausula 9.1, sao de responsabilidade da concessionaria os custos
com desapropriacdo até o valor indicado no PER. Caso se ultrapasse a verba
considerada para o Lote correspondente, o Contrato devera ser objeto de
reequilibrio pelo fluxo de caixa marginal. Para o caso de desocupac¢des da faixa de

dominio ndo ha previsdo de verba alocada em favor da Concessionaria. Os valores
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incorridos na desocupacao da faixa de dominio sao de responsabilidade exclusiva da
Concessionaria, conforme clausula 9.2; ademais, eventuais custos excedentes
relacionadas as obras e servicos esta alocados como risco da Concessionaria, nao

ensejando direito a reequilibrio (clausula 21.1.5).

5. Se comprovadamente o atraso nao puder ser imputavel a Concessionaria, nao |lhe

sera aplicada penalidade.

6. Deve ser atendida a legislacdo vigente durante todo o prazo da Concessao, assim

como as obrigacdes previstas no PER.

7. Sao caracterizados os problemas de seguranca de usuario quaisquer problemas
que possam ser sanados com as atividades previstas no escopo dos servigos

previstos no item 3.1.1 do PER.

8. A caraterizacdo do problema emergencial varia conforme o item ao qual esta
relacionado: OAEs, Pavimento, sistema de drenagem, dispositivo de seguranca, faixa
de dominio e canteiro central, contencdo e terraplenos e edificacdes e instalaces
operacionais. Sao caracterizados os problemas emergenciais de OAEs, por exemplo,
quaisquer problemas que possam ser sanados com as atividades previstas no

escopo dos servicos previstos no item 3.1.3 do PER.

9. Conforme item 2.1. do manual de orcamento do SICRO 2, a estrutura de custo
leva em consideracdo: custo direto dos servicos, mobilizacao e desmobilizacao,
canteiro e acampamento, eventuais despesas financeiras, administracao central,
margem, imposto sobre o faturamento. Sendo que o custo direto dos servigos
"representa a soma dos custos dos insumos (equipamentos, materiais e mao-de-

obra) necessarios a realizacao dos servicos de todos os itens da planilha".

10. As subclausulas 511 e 512 do Contrato estabelecem que cabera a
Concessionaria adotar todas as providéncias exigidas pelos érgaos competentes, nos
termos da legislacdo vigente, para a obtencao das licengas, permissbes e
autorizagdes necessarias ao pleno exercicio das atividades objeto da Concessao,
incluindo as licencas ambientais, arcando com as despesas e custos

correspondentes.

11. As subclausulas 5.1.1 e 512 do Contrato estabelecem que caberd a

Concessionaria adotar todas as providéncias exigidas pelos érgaos competentes, nos
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termos da legislacdo vigente, para a obtencdo das licengas, permissdes e
autorizacbes necessarias ao pleno exercicio das atividades objeto da Concessao,
incluindo as licencas ambientais, arcando com as despesas e custos

correspondentes.

12. O inicio da vigéncia do Contrato de Concessdao dar-se-a a partir da Data de
Assuncdo cujo marco é a data da assinatura do Termo de Arrolamento e

Transferéncia de Bens. Com relacao aos riscos, a clausula contratual sera adequada.

13. O PER estabelece o quantitativo maximo, transferindo todo o risco de

engenharia e custos ao concessionario.

14. Considerando a premente necessidade de intervencao no caso das intervencdes

emergenciais, o prazo de 48 (quarenta e oito) horas deve ser observado.
15. O PER sera adequado.

16. Sim, tal proposicdo podera ser sugerida. O PER sera adequado a fim de nao fixar
as localidades das COCs.

55. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1299002
Contribuicao
1 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 — ITEM 2.1.1

Todos os postos de pesquisa considerados encontram-se na via a ser
concessionada, nao tratando de conhecer as caracteristicas do trafego em outras
vias, as quais poderdao impactar diretamente o trafego da via concessionada. Sendo
assim, seria necessario considerar a realizacdo de pesquisas em rodovias
concorrentes de modo a dimensionar os deslocamentos de trafego, por ocasido da

melhoria e cobranca de pedagio na via em estudo.
2 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.1.4

As contagens volumétricas nao foram previamente divulgadas para todos os postos
de contagem. Solicita-se a ANTT a disponibilizacdo das planilhas completas das

pesquisas volumétricas realizadas, assim como o metodo utilizado para
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determinacao dos VDMAs nas pracas de pedaagio, tendo em vista que as contagens

nao foram realizadas nestes locais.
3 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 — ITEM 2.1.4

Equipamentos automaticos podem confundir veiculos de pequeno e médio porte
com veiculos pesados. Para calibracbes desses erros, é usual a execucao de
contagens manuais durante pelo menos 12 horas. Nos documentos fornecidos nao
ha mencao de contagens de calibracdo, o que podera provocar distor¢des no

resultado apresentado.
4 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 — ITEM 2.1.6

Na pesquisa de O/D é informado que foram realizadas um determinado nuimero
de entrevistas. Para ficar coerente com a qualidade técnica e a profundidade de
outras partes do trabalho, seria necessario avaliar se tal amostra € estatisticamente
aceitavel para produzir resultados com a qualidade que se espera. Pode-se notar
que a média de entrevistas por posto de pesquisa estaa um pouco abaixo do
nudimero de amostra tradicionalmente calculada para este tipo de estudo (95%

confianca, erro 5%).
5 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 — ITEM 2.2.1

A Base de Links apresentada e utilizada no modelo de simulacao considera toda a
malha rodoviaria federal, estadual e municipal do territo6rio nacional. No entanto,
tendo como exemplo o Lote 1, é indicado que a simulacdao foi feita de forma
conjunta para toda a extensao da Rodovia BR 101 BA. Ndo estd claro se a
modelagem considera todo o territdrio nacional e se é capaz de captar possiveis
interferéncias de um lote no traafego de outro lote. Se for capaz de captar tais

interferéncias, qual foi a ordem de simulacdo da entrada de operagdo dos lotes?
6 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.3

Na determinacdo do volume diario médio anual (VDMA), a férmula é apresentada
para que, a partir dos dados da pesquisa realizada durante uma semana, se
determine o VDMA. Entretanto, considera-se que a semana pesquisada como sendo
a representativa da média do més, o que pode gerar distor¢cdes no volume de

trafego utilizado.
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7 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.3.2

A distribuicdao sazonal desagregada baseada nos dados das pracas de pedagio
paulistas pode nao refletir com precisdo aceitavel a realidade da rodovia em estudo
j& que a composicao do trafego é nitidamente distinta. Sugerimos a revisdo deste

aspecto de modo a melhor representar os lotes em estudo
8 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.4.3

O zoneamento apresentado, teve como objetivo identificar o zoneamento de todo o
territério nacional e ndao mostra com clareza as zonas de trafego de fato
consideradas para cada lote em estudo. E mencionado que foi reduzido o ndmero
de centroides adotados, sem explicar qual a configuragdao efetivamente utilizada.

Solicitamos fornecer zoneamento mais detalhado para cada lote.
9 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.4.5

Sentiu-se falta, na caracterizacao da O/D das viagens de caminhdes, a discriminacao
entre veiculos de empresas e aqueles dirigidos por motoristas autébnomos. Tal
informagdo nos parece relevante na medida em que espera-se que motoristas
autbnomos tendam a buscar com mais empenho eventuais rotas de fuga na sua
busca para diminuir os custos das suas viagens. Na hipdtese da participagao dos
autbnomos ser elevada este fato pode influenciar na analise de sensibilidade do

modelo de escolhas de rota.
10 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 — ITEM 2.4.5

No que diz respeito a fuga, nos parece que os percentuais de fuga para as motos
estao bem reduzidos (préximos a zero), sendo que estas conseguem mais facilmente
acesso a rotas alternativas. Solicita-se a disponibilizacao do racional para o calculo
do percentual de fuga de cada categoria, assim como o detalhamento das rotas de

fuga para cada futuro posto de pedagio.
11 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.5.5

Na curva de probabilidade de fuga para autos e caminhdes chama a atencao o fato
de haver fugas mesmo sem a cobranca de tarifa de pedagio. Além disto, os autos
estdo extremamente sensiveis a tarifa, enquanto os caminhdes quase inelasticos.

Sugere-se rever.
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12 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.5.5

No grafico da analise de sensibilidade do modelo, sdo apresentadas 3
comportamentos distintos para os caminhbes frente a tarifa, no entanto, é
apresentado somente um valor do tempo para este tipo de veiculo. Nos parece
mais adequado que fosse realizada a analise de sensibilidade com 3 valores do

tempo.
13 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.6.1

Os resultados apresentados comparam os volumes observados e calibrados. Tal
comparativo é realizado somente nos postos de pesquisa de um mesmo eixo
rodoviario e ndao garante o poder de previsibilidade do modelo, pois ndo indica se a

opgao pelas rotas alternativas é realista.
14 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.6.2

E indicado que as simulacdes foram realizadas primeiramente sem a impedancia
referente a tarifas de pedagio. Subentende-se que sao as tarifas deste lote, mas nao
estd claro se as demais tarifas existentes na malha rodoviaria estdo sendo

consideradas. Seria necessaria a confirmacao deste aspecto.
15 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 — ITEM 2.8.1

Informar como foi efetuada a estimativa de VDMA das pragas de pedagio, uma vez
que as mesmas possuem localizagdo distinta dos locais de pesquisa. Solicita-se o

detalhamento do VDMA dos estudos de trafego nas categorias pedagiadas.
16 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.10.4

O impacto das ferrovias previstas pelo PAC é mencionado e até quantificado
embora ndo esteja claro como se chegou a citada quantificagdo. Sdo citadas
alocacbes na rede, mas ndo sao apresentadas tabelas com os novos valores de
VDMA decorrentes. No lote 3, por exemplo, é informado que havera reducdo de
70% do momento de transporte das principais cargas. Entretanto, nao verificamos
reducdo equivalente no estudo de viabilidade econdmico financeiro (ha apenas a
reducao de 1% do crescimento de trafego apresentado). Solicita-se o fornecimento

de racional e meméria de calculo para a afericdo desse impacto.

17 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.10.5
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Na projecao das matrizes futuras, a elasticidade trafego-PIB aumenta em 2018 para
0os automoveis sem prévias justificativas. Faz-se necessario a apresentacao das
consideracdes adotadas para a determinacdo de tais variagdes, tendo em vista que

usualmente a elasticidade PIB tende a estabilizar ao longo da concessao.
18 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.10.5

A hipdtese adotada para o crescimento do PIB nacional para as projecdes de
trafego é de uma taxa anual de 4,5% ao longo do periodo da concesséao, que pode
ser considerada indevidamente alta tanto para o curto prazo, quanto para o longo
prazo. Para o curto prazo, as previsdes da taxa de crescimento do PIB nacional em
termos reais do Banco Central do Brasil / Expectativas de Mercado (Grupo Focus)
para os ano de 2012 é de 0,95% e para os anos de 2013 a 2016 é entre 3,20% e
3,81%. Para o longo prazo ha varios estudos indicando que o produto potencial do
pais pode crescer a uma taxa de apenas 3,5% ao ano — entre tais estudos citam-se
Ricardo Summa e Gustavo Lucas, "Estimativas de Produto Potencial para a Economia
Brasileira: Algumas Observacdes Criticas “(IPEA 2010) e Alexandre Schwartsmann em

entrevista ao jornal “Valor Econdmico”, edicao de 31/08/2012.
19 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.10.5

As taxas anuais apresentadas para crescimento do trafego no Volume de Estudos de
Trafego, obtidas através da multiplicacdo da elasticidade PIB, ndao acompanham a
evolugao da projecao apresentada no Volume 4 - Estudo de viabilidade Econémico-
financeira, conforme demonstrado no arquivo anexo (Anexo 01). Solicitamos

esclarecer qual o motivo para a consideracao de taxas maiores no Volume 4.
20 ESTUDOS DE TRAFEGO - VOLUME 2 - ITEM 2.10.5

Para a evolucdo do volume pedagiado apresentado, ndo se consideram os cenarios
alternativos ao da situacao base. Nao sao verificados os impactos decorrentes de
investimentos em rotas alternativas, novas concessdes rodoviarias, aumento da
participacdo de outros modais, etc. Nao foram considerados, por exemplo, o
impacto das ferrovias e portos previstos no Programa de Investimentos em

Logistica, assim como a pavimentacao e melhoria das rodovias previstas no PAC.
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Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT — 50500.007476/2013-
31.

56. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013- 1299014
Contribuicao:
Melhorias BR-262.

ANEXO
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1) Km497,5 da BR 381 — Acréscimo de uma faixa de rolamento para acesso a BR 262. Fotos Nr 1
a3

2) Km 352,9 da BR 262 — Alargamento da al¢a de acesso a BR 262, disponibilizando 2 faixas de
rolamento e acostamento no acesso. Fotos Nr 3 a 10

3) km 356.5 da BR 262 — Construgéo de uma passarela em frente a entrada para o CERESP-Betim
para atender os familiares dos detentos que acessam ao presidio. Fotos Nr 11

4) Km 363,5 — Ampliacdo do raio da curva da “galinha”. Fotos Nr 13 e 14

5) Km 364.5 — Construgéo de uma trincheira para ligacao dos bairros Sambambaia I (sentido
decrescente) aos bairros Castelo Branco e Veredas (Sentido crescente). Fotos Nr 18

6) Km 364.4 ao Km 364.8 — Construgdo de uma via margmal para ligagdo dos bairros Castelo
Branco e Veredas (Sentido crescente). Caso seja inviabilizado a trincheira sugerida no item 5. Fotos
Nr15a17

7) Km 364.4 ao Km 365.3 — Construgao de mureta separatoria no canteiro central com colocagao de
obstaculos que forcem os pedestres a utilizacao da passarela no Km 364.9. Fotos Nr 18

8) km 367.2 da BR 262 — Construcéo de uma passarela em frente ao Posto Ki-postao para atender a
comunidade. Fotos Nr 15 e 16

9) km 369.1 da BR 262 — Construgdo de uma passarela em frente a entrada para o CERESP-Juatuba
para atender os familiares dos detentos que acessam ao presidio. Fotos Nr 24 e 25

10) Km 369.1 ao Km 369,7 — Colocacdo de obstaculos na mureta separatoria do canteiro central
que forcem os pedestres a utilizacdo da passarela no Km 369.5. Fotos Nr 22 e 23

11) Km 369.1 ao Km 369,7 — Iluminagdo do trevo para acesso ao Centro e a MG-050. Fotos Nr 22
e23

12) Km 377,2 — Redimensionamento da curva junto ao retorno, que apresenta ondulagado
longitudinal e transversal. Nos dias de chuva provoca aquaplanagem acarretando diversas saidas de
pista e colisdes contra a defensa neste local. Foto Nr 26

13) Km 379 ao Km 381 — Complementacdo da mureta separatoria do canteiro central. Fotos Nr

14) Km 378 ao Km 382 — Colocacéo de sinalizagao vertical de adverténcia de “PERIGO” e placas
R-----. Limitagao da velocidade de 60 knvh para todos os veiculos, no sentido decrescente. Fotos nr
27

15) Colocagao de defensa para impedir a passagem pelo canteiro central de motociclistas nos
seguimtes pontos: km 363,1: km 370.8.1: km 385,8: km 391.2; km 392; km 392.9: km 394.5; km
397.2. Fotos 28 a 31

foto 1

foto 2
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foto 3

foto 4

foto 5
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foto 7

foto 8

foto 9
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foto 10

foto 11

foto 12

foto 13




foto 14

foto 15

foto 16

foto 17
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foto 18

foto 19

foto 20

foto 21

87 de 315



foto 22

foto 23

foto 24

foto 25
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foto 26

foto 27

foto 28

foto 30
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foto 32

foto 33
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Resposta da area técnica:

1- A BR-381 ndo é objeto deste estudo, apenas a BR-262. No entroncamento em
questao ja existe um trevo, o qual sera mantido. Apenas a operacao esta prevista na

concessao.

2- O trecho a ser concedido nesta fase inicia-se no km 353,4, logo o trecho em

questao (km 352,9) nao é objeto deste estudo.

3- O estudo prevé a implantacado de um diamante no km 356, por onde os

pedestres poderdo realizar a travessia com seguranca.

4- A concessionaria ficara responsavel por avaliar a geometria da rodovia, de modo

a atender os requisitos de seguranga estabelecidos no PER.

5- Os habitantes desses bairros deverao efetuar retorno no diamante do km 360 e
no trevo do km 369,4, pois nao é recomendada a existéncia de entroncamentos em
intervalos muito pequenos, com risco a dimuicao do nivel de servgo e a seguranca

da via.

6- Como nao ha urbanizacao a beira da rodovia, ndao é necessaria implantacao de

pista marginal no trecho em questao.

7- O estudo prevé a implantacao de cercas no canteiro central nas proximidades de

todas as passarelas.

8 e 9- O estudo ndo prevé a construcao de passarelas nesses trechos, no entanto,
ha um estoque de passarelas previsto e que pode vir a suprir necessidades futuras,

inclusive para tais localidades.

10- O estudo prevé a implantagdo de cercas no canteiro central nas proximidades

de todas as passarelas.

11- O estudo prevé a adequacao da iluminacdao para trechos urbanos e

entroncamentos.

12- A concessionaria ficarda responsavel em avaliar a geometria da rodovia, de

maneira a atender aos requisitos de seguranca estabelecidos no PER.

13, 14 e 15 - O estudo prevé a implantacao de dispositivos de seguranga, tais como
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barreira New Jersey, defensas metalicas e sinalizagdo horizontal e vertical ao longo

de todo o trecho concedido.

57. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1303564
Contribuicao:
Assunto: Contribui¢des para Audiéncia Publica 132/2013

1. Em atencdo ao Aviso de Audiéncia Publica 132/2013, encaminho o presente
expediente contendo as sugestdes e contribuicdes desta Superintendéncia Regional
da Policia Rodoviaria Federal concernentes aos levantamentos preliminares para

estruturacao da 32 Etapa — Fase IIl do Programa de Exploracao da Rodovia.

2. Considerando as atribuicbes da Policia Rodoviaria Federal de zelar pela seguranga
publica, pela preservacao da ordem, da incolumidade das pessoas e do patrimonio

publico da Uniéao.

3. Considerando que as Delegacias e os Postos instalados as margens das rodovias

federais sdao patrimdénio da Unido, sugerimos que:

4. Seja contemplada, no projeto de concessdao, a disponibilizagdo de recursos
destinados as construgdes de novos postos de fiscalizacdo da PRF, cujos
anteprojetos deverao ser fornecidos pela Divisdao de Projetos e Infraestrutura —
DIPROJ/DPRF, bem como as reformas e ampliagdes das estruturas dos postos e
delegacias ja instalados, salientando que os Projetos executivos, a fiscalizagdao das
obras, a execucdo e toda infra estrutura necessaria para completa operacionalizacdo
da unidade ficarda a cargo da concessionaria. Os projetos deverdao observar as
caracteristicas morfoldgicas e tecnoldgicas tipicas para ambientes de unidades da
PRF e ainda atender os requisitos de: Sustentabilidade (Instrucdo Normativa 01/2010
do MPOG), acessibilidade (ABNT NBR 9050/2004).

5. Nos casos que, por motivo de forca maior, o posto da PRF tenha que se
desativado temporariamente para obras a concessionaria devera prover o servico de
seguranga necessario para garantir incolumidade das instalacées do patrimonio

publico da uniao.

6. As areas para retencao de veiculos deverao ser totalmente monitoradas e possuir
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muro/gradil para proporcionar seguranca as instalacbes e a preservacao do

patrimonio publico e de terceiros.

7. Sejam instaladas coberturas junto as edificacbes visando a fiscalizacdo em periodo

chuvosos (cobertura de pistas).

8. Balangas moveis/ou fixas e toda a infraestrutura necessaria a sua
operacionalizagdo sejam instaladas em locais estratégicos definidos pela ANTT/PRF
(incluidas as manutencOes necessarias e as afericdbes e/ou calibragbes anuais). Tal
medida contribuira para diminuicdao de acidentes e a preservacdéo bem como a
conservacao do pavimento da rodovia, reduzindo os acidentes e custos de

manutencao.

9. Sejam criados locais de parada/estacionamento em pontos criticos e estratégicos
a serem definidos pela Policia Rodoviaria Federal para realizacao de fiscalizacao de
rotina, excesso de velocidade, teste de alcoolemia, visando a reducao de acidentes e
desta forma contribuindo ainda mais com a Policia Rodoviaria Federal no
cumprimento do Art. 144 da Constituicao Federal e da LEI 9503/97-CTB.

10. Sejam criados locais de parada/estacionamento para descanso dos condutores
de veiculos de carga, nas pracas de pedagios, areas de operacao de balanca, ou em

outras instalacbes para atendimento a usuarios da rodovia.

11. A concessionaria devera ter em seu quadro um técnico em segurancga viaria para
acompanhar a sinalizagdo de todas as intervengbes de obras que se fizerem
necessarias na rodovia. Na auséncia deste profissional a concessionaria devera
solicitar a presenca de um Policial Rodoviario Federal, com conhecimento

comprovados sobreo o trecho onde havera a obra no projeto de sinalizacao.

12. A aplicacao do recurso disponibilizado para a seguranca publica nas rodovias
devera ser distribuida de forma que se possa realizar as aquisicbes necessarias
mensalmente ou de outra forma desde que solicitado por esta Superintendéncia

Regional.
13. Como atribuigdes para as futuras concessionarias sugerimos:

Respeitar as especificacdes técnicas fornecidas pelo DPRF quando da aquisicao de
bens permanentes ou de consumo, e servicos e adotar, no maximo, o valor indicado

nas pesquisas de precos apresentada pelo DPRF;
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Os bens permanentes ou de consumo e servicos, adquiridos, contratados e/ou

locados, deverdo observar a padronizagao utilizada pelo DPRF;

A concessionaria devera promover a entrega ao DPRF, formalizada por meio de

Termo de Entrega, dos bens e servicos, adquiridos ou sob locacao;

A concessionaria se obriga a transferir ao DPRF, por meio de Termo de Doacao, no
final de cada periodo anual da Concessao da rodovia, os bens permanentes
adquiridos por forca do presente Convénio, os quais serdao incorporados ao

patrimonio da Uniao, pelo DPRF;
14. Como atribuicbes para o Departamento de Policia Rodoviaria Federal sugerimos:

Requisitar a concessionaria a aquisicdao dos bens e a contratacdo dos servicos de
acordo com as clausulas a serem convencionadas, compativeis com os valores
mensais constantes num plano de trabalho a ser estabelecido. Caso a despesa
mensal nao seja compativel com o valor constante do plano de trabalho, a diferenca
podera ser compensada nos meses subsequentes, desde que respeitado o limite

anual, sempre com a anuéncia da concessionaria.

Tratando-se de bens ou servicos nao previstos, o DORF devera solicitar a prévia
anuéncia da ANTT, por meio de requerimento devidamente justificado feito a

concessionaria, que submetera a apreciacdo da ANTT;

Quando autorizada pela ANTT a aquisicdo de bens ou servicos solicitados pelo
DPRF, esta devera proceder a emissao de um documento, relacionando a aquisicao

dos bens ou servicos autorizados.

Fornecer a concessiondria as especificagdes técnicas necessarias e os padroes

apropriados para os bens e servicos desejados;

Providenciar, no minimo, 03 (trés)cotacSes de precos dos bens e servicos a serem

adquiridos ou contratados, e disponibiliza-las a concessionaria.

Utilizar os bens e servicos no exercicio das atividades necessarias a execucao dos
servicos de policiamento e apoio a fiscalizagdo de trafego de nos trechos das

rodovias concedidas a iniciativa privada.

Controlar o prazo de validade da afericdo dos materiais e equipamentos colocados

a sua disposicao e propor a concessionaria a afericdo, quando necessaria, com a
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devida antecedéncia.

Manter cadastro atualizado de todos os bens se servi¢os, adquiridos ou contratados,

a ser encaminhado, mensalmente, a concessionaria por meio impresso e eletrénico;

A Superintendéncia Regional devera identificar todos os bens adquiridos ou sob
locacao, por meio de uma plaqueta, devidamente afixada no bem, contendo o

numero de identificacdo com a citacdo do Convénio DPRF x Concessionaria x ANTT.

15. Os bens permanentes que deverdo ser objetos de aquisicdes pelas futuras

concessionarias sao:
Veiculos e motocicletas locados ou adquiridos;

Equipamentos de informatica (computadores, monitores, impressoras e outros de

mesma natureza);

Aparelhos e instrumentos (etildmetros, radares, medidores de transmitancia
luminosa, equipamentos necessarios para a fiscalizaggo com enfoque ao

enfrentamento a criminalidade e outros de mesma natureza);

Equipamentos de telefonia e comunicacao (telefones, radios transceptores, torres de

comunicagado, antenas e outros de mesma natureza);
Mobiliarios e eletrodomésticos em geral.

16. Os bens de consumo que deverdo ser objetos de aquisicbes pelas futuras

concessionarias sao:

Gerais: cones de sinalizacdo, sinalizadores em geral, algemas, lanternas, trenas,
suprimentos de informatica e telecomunicagdes, suprimentos de escritério e outros

de mesma natureza;

De protecao individual: coletes de protecdo balistica, cassetetes, bastdes retrateis,

botas, capacetes, luvas e outros de mesma natureza.
17. Os servicos que deverao ser disponibilizados pelas futuras concessionarias sao:

Servicos de manutencao dos veiculos, motocicletas, equipamentos, aparelhos e
instrumentos (inclusive afericbes) pertencentes ao DPRF, adquiridos ou nao com a

verba de aparelhamentos desde que utilizados somente na rodovia concedida;
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Servigos de configuragdo dos equipamentos, aparelhos e instrumentos pertencentes
ao DPRF, adquiridos ou ndo com a verba de aparelhamento, desde que utilizados

somente na rodovia concedida;

Servico de limpeza e conservagao predial dos Postos de Fiscalizagago do DPRF

previstos no PER;

Servicos de locacdo de bens, tais como: veiculos, motocicletas, aparelhos,

instrumentos e equipamentos em geral;

Seguro de sinistro dos veiculos adquiridos ou locados por forca do que for

convencionado, desde que utilizados somente na rodovia concedida.

18. No que se refere a comunicagdo de dados e voz e monitoramento das rodovias
através do sistema de circuito fechado de TV — CFTV, as futuras concessionarias
deverdao permitir que a PRF utilize a infraestrutura para comunicagao entre os Postos
e Delegacias situados nas rodovias sob concessdao e acesso as imagens captadas

pelo sistema de monitoramento nos postos e delegacias.

19. Ressaltamos que a aceitacdo destas sugestdes contribuira fortemente para
modernizacdo da PRF e refletira diretamente em beneficios para toda sociedade

brasileira principalmente aos usuarios da rodovia e as comunidades locais.
Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

58. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1298983

Contribuicao:

Gostaria de saber a empresa responsavel de explorar o e resgate da br 101
Resposta da area técnica:

A 32 fase da 32 etapa das concessdes federais consiste na concessao de lotes
rodoviarios visando a ampliacdo da escala dos investimentos publicos e privados em

infraestrutura, duplicando os principais eixos rodoviarios do pais. Para tal sera
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realizado um leildo a fim de selecionar o proponente que oferecer a menor tarifa
para a duplicagdo e operagdo do lote especifico no prazo determinado pelo
contrato, respeitando a garantia de proposta exigida. Assim, a empresa responsavel

sera determinada apods essa fase do processo licitatorio.

59. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1299070
Contribuicao:

Entendemos que o estudo de tracado deve ser melhor trabalhado de maneira que a
duplicacdo no trecho de serraria seja considerado um novo tracado, evitando

interferéncias no traca do ja existente (via atual) e ja estabilizado.
Resposta da area técnica:

A definicdo do tracado sera realizado pela concessionaria, e estara sujeita a nao

objecao da ANTT quando da analise do anteprojeto.
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60. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1303515 e 1299078
Contribuicao:
Boa tarde,

Conforme indicado nos procedimentos aplicaveis a Audiéncia Publica n® 132/2013
estou encaminhando duas contribui¢cdes/sugestdes ao Estudo de Viabilidade Técnica
e Econbmica para Concesséao e ao Programa de Exploracao da Rodovia BR-

050/GO/MG, integrantes da 32 Etapa das ConcessGes Rodoviarias Federais — Fase IIL

O descritivo de nossas sugestdes estdao indicados no arquivo anexo denominado
sugestoes AAFosfatos aud pub 132_2013.pdf

Também seguem anexos dois desenhos dos estudos de alternativa de acesso da
Anglo American Fosfatos site de Cataldo a BR-050 e a folha 11 do diagrama unifilar
da BR-050 que faz parte do Anexo 3.1.A do lote 4 (BR-050).

No aguardo de vossa apreciagdao, estamos a disposicao para esclarecimentos

adicionais que se fizerem necessarios para vosso entendimento.

ANEXO
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Cataldo, 25 de jansiro de 2013

A

Mesa direfora da Audidncia Plblica no. 1322013 e equipe de analise de contribuigdes

Ref.: Sugestio/contribuicio ao Estudo de Viabilidade Técnica & Econdmica para Concessao e
ao Programa de Exploracio da Rodovia BR-050VGOVMG, integrants da 32 Etapa das
Concessbes Rodoviarias Faderais — Fase 1.

Apos analise do materal disponibiizado pela ANTT referente ac Edital para Concess3o da
Rodovia BR-020/GRMG, onde identificamos na planilha de melhorias previstas os acessos
indicados para a regiao de Cataldo, estamos encaminhando sugestdes para
alteracdo’adequagdo destes acessos como segus:

Situagdo 1: Acesso para as instalagdes industriais da Anglo American Fosfatos (antiga
Copebras) e para as misturadoras de ferfilizantes situadas ac longo da Rodovia Municipal
Sebastido de Padua em Catal3ai GO,

- & Anglo Ametican Fosfatos tem um complexo de produgdo de fertilizantes fosfatados
localizado na Rodovia Municipal Sebastido de Padua, km 8 em Cataldo/G0 que atualmente
produz & expede cerca de 300,000 tano de fertilizantes, 800,000t an0 de Gesso Agricala &
25.000 Yano de Fosfato Bicdlcico, Atualmente esta desenvolvendo um estude de viabilidade
para um projeto de expansdo de suas instalaches em Catalio/G0, junto 35 suas unidades
atuais, denominado Projeto Goids |, sendo que este projeto tem come objetivo elevar a
produgic de fertilizantes fosfatados para cerca de 1.550.000ane e de Gesso Agricola para
2.000.000%ano até 2017,

- Com base nos dados de recebimento de matéria-prima & expeadigio de produtes em
2012, a Anglo American Fosfatos recepoicnou em suas instalacbes cerca de 50,000
caminhZes ac longe do ano, gue indica uma meadia em torne de 200 caminhdes por dia. Em
fungdo da sazonalidade da expedigio de fertilizantes foram recepcionados até 350 caminhdes
nos dias de pico.

- Com o inicio da cperagio das unidades do Projeto Goias |1, o fluxo de caminhdes
entraganda insumas ou materias-primas 2 refirando produtos aumentara consideravelments,
sende gue esta estimada a recepcio nas instalagdes da unidade de Cataldo de cerca de
125000 caminhdes ao longo de cada ano, que indica uma meadia em torno de 400 caminhdes
por dia. Em fung3e da sazonalidade da expedicio de fertiizanies & estimada a recepedo de até
700 caminhdes nos dias de pico.

- Atualmente, fodo este fluxe de caminhdes utiliza o acssso do km 2772 da BR-050
para alcancar a Rodovia Municipal Sebastido de Padua & obrigado & cruzar em nivel um ramal
ferrovidrio da FCA defronte 20 Centro de Ensing Supesior de Cataldo — CESUC gue aterdle a

Pagina 1 02 3
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cerca de 1200 alunos de graduagio e pos-graduacdo. Na sequéncia os caminhdes ao rodarem
pelo trecho inicial da Redovia Municipal Sebastido de Padua circulam entre o ramal ferroviario
da FCA = loteamentos residenciais com residéncias consiruidas na beira da Rodovia
Municipal. Esta configuracdo ndo permite a duplicacdo desta Redovia Municipal e eleva
consideravelmente o risco de ocoméncia de acidentes envolvendo caminhdes, veiculos de
passeio, ciclistas e padesires, aléem de causarem um grande congestionamento nas ruas
proximas.

Figura 11513 3623 00 trevo de acess0 LliZado atuamente p2ia malora dos caminhdes que se drigem a Anglo
American Fos'atos e misharadoras de ferllizantes.

Figura 2353 36623 00 trevo 02 acesso LIZado SIAMENIE p2ia malora dos caminhdes que s& drigem & Anglo
Amecican Fosatos & mistradorss de ‘erlizanies.
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Figra 3: VIs1a 0o 308650 qUE 08 VEICUIos pesacos UlliZam Para acssar a8 MSILraooras € a Anglo American Fostalos.

Figura &: Clreuiago dos velculos pesacas N3 ragido ente o ramal femoiano & o6 Joteamantos reasidencias.
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ngas:sag;mocrmmemnwmmaferwnam;smeos vemlesasnmuraaaas
U 3 Anglo American Fosfalos.

Figura 3: Tercelro cruzameanto em nivel com ramal *2moviario antes que 05 velculos pesados acessem JgUmas 0as
misturadoras ou a Anglo Amesican Fos'alos.

- A Anglo American Fosfatos ja identificou a necessidade de estudar altemativas para
eliminar a competic3o entre o frénsito urbano e o dos caminhdes que sdo recepcionados em
suas instalacdes para entrega de insumos ou retirada de produtos, bem como a passagem
destes veiculos pesados no entomo da faculdades e loteamentos residenciais. Em 2010, a
Anglo American Fosfatos (Copebras), encaminhou ao Governo Faderal proposta para inclusio
no PAC Il de um novo acesso a Rodovia BR-050. como solugio de reducdo deste fluxo de
veiculos, neste trecho da Rodeovia Municipal Sebastido de Padua.
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- Estava previsto durante o0 ano de 2013, no estudo de viabilidade, fazer as tratativas
com a ANTT e DNIT & com os érg3os plblicos estaduais e municipais para que um novo
acesso que atenda sua demanda de recspedo de caminhées, bem como a demanda das
misturadoras de ferilizantes situadas ao longo da Rodovia Municipal Sebastido de Padua
possa ser implantado antes de 2017, Para iniciar esias tratativas foram elaborados estudos
preliminares de alternativas de novo acesso a BR-050, tendo sido selecionadas as altemativas
2 (intersecgdo no km 277) e 4 (intersecgio no km 277) destes estudos, cujos desenhos
seguem anexados a esta sugesiio.

Figura 3: Trecho da BR-050 onge podera ser alocado 3 imersecido Tpo Diamante para 302880 35 misturadoras, Angio
Amenican Fos'atos e Vae Fertiizantes, previsio na aremativa de estude 2

- T

Fgura m:aamoepooaasaaocamalmerseogaoipoumlemmaswmmea
Anglo American Foefato, pravisto na altemaliva ge estudo 4.

(ARG A 08 Vo Pesik o e de Caaon (B Rengo s Fouie )

anual £0.0c0
A 350 Ale 700
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Nossa proposta: Relocar efou alterar a intersecgé'o tipo diamante prevista na planilha ds
melhorias do Edital para Concessae da Rodovia BR-050/GP/MG no km 276,5 para o
cruzamenio entre a BR-050 & o novo percurso sugenido em uma das alternativas apresentadas
para o acesso a Anglo American Fosfatos e que também atendenia as misiuradoras de
fertilizantes, com isso efiminando a circulagdo dos veiculos pesados no entorno dos
loteamentos residenciais e do Ceniro Universitario de Cataldo. A definicdo do ponto de
interseccdo da BR-050 seria definida ainda em 2013 apos finalizacdo das tratativas com os
demais orgdos plblicos envolvidos.

Situac3o 2: Acesso para as instalagdes da mina denominada Coqueiros da Anglo American
Fosfatos (conhecida como Copebras) e da mina denominada Boa Vista da Anglo American
Nidbio (conhecida como Mineracio Cataldo de Goias) situadas na margem da BR-050, sentido
Crisialina — Cataldo. entre os km 251,5 & 263 no municipio de Catalao/GO.

- A Anglo American Fosfatos esta concluindo um Plano de Aproveitamento Econdmico
para obter a licenga de lavra da mina denominada Coqueiros, a qual tem previsio de inicio de
extrac3o de minério de rocha fosfatica para 2017 e ests minério devera ser fransferido por
caminh&es com capacidade de carga de 20t ate as instalag?ies de beneficiamenio de rocha
fosfatica, que estdo localizadas na GC-504, no municipio de Cuvidor. Para a exfracio e
transferéncia do minério foi considerado um fluxo aproximado de 85.000 caminhdes/ano (em
cada sentido) que deverdo circular no horario diurno, o que indica um fluxo horario de cerca de
15 caminhdes/hora que circulardo entre os km 281 e km 270, em cada sentido.

Figura 11: Trecho da ER-030 onde 52ra 310C3d0 UM 302650 Para 36 Jvidades da mina Coguelros &3 Angio American
Fosfatos na akura do km 251 o3 BR-050.

| 23 ﬂ%l

anual - €5.000
daria - 1€0

- A Anglo American Nidbio tem em operacdo a mina denominada Boa Vista, a qual
exirai minério para producdo da liga fermo-nidbio e este minério & transferido por caminhdes
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com capacidade de carga de 32t para as instalagdes de benesficiamento de nidbio, que estio
localizadas na GO-504, no municipio de Quvidor. Atualmente o fluxo & de 37.000
caminh&as/ano (em cada sentido)  que circulam 24h por dia, de segunda a sabado, o que
indica um fluxo medio horario de cerca de 5 caminhdas/hora que circulam entre os km 262 e
270. em cada sentido. Até 2017 a previsdo & de que este nimero de caminhdes seja dobrado.

Figura 12: Trecho da BR-030 cnde 2xiste UM acess0 para as athvidadas da mina Boa Vista da Anglo Amercan Nitbio na
altura co km 262 da BR-0S0.

00,

Figura 14: Cutra vista do aceeso para 35 3thvioades da mina Boa Vista da Angle American NIODIo na altura 0o km 263 da
BR-CS0.
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- Identificamos como prevista a construgdo de uma intersecg3o tipo diamants no km
270.1 da BR-050 (entroncamento com a GO-504) na planilha de melhorias do Edital para
Concessdo da Rodovia BR-050/GP/MG. Esta melhoria ird atender este fluxo de caminhdes
para acessar a GO-504. o qual & feito atualmente em um cruzamento em nivel com rotatonia.

Figura 15: Trecho da ER-050 com o cruzameanto com 3 GO-504 por onde circulam o€ velcUio pesados qus oparam entre
35 Minas E03 \sta & Coguelros @ as unicades de beneficiamento de fosfaios € de niddio.

Nossa proposta; Incluir uma intersecedo tipo diamante no km 281,5 na planilha de melhorias
do Edital para Concessdo da Rodovia BR-050/GP/MG para atender ao fluxe de acesso de
veiculos pesados nas operagdes das minas Coqueiros da Anglo American Fosfatos e Boa
Vista da Anglo Amearican Nigbio, com isso minimizando o risco de acidentas envolvendo a
circulagdo dos veiculos pesados que atendem estas operagdes.

Atenciosamente,

Heber: Gotizandt

Coordenador de Engenharia

Anglo American Fosfatos Brasi

Redovia Cénego Doménico Rangeni (SP-055), km284,2 — Oeste — Cubat3o — SP
CEP 11572-804

PaginaBoe 9

106 de 315



Anexos:

- Folha 11 do diagrama unifilar da BR-050 entre os km 280 & 286 com indica{_;:S-EE de melhorias
previstas & sugesties

- Alternativa 2 do estudo de novo acesso a rodovia BR-050

- Alternativa 4 do estudo de novo acesso a rodovia BR-050

Saqina 9 de 3
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Resposta da area técnica:

Situacdo 1 - O acesso do km 273,2 sera substituido por uma conexao tipo diamante,
permitindo o retorno neste ponto. Em relagdo a conexao Diamante prevista para o
km 276,5, a Unica alteragdo € a mudanca de tal para trevo e nao se observa a
necessidade de demais mudanca, pois 0 mesmo ja beneficia as diversas areas
industriais localizadas na Rodovia Municipal Sebastido de Padua, assim como o

Centro Universitario referido. E prevista ainda, uma outra conexdo Diamante no km
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280,5, que também permitird o retorno para a area de mineragao. Salienta-se que o
excesso de conexdes da rodovia com o seu entorno prejudica o nivel de servico e a

seguranca da mesma.

Situacao 2 - Existe um estoque programado para interseccbes ao longo da rodovia.
A empresa podera solicitar ao concessionario e a ANTT a instalacad de uma

conexao no local na data pertinente. Hoje, ndo existe a necessidade desta conexao.

61. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1303539
Contribuicao:
- Estudos de Trafego — Volume 2 — Item 2.10.5:

As projecOs apresentadas consideram o crescimento do PIB igual a 4,5% a.a. durante
todo o periodo de concessao. Entretanto, o Banco Central divulga que a expectativa
de mercado para o crescimento do PIB tem uma média composta anual de 3,46%
nos proximos 4 anos (3,19% em 2013; 3,60% em 2014; 3,55% em 2015 e 3,50% em

2015). A diferencaa acumulada de PIB nesse prazo de apenas 4 anos soma 4,08%.

Para os demais anos, a consideracao de um PIB de 4,5% contradiz os principais
estudos macroeconOmicos atuais, que convergem para um PIB de longo prazo de
3,5%.

Em termos praticos, em 25 anos a diferenga acumulada entre as duas taxas pode
resultar em uma diferenca nominal de PIB de 27%, o que afeta significativamente as

projecdes apresentadas e a real viabilidade do plano de negdcios.
- Estudos de Viabilidade Econbmico-Financeira — Volume 4 — Tomo [ — Item 4.5.1:

Os percentuais de fuga previstos se mantém os mesmos durante todo o periodo de
concessao. Na pratica, ha maior incidéncia de fuga nos primeiros anos quando
ainda ha resisténcia da populacdo ao pagamento de pedagio frente a uma rodovia
ainda sem melhorias. Chama a atencdo o fato dos primeiros anos da concessao
apresentar o maior volume de crescimento, o que acaba por distorcer a projecao de

trafego considerada no EVTE.

- Estudos de Trafego — Volume 2 — Item 2.10.4:
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Somente nos lotes 3, 5 e 7 sdo avaliadas a competicdo com o modal ferroviario -
ferrovias Norte-Sul, FICO e Bahia-Oeste. Ndo foi avaliado o Programa de
Investimentos em Logistica que prevé a expansdao e o aumento da capacidade da
malha ferroviaria brasileira, o que podera trazer competicado modal em varios lotes,
com a respectiva reducdo do fluxo projetado. E fundamental a consideracdo destes

impactos
- Estudos de Trafego — Volume 2 — Item 2.10.5:

Nos parece que as taxas utilizadas na projecdao de trafego no EVTE, ndo sao
correspondentes as obtidas mediante a multiplicacdo dos valores de elasticidade e
PIB, considerados no Estudo de Trafego. Isto ocorre, principalmente, nos primeiros
anos de concessao, em todos os lotes. Do ponto de vista pratico, tais taxas acabam

por superestimar o volume da demanda durante toda a concessao
- Estudos de Trafego — Volume 2 — Item 2.1.5:

Constatamos que algumas contagens foram realizadas em dias de feriado, os quais
costumam ser descartados devido a imprecisao apresentada. Adicionalmente,
verificamos que em alguns lotes (@ exemplo do Lote 3) ndo foram contados os 7
dias da semana, o que pode prejudicar também a qualidade da amostra. Outro
ponto relevante consiste na ndo disponibilizagdo das matrizes OD, assim como
detalhamento da metodologia adotada, com os critérios para determinacao da

amostra estatistica.
- Estudos de Engenharia — Volume 3 — Tomo VII - Item 3.7.3.2.2:

O nivel de servigo exigido para a ampliagao da capacidade € muito rigoroso quando
comparado as demais concessdes rodoviarias, a exemplo das rodovias paulistas. O
critério definido para o nivel de servi¢o, considerado como critico para o
acionamento do gatilho da terceira faixa, é a passagem de servico de C para D,
quando usualmente o critério deveria ser do nivel D para E. Isso acaba por afetar o
principio da modicidade tarifaria, uma vez que serd necessaria a realizacao dos
respectivos investimentos em um momento em que a capacidade da via ainda nao
se encontra saturada. Deste modo, sugerimos avaliar a alteragdo no nivel de servico
para acionamento do gatilho, quando da passagem do nivel de servico de D para E,

de modo a ndo onerar a tarifa base para o usuario.
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- Estudos de Viabilidade Técnico Econdmico — Volume 4 — Item 4.5.2.1:

REIDI: No estudo foi considerado desconto de 3,65% do custo do investimento
durante 25 anos, entretanto o Art. 50 da lei o 11.488 estipula o prazo de apenas 5
anos para fruicao do beneficio, a partir da data de habilitacao. Sugerimos adequar o
EVTE ao dispositivo legal, uma vez que esta subestimando o valor dos investimentos

realizados a partir do Ano 6.
- Estudos de Viabilidade Técnico EconOmico — Volume 4 — Item 4.2.1.2:

SUDENE: Para o EVTE do Lote 01 foi considerado o beneficio da SUDENE, entretanto
o calculo do custo de capital adotou 34% de beneficio fiscal da divida para chegar a
55% de TIR de projeto, enquanto deveria ter sido considerado o valor de 15,3%.
Sugerimos, que a TIR deste lote deveria seja reavaliada, de modo a nédo penalizar a

alavancagem financeira do projeto e sua respectiva viabilidade.
- Estudos de Viabilidade Técnico Econémico — Volume 4 — Item 4.2.1.2:

SUDENE: verificamos que as projecdes financeiras consideram o beneficio da
SUDENE durante os 25 anos de concessao, diferentemente do disposto neste item.
Nossas simula¢des indicam que a TIR de projeto sera reduzida em cerca de 1% ao

ser adotada a premissa correta.
- Estudos de Viabilidade Técnico EconOmico — Volume 4 — Item 4.2.2:

Os valores de depreciacdo nos primeiros anos de projecao nos parecem distorcidos.
No primeiro ano, por exemplo, o valor de depreciagdo é maior do que o préprio
CAPEX acumulado. Verificamos que as proje¢des financeiras apresentadas
consideram financiamento durante os 25 anos de concessdo, situacao que nao é

observada na pratica.
- Estudos de Viabilidade Técnico EconOmico — Volume 4 — Item 4.4:

Verificamos que as taxas de crescimento da demanda nas projecdes sao superiores
aos valores apresentados no volume de estudo de trafego nos lotes 1, 3, 5 e 7,
motivo pelo qual pedimos a apresentacdo da metodologia para convergéncia destes

valores.

- Estudos de Viabilidade Técnico Econdmico — Volume 4 — Item 4.5.1;
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Verificamos que a modelagem estd considerando o financiamento das
desapropriacdes. Entretanto, as principais linhas de financiamento (ex. BNDES) nao

permitem o financiamento destes itens. Favor esclarecer qual o fundamento.
- PER = Ttem 3.2.3.1:

Duplicacao de trechos que atinjam o gatilho em 12 meses. Para atender a este
prazo os projetos e licenciamentos e aprovacdes deverdo ser obtidos previamente
ao atingimento do gatilho. Nao encontramos no orcamento de referéncia os valores
correspondentes a estes investimentos (tanto projetos executivos, quanto custas de

licenciamento). Favor esclarecer quais os valores considerados.
- PER = Ttem 3.2.2:

Qual o prazo de aprovacao dos projetos alternativos pela ANTT? Adicionalmente, no
caso de haver custos adicionais na realizacao das obras alternativas em trechos

urbanos, o contrato sera objeto de reequilibrio?
- PER:

Ao realizarmos o confronto das exigéncias do PER com os parametros utilizados no
Modelo Operacional, notamos que alguns itens do PER ndo foram considerados no
orcamento, a exemplo do numero de guinchos pesados e ambulancias. O mais
correto é que o MO atendesse integralmente as disposicdes do PER, de modo a

refletir a realidade da Concessao.
- Volume III — Tomo VII — Melhorias e Ampliacdes:

Parece-nos que nao foram considerados valores de investimentos para elaboracdo
dos projetos executivos referentes a implantacao da terceira faixa (vide tabela 17). O
mais adequado, assim como realizado para as ampliagdes referentes as duplicacdes,

seria a consideracdo dos respectivos valores de projeto.
- PER = Item 3.2.3.2:

Com relagdo as obras de melhoria a serem realizadas a partir do inicio do 610 més
da Concessdo (a exemplo de vias marginais e conexdes diamante) foi estabelecido
um quantitativo maximo a ser orcado pela Concessionaria, sem ser especificado o
valor teto dos respectivos investimentos. Tendo em vista que nao sao determinadas

as localizagbes e especificacbes exatas de cada item, nos parece mais adequado que
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fosse estimado um valor maximo a ser considerado na proposta e, uma vez

ultrapassado este valor, a Concessionaria faria jus ao reequilibrio do contrato.
- PER - Item 3.2.4:

Conforme descrito no item 3.2.5 do PER, o prazo para entrega de projetos para
obras emergenciais é de 48 horas, o que nos parece inadequado, tendo em vista a

complexidade de eventos que podem vir a ocorrer na via.
- Modelo Operacional:

Consta no Modelo Operacional a indicacao dos pontos onde devem ser instaladas
as bases operacionais e respectivos recursos do SAU (guinchos e ambulancias).
Pergunta: caso a concessionaria obedeca aos estudos realizados para a instalacao
das bases BSOs e ndo consiga atender aos limites de tempo para o atendimento
estabelecido no PER, sera notificada/ penalizada? Caso positivo, solicitamos o
detalhamento do racional para determinacao da quantidade e localizacao das bases

no modelo operacional.
- Apéndice D do PER:

Caso a Proponente verifique a necessidade de aumento do numero de SAUs e/ou a
modificacao da localizacdo dos mesmos, de modo a melhor atender os parametros
do PER, serd facultada estas opg¢des? No caso da necessidade de aumento do

nuamero de SAUs, a Concessionaria sera reequilibrada?
- PER — Item 3.4.4.2 — Socorro Mecanico:

Consta no PER a necessidade de guinchos pesados em todas as bases operacionais.
No entanto, quando confrontamos o ndmero de guinchos pesados no apéndice F
do PER (7) com o numero de bases (17), no lote 03, por exemplo, verificamos que
esta exigéncia ndo esta sendo considerada no modelo operacional proposto. O

mesmo se aplica aos demais lotes.
Deste modo, sugerimos a adequacao.
Resposta da area técnica:

A adocdo das premissas de PIB foram revisadas a fim de contemplar um cenario

coerente com as proje¢des do governo federal.
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A fuga foi mantida constante por conservadorismo. Deve ser observado que ndo
existem dados confiaveis que permitam inferir a hipdtese de reducao de fuga ao

longo do tempo, embora este fendmeno seja normalmente mencionado.

Foi considerado que nestes lotes a competicao modal € passivel de ocorrer, como
especificado no item 2.10.4. do Volume 1 Tomo II. Em outros lotes esta competicao
é inexistente ou desprezivel. O Modelo de competicado modal sera revisto apds a

Audiéncia Publica.

As taxas de crescimento do trafego resultam da multiplicacdo de uma taxa de
crescimento do PIB, da elasticidade trafego-PIB e de um fator regional, que expressa

as variacOes da economia regional em relagdo ao PIB nacional.

Algumas contagens foram realizadas em feriados, entretanto, as contagens destes
dias atipicos foram substituidas por volumes estimados a partir da distribuicéo
horaria de outros dias da semana ou de outros postos com padrao de distribuicao
horaria similar. As matrizes de viagens sao apresentadas no volume 2, em formato
compativel com o que normalmente € apresentado em outros estudos de mesma
natureza. A partir dos parametros calibrados dos modelos de PD, é possivel
implementar o modelo em planilha ou software e utiliza-lo de forma plena. As
planilhas de Origem e Destino e Preferéncia Declarada do estudo foram
disponibilizadas apdés a Audiéncia Publica no endereco eletronico:

http://3etapaconcessoes.antt.gov.br/.

A premissa adotada nessa nova etapa de concessbes € de que as rodovias
envolvidas deverdo ter alto padrao de trafegabilidade e seguranca. O impacto da
exigéncia de implantacao de terceira faixa na modicidade tarifaria foi considerado,
tendo sido adotada uma metodologia para indicacdo das necessidades de
ampliacdo compativel com as premissas de qualidade e modicidade tarifaria das

futuras concessoes.

A sugestdo sera acatada, de forma a esclarecer para qual periodo deve ser

considerado o REIDL

Foi considerado o beneficio da Sudene por 10 anos, cujo efeito foi unicamente a
reducdo da aliquota de imposto de renda. Desta maneira, a soma das aliquotas de

IR+CSLL (34%) mudam para 15,25% neste periodo. Sendo assim, nao € necessaria
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revisdo e o tratamento adotado esta correto.
Foi considerado um beneficio de 10 anos da Sudene.

Isto ndo ocorre, a depreciacado é sempre menor do que o valor do Capex

acumulado, em todo o periodo, como exposto no anexo C do Volume 4.

As premissas de financiamento consideradas nas projecdes econdmico-financeiras
constantes dos estudos sao meramente referenciais, cabendo aos proponentes
estabelecerem suas proprias premissas de acordo com o fluxo de caixa que
julgarem mais adequado e compativel com seu modelo de negocios. Essas
premissas nao tem impacto em tarifa. As premissas de financiamento foram
alteradas apdés a Audiéncia Publica com o novo prazo de concessao, sendo

considerado 25 anos de financiamento e 5 anos de caréncia.

Houve uma inconsisténcia na apresentacdo dos resultados dos volumes 2 e 4. O
valor correto esta disposto no volume 4. Os valores serao revistos apds a Audiéncia

Publica.

As premissas de financiamento consideradas nas proje¢des econdmico-financeiras
constantes dos estudos sao meramente referenciais, cabendo aos proponentes
estabelecerem suas proprias premissas de acordo com o fluxo de caixa que
julgarem mais adequado e compativel com seu modelo de negodcios. Essas
premissas nao tem impacto em tarifa. Adicionalmente, serd retirado do modelo

financeiro a premissa de financiamento para desapropriacao.

O custo dos projetos executivos para terceira faixa encontra-se no Quadro 5 - plano
de negodcios - item 4.3, junto dos demais projetos de melhorias em ampliagdes. Sera
realizado o ajuste na distribuicdo do valor a fim de acompanhar o cronograma de

gatilho de 3a faixa ao longo de toda concessao.

A ANTT tera o prazo de 60 dias para se manifestar sobre o anteprojeto das obras
da Frente de Ampliacao de Capacidade e Manutencao de Nivel do Servico (clausula
6.4), a ser apresentado pela Concessionaria (clausula 6.2). No caso de a
Concessionaria optar em implantar obras alternativas em trecho urbano, a verba
destinada a desapropriagdo do respectivo trecho urbano sera destinada

integralmente a Concessionaria, nos termos da clausula 9.1.2.

O PER sera ajustado para adequar-se ao modelo operacional.
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Os projetos foram considerados, porém estes serdao redistribuidos ao longo do

periodo da concessao.

O PER estabele o quantitativo maximo, transferindo todo o risco de engenharia e

custos ao concessionario.

Considerando a premente necessidade de interveng¢do no caso das intervengdes

emergenciais, o prazo de 48 (quarenta e oito) horas deve ser observado.

O modelo Operacional apresenta uma imagem com localizacbes aproximadas das
BSOs e suas respectivas areas de cobertura. A concessionaria nao € obrigada a
adotar o posicionamento sugerido, poréem é obrigada a atender os parametros e o
tempo de atendimento minimo determinados pelo PER, caso contrario ela sera

penalizada.

O atendimento aos Parametros de Desempenho e nivel de servico do Sistema
Rodoviario esta diretamente ligado a prestagdo de servico adequado, sendo
intrinseco a Concessao e de responsabilidade da Concessionaria, ndo cabendo

reequilibrio do Contrato.

O PER sera ajustado para adequar-se ao modelo operacional.

62. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1303587
Contribuicao:
Prezados Senhores,

Segue anexo arquivo contendo contribuicbes para a Audiéncia Publica numero
132/2013, conforme Procedimentos aplicaveis a Audiéncia Publica n°® 132/2013, de
acordo com o disposto na Resolugdo n°® 3.705, de 10 de agosto de 2011, que
regulamenta os procedimentos referentes as Audiéncias e Consultas Publicas no
ambito da ANTT.

Cordialmente,
ANEXO: CONTRIBUICAO #1

BR-262 - EVTE - VOLUME 2 — TOMO UNICO - ITEM 2.8.1
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O texto da pagina 82 (paragrafo Unico) nao condiz com os valores das tabelas 31 e

32. Favor esclarecer qual informacao devera ser considerada para as fugas.
CONTRIBUICAO #2
BR-262 - EVTE - VOLUME 2 — TOMO UNICO - ITEM 2.9.2

Favor disponibilizar a memoéria de calculo utilizada na obtencao das elasticidades
constantes da tabela 35 (rodovias, periodo histérico, categorias veiculares

consideradas, etc).
CONTRIBUICAO #3
BR-262 - EVTE - VOLUME 3 — TOMO 7 - ITEM 3.7.2

Consta no item 3.7.2 que a avaliacao de capacidade foi feita utilizando o HCM. Ja
no subitem 3.7.2.5 consta explicitamente que os fatores de equivaléncia de trafego
utilizados foram ET = 1,5 (terreno plano), ET = 3 (ondulado) e ET = 5 (montanhoso).
Estes valores, conforme se denota pelo relatério foram majorados em funcao das
caracteristicas dos veiculos brasileiros (se comparados com o HCM). Além disso, na
Tabela 5 — Gatilhos Volumétricos das Ampliacbes do subitem 3.7.3.2.3, consta que
existe o VDMA eq (veiculos equivalentes / dia) para cada subtrecho homogéneo.
Pergunta-se: o VDMA eq deve ser calculado de acordo com a metodologia citada
no item 3.7.2.5, adotando-se os valores dos fatores de equivaléncia utilizados no
mesmo item? Em caso negativo, quais os fatores de equivaléncia deverdo ser

adotados?
CONTRIBUICAO #4
GERAL - PER - ITEM 3.24

O item 3.24 especifica que as obras emergenciais deverao ser executadas
imediatamente pela Concessionaria apds a ocorréncia. Para esse tipo de acdo e
outras semelhantes (passivos ambientais, conservacao, etc...) como sera a atuacdo no
segmento capixaba no periodo em que estiver em andamento a duplicagdo em

processo de execucao pelo DNIT?
CONTRIBUICAO #5

BR-262 - EVTE — VOLUME 3 - TOMO 4 — TABELAS 1 E 2 — PAGINAS 8 E 9
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Sao apresentados quantitativos de pavimento respectivamente no ES/MG. No
entanto, na Tabela 3, pagina 10, onde se apresentam os valores para cada trecho,
nao constam quantidades no trecho do ES. Favor indicar qual a quantidade a ser

considerada para cada trecho.
CONTRIBUICAO #6
BR-262 - EVTE - VOLUME 3 - TOMO 7 - ITEM 3.7.3.3

O item 3.7.3.3 estabelece que a Rodovia foi classificada segundo o tipo de terreno
em 5 categorias utilizando as informacfes da segunda semana nacional de pesquisa

de trafego, realizada em 2011. Pergunta-se: tal relatorio poderia ser disponibilizado?
CONTRIBUICAO #7
BR-262 - EVTE - VOLUME 3 — TOMO 7 - ITEM 3.7.3 e 3.7.5

Pelo que se verifica nos itens 3.7.3 e 3.7.5 (Tabela 16), principalmente, apds os
estudos de ampliacdo de capacidade, entendemos que a Rodovia nao necessita de
ampliagbes (32 faixa) se considerados os volumes de trafego para a tarifa teto e a
aplicagdo da metodologia HCM com os fatores de equivaléncia para veiculos
pesados iguais a ET = 1,5 (terreno plano), ET = 3 (ondulado) e ET = 5 (montanhoso).

Esta correto o entendimento?
CONTRIBUICAO #8

BR-262 - EVTE - ANEXO 03 - DIAGRAMA UNIFILAR DO NIVEL DE SENSIBILIDADE
GLOBAL

Na planilha “Socioabiental - Trecho 02.xIsx”, contido no arquivo disponibilizado
“lote_2_-_planilhas.zip”, Anexo 03 - Diagrama Unifilar do Nivel de Sensibilidade
Global - LOTE 02 (BR-262 MG/ES) foi indicada a apresentacdo de EIA/RIMA e
licenciamento ambiental simplificado por trechos. Este procedimento foi aprovado
pelo IBAMA?

CONTRIBUICAO #9
BR-262 - PER - CONTORNO DE MANHUACU/MG

No PER esta indicado que as obras do Contorno de Manhuacu/MG deverao ser

concluidas até o 5° ano, enquanto que no Estudo de Viabilidade estd indicado o
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prazo de conclusdao até o 7° ano de concessdao. Entendemos que o estudo de
viabilidade sera revisto de forma a refletir o prazo limitado pelo PER. Esta correto o

entendimento?
CONTRIBUICAO #10

BR-262 - PER - ITEM 3.3.3 — PAGINA 35 — OBRAS ALTERNATIVAS EM TRECHOS
URBANOS

Nesse item, o PER descreve que em trechos urbanos, a implantacao de pistas duplas
podera ser feita através de Contornos, mediante apresentacao de um Anteprojeto
que sera analisado pela ANTT na “forma do contrato”. Entendemos que se houver a
necessidade de implantacdo de contornos ao invés de duplicagdo em determinado
trecho urbano (além dos 8 km ja definidos no PER — Contorno de Manhuacu/MG), a
ANTT devera promover o equilibrio financeiro para acrescer os custos adicionais

dessas obras no Contrato. Esta correto o entendimento?
CONTRIBUICAO #11

BR-262 - EVTE - VOLUME 3 - TOMO VII - ITEM 3733 - PAGINA 33 -
ESPECIFICACOES DAS AMPLIACOES

Nesse item estdo apresentadas as premissas adotadas para classificagdo do tipo de
terreno. Questionamos se poderao ser fornecidos os subtrechos (km inicial e final)
com a classificagdo obtida pela ANTT segundo esse critério. Em relacao a
classificacdo em si, entendemos que os tipos “Levemente Ondulado” e “Fortemente
Ondulado” equivalem ao tipo “Ondulado” do Manual de Projetos Geométricos de

Rodovias Rurais do DNER. Esta correto o entendimento?
CONTRIBUICAO #12
GERAL - PER

No Estudo de viabilidade foi adotado um projeto tipo para as 16 conexdes tipo
diamante, quase sempre proximas a trechos urbanos. Nao esta claro se, no modelo
proposto, as rotatérias da conexao estao rebaixadas com relagdo a cota da rodovia

ou esta previsto alteamento da rodovia para transpor o viario da conexao.

No primeiro caso, a conexao com o viario urbano requer, na maioria dos casos,

obras de contencdao ou grandes desapropriacdes e/ou demolicdes. Onde estaria
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prevista esta verba? No segundo caso, além do viaduto deveria ser prevista uma
verba para terraplenagem (alteamento do greide) bem maior da considerada nas

contas.
CONTRIBUICAO #13
GERAL - PER

Considerando que o tempo de cobrangca da tarifa definido como o tempo
necessario a operacao manual de cobranca pelo arrecadador, contado entre o
instante em que o condutor entrega o dinheiro ao arrecadador e a sua liberacao
através do semaforo, sendo que a afericdo deste parametro consiste na medicdo
durante 15 minutos (minimo de 30 veiculos) e a sua meta sera cumprida se 95% das
medi¢des derem um tempo de cobranca maximo de 15 segundos e nos 5%

restantes o tempo nao devera exceder a 1 minuto.

Considerando que o tempo de espera na fila definido como o intervalo de tempo
contado a partir do momento em que o veiculo passa a fazer parte da fila até o seu
posicionamento junto a cabine de cobranca, sendo que a afericao deste parametro
consiste na medicao durante 15 minutos (minimo de 30 veiculos) e a sua meta sera
cumprida se 90% das medi¢cdes derem um tempo de espera de no maximo 5

minutos e nos 10% restantes o tempo nao devera exceder 10 minutos.

Considerando que as filas maximas nas pragas de pedagio, limitadas a 200 metros
de extensdo, devera ser visualizado por meio de faixa sinalizada no pavimento,
sendo que para afericdo deste parametro sera analisado, durante 15 minutos, se as
filas ficam permanentemente maiores do que o patamar estipulado de 200 m,

caracterizando, desta maneira, infracao.

Considerando que nos horarios de pico, o tempo maximo de espera na fila passa a
ser de 10 minutos em 90% das medicdes e de 20 minutos nos 10% restantes e as
filas maximas passam para 400 metros, sendo esta extensao também deverdo ser

demarcada na rodovia, com a mesma forma de afericdo acima.

Considerando que os horarios de pico serdao definidos a critério da ANTT e de

acordo com as particularidades de cada trecho concedido.

Considerando que caso a Concessionaria venha observar que qualquer desses

limites foi atingido estara obrigada a liberar a passagem de veiculos sem cobranca
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de pedagio, sem que isto possa gerar qualquer pedido de ressarcimento.

Pergunta-se: Havendo situacbes que fujam ao controle da Concessionaria como
manifestacdes publicas, acidentes, acdes planejadas de motoristas em protesto a
cobranca de pedagio, ou outros fatos que prejudiquem o adequado desempenho
operacional das pragas de pedagio, ou que até mesmo as paralisem totalmente,
com a consequente formacdo de filas superiores aos limites previstos no PER,
entendemos que nesses casos a abertura nas cancelas nao devera ser realizada, esta

correto nosso entendimento?
CONTRIBUICAO #14
GERAL - PER

No PER de todos os trechos esta indicado no item 3.2.5.1 — Parametros de classe da
rodovia as excegdes de atendimento a classe 1A, onde aparece mencao ao trecho

multifaixas. Favor explicitar os trechos multifaixas de cada lote.
CONTRIBUICAO #15
GERAL - EVTE

Alguns itens do PER sdo completamente ignorados nos estudos de viabilidade.
Solicitamos que os estudos sejam revisados de forma a atender a todas as

exigéncias do PER. Exemplos:
« Vias marginais:

e 0 PER especifica passeio com 2,5m de largura, enquanto que o estudo de

viabilidade dimensiona apenas 2m;

e acomodacao do talude no PER com 1m de largura, meio fio e sarjetas para

ambos os lados; estes itens nao constam no estudo de viabilidade
« Duplicacao:

e O PER especifica duplicagdo com canteiro central, no entanto o estudo de
viabilidade especifica largura de 14m de plataforma, independente da
topografia local, o que consideramos inadequado. No nosso entendimento, a
largura minima da plataforma, com 2 faixas por sentido, acostamento e

canteiro central, a largura da plataforma deveria ser ao menos 18,5m.
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CONTRIBUICAO #16
APENDICE D DO PER

A Nota Téecnica 78/2012, utilizada para a modelagem financeira do projeto, diz que
a metodologia proposta pela SEGES/MT para a elaboracao dos cronogramas tem
como premissa que “Os projetos executivos da duplicagdo encontram-se concluidos
antes do inicio das obras, no Ano I" — No Contrato de concessao, a responsabilidade
pelo desenvolvimento dos projetos é do parceiro privado. Sugerimos que, caso a
responsabilidade pela elaboracao de projetos venha a ficar por conta do parceiro
privado, seja alocado tempo no cronograma, para que 0s projetos possam ser

desenvolvidos / aprovados (5 a 6 anos).
CONTRIBUICAO #17

BR-101 - PER

No item 3.2.1.1 do PER - Obras de ampliacao, especifica-se que sao 224,9 km de
extensao em duplicagdo pelo DNIT, enquanto que no Apéndice I do PER, constam

235,9 km. Qual é a extensao do trecho em duplicacao pelo DNIT?
CONTRIBUICAO #18
BR-262 — EVTE — Volume 3 - Tomo V (Restauracgao)

No Item 3.5.2.1.3 (Parametros de desempenho), especifica-se que ao longo da fase
de RECUPERACAO, o pavimento flexivel da RODOVIA deverd ser gradualmente

recuperado, de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

Largura minima das pistas de rolamento, ao final do 5° ano de CONCESSAO, de
acordo com o especificado nas normas para o projeto geométrico de rodovias
rurais, do DNIT; extensbes com 32 faixa de trafego poderdo ter tratamento
diferenciado. De acordo com o que foi especificado, favor esclarecer para qual

classe das referidas normas devem ser atendidos estes requisitos?
CONTRIBUICAO #19
BR-262 — EVTE — Volume 3 - Tomo V (Restauracgao)

Nas paginas 12 e 13 foram apresentadas espessuras de reforco calculadas pelo

método PRO 11. Estas espessuras foram consideradas nos servicos de
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recapeamento? Ha diversos segmentos com espessuras de recapeamento de 10 a
25 cm, a partir das quais entende-se cabivel intervencdo de maior porte

(Reciclagens e Reconstrucdes).
CONTRIBUICAO #20
BR-262 — EVTE — Volume 3 - Tomo V (Restauracgao)

Na pagina 16 apresentam-se na Tabela 7 os Quantitativos de servicos de
recuperacao do pavimento da BR262-ES, no entanto na Pagina 18 (Tabela 9 -
Quantitativo e Valores — Pavimento) as quantidades para a a BR262/ES estdo

“zeradas”.

Na Tabela 7 - Quantitativos de servicos de recuperacao do pavimento da BR262 ES
nao sao explicitadas as unidades das quantidades de Reparos Profundos,

Recapeamento e Acostamentos.

Nas Tabelas 7 e 8 para o item recapeamento numa quantidade de 120.400,00 (sem
unidade como abordado no questionamento anterior), no entanto a quantidade
apresentada no item Concreto Betuminoso Usinado a Quente - Capa de Rolamento
(Restauracdo) é de 125.823,17 m3. Cabe ainda ressaltar que a quantidade de
120.400 de recapeamento na tabela 7 refere-se ao ES que apresenta quantidade

“zerada” na Tabela 9.
CONTRIBUICAO #21
BR-262 — EVTE — Volume 3 - Tomo V (Restauragao)

Nas Tabelas 7 e 8 identifica-se Reparos Profundos (Deflexdes Altas) de onde se
entende que para a intervencdo Reparos profundos foi definida em locais com
Deflexdes Altas. As deflexdes altas foram adotadas em relagdo a que limite
maximo? O que abrange o Reparo Profundo em termos de Espessuras de remocao

e Materiais / espessuras de camadas?
CONTRIBUICAQ #22
BR-262 — EVTE — Volume 3 - Tomo V (Restauracdo) - Anexos 3.4.A e 3.5.A

Sobre os locais para fornecimento de Cimento asfaltico sdo apresentados Ibirité
(MG) e Candeias (BA) . Cabe ressaltar que para CAP 50/70 fornecido direto da
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refinaria o local deve ser Betim (MG).
CONTRIBUICAO #23
BR-262 — EVTE — Volume 3 - Tomo IV (Manutencao) - Anexos 3.4.A e 3.5A

Na pagina 59 os itens de Pavimentacao da Tabela 3 (Estimativa de custos dos
servicos) nao consideram as intervencdes previstas na Tabela 4 - Cronograma de

Execucdo de Manutencao do Pavimento (paginas 62 e 63).

Quais as premissas e critérios para a adocao de solucbes de recapeamento (HR4),
uma vez que a etapa de Restauracdo (anos 2 a 5) ja definiu interven¢des baseadas
em critérios deflectométricos para o aporte estrutural dos segmentos que
necessitavam? Favor  justificar a premissa para que justamente apos estes
recapeamentos tenha-se definido vida util de 4 anos ao invés dos 6 anos

considerados para as interven¢des de menor porte (Micro revestimento).
CONTRIBUICAO #24
BR-262 — EVTE — Volume 3 - Tomo VII (Melhorias e Amplia¢des)

(1) Favor justificar a adocao na Tabela 8 (Pagina 34), de CBR do subleito =20 para a
maior parte dos segmentos que compdem o lote, e ndo considerada nenhuma
previsao de reforco do subleito. (2) Favor informar se houve investigacao do

subleito? (3) Caso positivo, o estudo poderia ser disponibilizado?

(4) Justificar a adogdo de base e sub-base estabilizada granulometricamente, sem
incorporacao de cimento ou outro aglomerante que reduza deformabilidade da
estrutura do pavimento, considerando que as solicitacbes de trafego apresentadas
sao consideravelmente altas (com NUSACE de 3,5 x 107 a 7,6 x 107).

CONTRIBUICAO #25
BR-262 — EVTE — Volume 3 - Tomo VII (Melhorias e Ampliacdes)

Na pagina 35, de acordo com as estruturas de pavimento apresentadas para pista
versus acostamentos /faixas de segurancga, seriam gerados degraus de 5cm, que nao

sao admitidos sobre os pavimentos existentes de acordo com exigéncias do Edital.

CONTRIBUICAO #26
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BR-262 — EVTE — Volume 3 - Tomo VII (Melhorias e Ampliacdes)

Apresenta-se na Tabela 8 (Pagina 34) e nas definicdes da estrutura do pavimento a
implantar uma espessura de camada asfaltica (HCB) igual 5 cm para segmentos com
N entre 107 e 5 x 107, e 6,25 cm para segmentos com N > 5 x 107. Estas
espessuras representam a metade do que a Metodologia de Dimensionamento de
Pavimentos Flexiveis do DNIT solicita como espessuras minimas (10 e 12, 5cm

respectivamente). Sugerimos revisar o estudo de viabilidade.
CONTRIBUICAO #27
BR-262 — EVTE — Volume 2 - Tomo I (Estudo de Trafego)

Na projecao do trafego foram considerados os possiveis efeitos de fatores externos
como por exemplo o fim da “"Guerra dos Portos” ou a transferéncia para outros

modais?
CONTRIBUICAO #28

BR-262 - EVTE - VOLUME 3 - TOMO I - ITEM 3.1.2.3 - TABELA 4 - PAG. 9 -
LARGURAS DA FAIXA DE DOMINIO

Entende-se que as larguras indicadas para a faixa de dominio lado direito e lado
esquerdo, por ter uma coluna indicando o “total” da faixa de dominio sdo medidas

a partir do eixo ou da borda externa?
CONTRIBUICAO #29

BR-262 - EVTE - VOLUME 3 - TOMO VIII - ITEM 3.7.3.3. — Figura 16 — PAG. 34 -
ESPECIFICACOES DAS AMPLIACOES

Caso a resposta a pergunta anterior confirme que a largura da faixa de dominio é
medida a partir do eixo, tem-se que existem trechos com largura de 20 metros: de
acordo com a secao indicativa proposta neste produto, serao necessarios ao minimo
18,5 metros para implantacao da duplicacdo, envolvendo, em muitos casos, cortes e

aterros de dimensao significativa.
Desta forma serd necessario desapropriar ou executar obras de contencao.

Pedimos para dar evidencia de onde sdo contempladas as relativas verbas.
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CONTRIBUICAO #30
BR-262 - PER
No EVTE consta, corretamente, a largura da faixa de dominio.

Entendemos que a mesma tabela, por ser relacionada a iniUmeras questdes do

Programa de Exploracdo, deveria constar nas Apéndices do PER.
CONTRIBUICAO #31
BR-262 - PER

No EVTE consta, corretamente, a classificacao do tipo de terreno (plano, ondulado,

montanhoso).

Entendemos que a mesma classificagdo, por ser relacionada a questdes importantes

do Programa de Exploracao, deveria constar nas Apéndices do PER.
Resposta da area técnica:

Eventuais inconsisténcias entre texto e tabelas serdo revistas. A projecdo correta de
volumes € a apresentada no volume 4 - modelagem financeira. Os valores serao

revisados apos a Audiéncia Publica.

A elasticidade considerada nos estudos de viabilidade esta disponivel no item 2.9.2.
do Volume 2. Nao ha necessidade, portanto, de disponibilizagdgo da meméria de

calculo da mesma.

Ndo, a metodologia citada foi utilizada para a determinacdo de nivel de servico.
Para calculo do VDMA eq foi utilizado anteriormente o multiplicador tarifario. Apods
a Audiéncia Publica, o calculo do VDMA eq sera revisado, utilizando como fatores

de equivaléncia: Automéveis — 1 Comerciais - 2.

O Contrato de Concessao, objeto da Audiéncia Publica n® 131/2013, sera revisado, e
a concessionaria, durante o perido em que o DNIT estiver realizando obras em
subtrecho(s) integrante(s) do trecho concedido, sera responsavel no(s) respectivo(s)
subtrecho(s) apenas pela implantacao das obras e servicos da Frente de Servigos
Operacionais descrita no PER. As obrigacbes relativas as demais frentes no(s)
subtrecho(s) em questdo somente se iniciardo com a transferéncia definitiva do(s)

mesmo(s) para a concessionaria.
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O trecho do Espirito Santo faz parte das obras PAC e portanto seu quantitativo ndo

foi listado.

O estudo em questdao é o Relatério 3 Tomo II da Atualizacado da Base de Dados
Georreferenciada do Plano Nacional de Logistica e Transportes — PNLT, apresentado

na Segunda Semana Nacional de Pesquisa de Trafego de 2011.
Se o gatilho for atingido ha ampliacdo de capacidade com uma 32 faixa.

Nao. Trata-se de metodologia desenvolvida para determinacdo de niveis de
sensibiliodade socioambiental do tragado, pelos quais se exigiriam procedimentos
de licenciamento mais ou menos detalhados a serem propostos para o IBAMA pela
concessionaria na fase de licenciamento ambiental das obras de duplicacao e/ou

aplicacéo de capacidade.

A duplicagdo do trecho compreendido entre o km 15,8 e o km 196,3 da BR-262/ES
esta inserida no ambito do PAC — Programa de Aceleracao do Crescimento, o que
caracteriza essa obra como uma acao prioritaria do Governo Federal. O mesmo
trecho integra a nova etapa das concessdes rodoviarias no ambito do PIL -
Programa de Investimentos em Logistica. Para garantir os objetivos inerentes as
acOes previstas nesses dois programas de investimentos, todos os esfor¢os vém
sendo realizados no sentido de otimizar recursos financeiros e administrativos e
compatibilizar exigéncias de prazo, qualidade e caracteristicas técnicas. Nesse
sentido, ndo ha nenhuma defasagem entre o prazo hoje estimado para a conclusdo
do trecho capixaba e o prazo estimado para conclusdo do trecho mineiro, a ser
duplicado pela concessao. Quanto as caracteristicas técnicas e qualidade da obra,
caso haja alguma incompatibilidade, existem dispositivos no contrato de concessao
que obriga a concessionaria a adequa-las aos parametros da concessao. Ademais, a
duplicagdo do trecho capixaba através de obra publica viabiliza uma tarifa a ser
paga pelos usuarios da via significativamente menor do que aquela que seria
cobrada caso a duplicagdo fosse feita pela concessdo. Com relacdo a Lei
12.619/2012, havera uma modificagdo no PER a fim de incluir a previsao de
realizacao de estudos sobre a implantacao de pontos de apoio e parada dos

usuarios nas rodovias.

No caso de a Concessionaria optar em implantar obras alternativas em trecho

urbano, a verba destinada a desapropriacdo do respectivo trecho urbano sera
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destinada integralmente a Concessionaria, nos termos da clausula 9.1.2. Nesta

hipotese, ndo havera reequilibrio do contrato.

O estudo é referencial, cabendo ao proponente realizar os estudos da maneira que

julgar mais adequada. O entendimento concernente a classificacdo esta correto.

O estudo é referencial e a solugdo a ser implantada sera proposta pela
concessionaria em funcao das caracteristicas especificas observadas em cada local.
Nos termos da clausula 9.1, sdo de responsabilidade da concessionaria os custos
com desapropriacao até o valor indicado no PER. Caso se ultrapasse a verba
considerada para o Lote correspondente, o Contrato devera ser objeto de

reequilibrio pelo fluxo de caixa marginal.

Os fatores contemplados como de risco do Poder Concedente e que poderdo,
consequentemente, gerar direito a reequilibrio estdo arrolados na clausula 21.2,
dentre os quais constam as condi¢bes decorrentes de manifestacbes sociais, caso
fortuito e forca maior; os demais eventos alocados como risco da Concessionaria

(clausula 21.1) nao serao objeto de reequilibrio contratual.

Apos a Audiéncia Publica serad inserido um trecho multifaixa no lote 7, e tal sera

especificado no PER. Para os demais lotes, ndo ha previsao de trechos multifaixas.

Com relagdo as vias marginais os estudos serdao adequados ao PER. Em relacéo a
duplicagdes, a largura de 14 m especificada no estudo é referente a terraplenagem
da nova pista. Ou seja, no total tem-se a largura da pista atual + 14 m, o que
atende ao minimo sugerido de 18,5 m para pista dupla. Porém, com a revisao do
PER apds a Audiéncia Publica, ha a exigéncia de canteiro central com 9 m, o que
acarretara em uma alteracao na largura da terraplanagem da nova pista. Tal, no

entanto, ndo comprometera as exigéncias do PER quanto a largura da plataforma.

Os prazos contratuais ja contemplam o prazo necessario para elaboragdo dos

projetos.

O PER sera corrigido. A extensdo considerada no modelo da Audiéncia Publica de
obras do DNIT é 2249 km. Apds a Audiéncia Publica, os estudos serao revistos

considerando uma extensao de 221,0 km de obras de DNIT.

Os parametros que a futura concessionaria devera seguir sao especificados no item
3.2.5.1. do PER.
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As espessuras de reforco apresentadas nas paginas 12 e 13 ndo se tratam das
solugbes de pavimentacao adotadas no projeto. Na tabela sdo apresentadas as
espessuras necessarias para se reduzir os niveis deflectométricos atuais para os
niveis admissiveis calculados através do modelo de dimensionamento de reforco do
PRO-11.

Tal solucao visa minimizar as espessuras de reforco necessarias, conforme

apresentado no cronograma de obras de restauragao do projeto.

Na tabela 9 os quantitativos referentes ao trecho do ES se encontram zerados por
se tratar do trecho atendido pelo PAC. Os valores apresentados na tabela 7 estao
em m?2 e se referem a todos os servicos de recuperacao a serem executados. Ja o
valor de CBUQ apresentado na tabela 8 é referente ao total de material utilizado na
restauracdo, incluindo recomposicao, reparos profundos, recapeamento e

acostamento, e portanto se distinguem.

O limite de deflexao foi determinado através da deflexao média de cada segmento
acrescido de uma vez o seu desvio padrao e nestes pontos foram previstos reparos
profundos. A composicao do reparo profundo apresenta-se na composicao de

servico Reparo Profundo, item 2.1.1.8 do plano de negocios do presente estudo.

Agradecemos a contribuicdo e informamos que o estudo é uma referéncia.
Adicionalmente, a refinaria de Betim foi considerada no caso do Lote 5, pela
localizagdo da rodovia em relagdo a refinaria em questdo. Ja no caso do lote 2, a
refinaria de Betim localiza-se por volta de 100 km do trecho em concessao,
encarecendo o fornecimento de tal e, portanto, ndo sendo vantajosa a sua

contemplagao na estrutura de de custos.

A solucao de HR4 foi utilizada para correcao de irregularidade longitudinal nos anos
em que o modelo do HDM4 estimou que este parametros se encontrariam além
dos limites de desempenho preconizados. A vida util de todas as obras também foi
estimada segundo os modelos de desempenho do HDMA4, levando-se em
consideracao as condigdes funcionais e estruturais de cada segmento. Apds a
Audiéncia Publica foi realizada uma nova rodada do HDM4 prevendo o novo prazo
da concessdo e a previsao de vida util para 5 anos remanescentes, alterando a

solucdo anteriormente apresentada.
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O CBR apresentado na tabela 8 foi calculado segundo a metodologia de
determinacao de CBR de projeto para segmentos homogéneos apresentada no

Manual de Pavimentacao do DNIT de 2006, prevendo-se um limite maximo de 20%.

Os dados pontuais de CBR foram estimados a partir da analise dos valores de
deflexdo obtidos nas campanhas de levantamento (medidas a 120 cm do ponto de

aplicacdo da carga), bem como dados disponiveis de projetos existentes.

Com relacao a adocao ou nao de estabilizagdo das camadas de pavimento com
cimento, O método apresentado no Manual de Pavimentacao do DNIT de 2006,
permite optar ou nao pela estabilizacdo com cimento. Optou-se pela nao utilizacao
de estabilizacdo com cimento. O futuro concessionario podera .utilizar esta opgao

ou qualquer outra aceita pelas normas federais.

As secOes apresentadas na pagina 35 demonstram ndo estar previsto degrau entre

pista e acostamento, assim como nas espessuras apresentadas na tabela 8.

Na tabela 8 apresentada deve-se atentar para a indicacdgo das e+ Normas,

Especificacbes e Procedimentos adotados abaixo da tabela 8 conforme segue::

« DNIT 031/2006-ES: Pavimentos Flexiveis - Concreto Asfaltico -Espessura = numero
1 (tabela)

o DNIT 145/2010-ES: Pavimentagdao - Pintura de ligacdo com ligante asfaltico

convencional
« Binder (DNIT 031/2006*) - Espessura = numero 1 (tabela);

A denominacao HCB/2 na tabela indica a espessura de capa e a espessura de binder
(ambas de mesma espessura) na estrutura de pavimento proposta. Essas espessuras
devem ser somadas para, entdo, atender a Metodologia de Dimensionamento de
Pavimentos Flexiveis do DNIT que recomenda espessuras minimas (10 e 12, 5cm

respectivamente).

A competicdo modal foi considerada na projecao de trafego, assim como descrito
no item 2.10.4 do Volume 2 Tomo 1. Adicionalmente, o modelo de trafego com

concorréncia modal sera aprimorado apds a Audiéncia Publica.

A largura da faixa de dominio é determinada em relagdo ao eixo da via.
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Os trechos onde a faixa de dominio é estreita ndao fazem parte do trecho a ser
concedido. A largura minima encontrada neste trecho € de 20 m para cada lado da

via, 0 que comporta a proposta de ampliacao.

O EVTE é meramente referencial. Nos termos do item 4.1.2 do PER, cabe a
concessionaria efetuar o cadastramento completo dos elementos funcionais da
rodovia. No mais, € de se notar, a proposito, que o PER ja estabelece em seu item
3.1.6, no ambito do Escopo dos Trabalhos Iniciais, a alocacao precisa dos limites da

faixa de dominio.

O EVTE é meramente referencial. Nos termos do item 4.1.2 do PER, cabe a
concessionaria efetuar o cadastramento completo dos elementos funcionais da

rodovia.

63. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1303599
Contribuicao:

Portanto, com base no acima exposto, sugerimos que a concessionaria seja a unica
responsavel pela duplicacdo de todo o trecho da BR-262. Além disso, sugerimos
incluir no projeto a obrigatoriedade de pontos de apoio para o descanso de
motoristas, de acordo com a Lei 12.619/2012

VIDE FORMULARIO EM ANEXO

Os usuarios da Rodovia BR 262 [ES] , através desta entidade representativa, vém
manifestar sua preocupagdo com a modelagem apresentada em 16/01/13 pela
ANTT em Vitéria, para a concessao da BR 262 [trecho ES x MG].

A informacéo de que o DNIT serd o responsavel por toda a duplicacdo da rodovia
no trecho que compreende o ES,nos preocupa.

Sabemos do compromisso e da importancia do DNIT com o desenvolvimento de
nossa infraestrutura rodoviaria, mas, infelizmente, a entidade pode sofrer
interferéncias externas acarretando em atrasos na conclusdo da duplicagao.
Entendemos que a melhor alternativa seja uma parceria publico-privada, onde o
vencedor da concessdo seja o Unico responsavel pela duplicagdo da BR-262.

Dessa forma teriamos a certeza de que a rodovia estara duplicada em sua totalidade

no final do prazo de 5 anos, conforme previsto, ndo correndo assim o risco de se
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iniciar a cobranca dos pedagios sem as devidas e tdao fundamentais melhorias no
trecho da rodovia que corta o nosso estado.

Portanto, com base no acima exposto, sugerimos que a concessionaria seja a unica
responsavel pela duplicacdo de todo o trecho da BR-262. Além disso, sugerimos
incluir no projeto a obrigatoriedade de pontos de apoio para o descanso de
motoristas, de acordo com a Lei 12.619/2012."

"Justificativa:

-Garantia de seguranga dos usuarios e da via;

-Garantia de conclusdo das obras dentro do cronograma e em igual prazo entre ES
e MG;

- Reduzir as ameacas de paralizacdo das obras por excesso de burocracia dos
procedimentos publicos;

- Garantir que o servi¢o prestado corresponda ao valor do pedagio a ser pego pela
sociedade;

-Oferecer condigbes de apoio ao repouso obrigatério dos motoristas de transporte

de cargas, conforme a exigéncia da lei 12.619 / 2012 [estatuto do motorista]."
Resposta da area técnica:

A duplicagdo do trecho compreendido entre o km 15,8 e o km 196,3 da BR-262/ES
esta inserida no ambito do PAC — Programa de Aceleracao do Crescimento, o que
caracteriza essa obra como uma acao prioritaria do Governo Federal. O mesmo
trecho integra a nova etapa das concessdes rodoviarias no ambito do PIL -
Programa de Investimentos em Logistica. Para garantir os objetivos inerentes as
acoes previstas nesses dois programas de investimentos, todos os esfor¢os vém
sendo realizados no sentido de otimizar recursos financeiros e administrativos e
compatibilizar exigéncias de prazo, qualidade e caracteristicas técnicas. Nesse
sentido, nao ha nenhuma defasagem entre o prazo hoje estimado para a conclusao
do trecho capixaba e o prazo estimado para conclusdo do trecho mineiro, a ser
duplicado pela concessao. Quanto as caracteristicas técnicas e qualidade da obra,
caso haja alguma incompatibilidade, existem dispositivos no contrato de concessdo
que obriga a concessionaria a adequa-las aos parametros da concessao. Ademais, a
duplicacdo do trecho capixaba através de obra publica viabiliza uma tarifa a ser
paga pelos usuarios da via significativamente menor do que aquela que seria

cobrada caso a duplicagdo fosse feita pela concesséao. Com relacao a Lei n°
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12.619/2012, havera uma modificacdo no PER a fim de incluir a previsao de
realizacao de estudos sobre a implantacdao de pontos de apoio e parada dos

usuarios nas rodovias.

64. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1303643, 1303653 e 1303692
Contribuicao:

Sugerimos que a concessionaria seja a unica responsavel pela duplicacao de todo o
trecho da BR-262. Além disso, sugerimos incluir no projeto a obrigatoriedade de

pontos de apoio para o descanso de motoristas, de acordo com a Lei 12.619/2012.

Os usuarios da Rodovia BR 262 (ES), através desta entidade representativa, vém
manifestar sua preocupacao com a modelagem apresentada em 16/01/2013 pela
ANTT em Vitéria, para a concessao da BR 262 (trecho EX x MG).

A informacdo de que o DNIT serd o responsavel por toda a duplicacdo da rodovia

no trecho que compreende o ES, nos preocupa.

Sabemos do compromisso e da importancia do DNIT com o desenvolvimento de
nossa infraestrutura rorovidria, mas, infelizmente, a entidade pode sofrer

interferéncias externas acarretando em atrasos na conclusao da duplicagao.

Entendemos que a melhor alternativa seja uma parceria publico-privada, onde o

vencedor da concessao seja o Unico responsavel pela duplicagdo da BR-262.

Desta forma terpiamos a certeza que a rodovia estara duplicada em sua totalidade
no final do prazo de 5 anos, conforme previsto, ndao correndo assim o risco de se
iniciar a cobranca dos pedagios sem as devidas e tdo fundamentais melhorias no

trecho da rodovia que corta o nosso estado.

Portanto, com base no acima exposto, sugerimos que a concessionaria seja a unica
responsavel pela duplicacdo de todo o trecho da BR-262. Além disso, sugerimos
incluir no projeto a obrigatoriedade de pontos de apoio para o descanso de
motoristas, de acordo com a Lei 12.619/2012.

Resposta da area técnica:
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A duplicagcdo do trecho compreendido entre o km 15,8 e o km 196,3 da BR-262/ES
esta inserida no ambito do PAC — Programa de Aceleracao do Crescimento, o que
caracteriza essa obra como uma acao prioritaria do Governo Federal. O mesmo
trecho integra a nova etapa das concessbdes rodoviarias no ambito do PIL -
Programa de Investimentos em Logistica. Para garantir os objetivos inerentes as
acOes previstas nesses dois programas de investimentos, todos os esfor¢os vém
sendo realizados no sentido de otimizar recursos financeiros e administrativos e
compatibilizar exigéncias de prazo, qualidade e caracteristicas técnicas. Nesse
sentido, ndo ha nenhuma defasagem entre o prazo hoje estimado para a conclusao
do trecho capixaba e o prazo estimado para conclusdo do trecho mineiro, a ser
duplicado pela concessao. Quanto as caracteristicas técnicas e qualidade da obra,
caso haja alguma incompatibilidade, existem dispositivos no contrato de concessao
que obriga a concessionaria a adequa-las aos parametros da concessao. Ademais, a
duplicacdao do trecho capixaba através de obra publica viabiliza uma tarifa a ser
paga pelos usuarios da via significativamente menor do que aquela que seria
cobrada caso a duplicagdo fosse feita pela concessdo. Com relacdo a Lei
12.619/2012, havera uma modificagdo no PER a fim de incluir a previsao de
realizacao de estudos sobre a implantagdao de pontos de apoio e parada dos

usuarios nas rodovias.

65. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013- 1303663
Contribuicao:

Conforme anexos. Assunto: Contribuicbes para Audiéncia Publica 132/2013

1 Em atencao ao Aviso de Audiéncia Publica 132/2013, encaminho o presente
expediente contendo as sugestbes e contribuicbes desta 22 Superintendéncia
Regional da Policia Rodoviaria Federal concernentes aos levantamentos preliminares

para estruturacao da 32 Etapa — Fase IIl do Programa de Exploracdao da Rodovia.

2 Considerando as atribuicbes da Policia Rodoviaria Federal de zelar pela seguranca
publica, pela preservacao da ordem, da incolumidade das pessoas e do patriménio
publico da Unido, sugere-se que seja contemplada no projeto de concessao a
disponibilizacdo de recursos destinados as construcdes de novos postos de

fiscalizacdo da PRF, bem como, as reformas e ampliagdes das estruturas dos postos
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e delegacias ja instalados as margens da rodovia, pois 0os mesmos também sdo

Patrimonio Publico da Unido.

3 Os postos da PRF deverao ser totalmente recuperados, e/ou ampliados e/ou
implantados novos postos, observando as Caracteristicas Morfoldgicas e
Tecnologicas para Ambientes de Unidade da Policia Rodoviaria Federal, valendo
ressaltar que as areas construidas apresentadas durante a audiéncia publica de 120
m2, é insuficiente para a PRF, devendo ser revistos. Todos os licenciamentos e
autorizagbes dos 6rgaos competentes, a fiscalizacdo das obras, a execucao e toda
infra estrutura necessaria para completa operacionalizacao da unidade ficara a cargo
da concessionaria. No trecho em discucao, pelo ja verificado junto ao DNIT, varios
Postos PRFs estao localizados no eixo da rodovia a ser duplicada ou muito préximo

a ela, de modo, que demanda a contrucao de varios outros postos.

4 Os projetos executivos, serdo a cargo da concessionaria tanto reforma e/ou
ampliagdo e/ou construcao das unidades da PRF os quais deverdao atender os
requisitos de: Sustentabilidade(Instrucdo Normativa 01/2010 do MPOG),
acessibilidade(ABNT NBR 9050/2004), e contemplar futuras instalagdes para atender
as demandas das novas tecnologias, os postos existentes e os a construir deverao

ser contemplados com:

1 Area para retencdo de veiculos, com &rea minima de 25.000 m2, as quais
deverdo ser totalmente videomonitoradas, iluminadas, sinalizadas, pavimentada e
cercada;

2 Muro/Gradil para proporcionar seguranca as instalacbes e a preservagao do
patrimonio publico;

3 Vigilancia patrimonial 24 horas nos Postos/Del PRF no trecho em concessao, por
conta da concessionaria, uma vez que o efetivo da PRF esta reduzido, obriga, por
vezes, o fechamento da unidade para atendimento ao usuario/ocorréncias, deixando
o patrimonio publico da unido sujeito a furtos e depredagdes;

4 Deverao ser instaladas coberturas junto as edicacdes com dimensao minima de
40 m x largura da via, visando a fiscalizacao em periodos chuvosos e irradiagao solar
intensa, que é situacao bastante insalubre para os servidores e préprio usuario
(cobertura de pistas);

5 Balangas méveis/ou fixas em locais estratégicos definidos pela ANTT/PRF e toda a

infraestrutura necessaria a sua operacionalizacdo (incluidas as manutencdes
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necessarias e as afericbes e/ou calibracbes anuais). Tal medida contribuira, para
diminuicdo de acidentes e a preservacao do pavimento da rodovia, reduzindo os
acidentes e custos de manutencao com a rodovia;

6 Garagem para viaturas;

7 Patio em ambos os sentidos com dimensao minima de 20 x 200m, plano,
videomonitorado, pavimentado, iluminado, cercado e sinalizado;

8 Poco artesiano completo (pocgo, tubulacao, acionamento, motobomba, etc);

9 Aterro sanitario;

10 Posto de transformagado para fornecimento de energia elétrica;

11 Pista lateral para veiculos com dimensdo excedente;

12 Lavador de veiculos (viaturas) — 2 vagas grandes (4 x 16m), 4 vagas para veiculos
médios (prancha, resgate, bau, guincho, van de raio x — 3 x 10m) e 10 vagas para
automoveis;

13 Rampa e fosso de fiscalizacao integrados (inspecao de veiculos e de carga em
carrocerias de caminhoes), coberta, iluminada e videomonitorada;

14 Torre para antena de radio-comunicacdo com respectivo SPDA (Sistema de
Protecao contra Descarga Atmosférica — para-raios, malha de aterramento);

15 Painel multimidia em ambos os sentidos com comando dentro do Posto PRF;

16 Heliponto.

OBS: Nos casos que, por motivo de forca maior, o posto da PRF tenha que ser
desativado temporariamente, a concessionaria devera prover o servico de seguranca
necessario para garantir incolumidade da instalacdes do patrimonio publico da

uniao.

5 Criacao de pontos de parada/estacionamento em pontos criticos e estratégicos, a
serem definidos pela Policia Rodoviaria Federal para realizacdo de fiscalizacdo de
rotina, excesso de velocidade, teste de alcoolemia, visando a reducao de acidentes e
desta forma contribuira ainda mais com a Policia Rodoviaria Federal na sua nobre
missao de salvar vidas e no cumprimento do Art. 144 da Constituicao Federal e da
LEI 9503/97-CTB;

6 Criacao de pontos de descansos para motoristas ao longo da rodovia em vistas da
Lei 12.619/12 (Estatuto do motorista);

7 Previsdo de fibra ética para rede de comunicagdo ao longo da rodovia para uso
da PRF, DNIT, ANTT, outros 6rgaos da Unido, previamente autorizados;

8 Radio digital para comunicacao ao longo da rodovia para uso da PRF;
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9 Infraestrutura para receber o sistema SNIAV;

10 As verbas destinadas a seguranca do transito e fiscalizacdo ANTT, conforme
apresentados na audiéncia publica precisariam ser melhor apresentados e
planilhados para entendimento e discussao, pois o valor de aproximadamente 1,5
milhdes de reais/ano para a seguranca do transito (PRF) para esse trecho (821km) é
insuficiente;

11 Referente a organizacao da Audiéncia Publica, conforme resposta dada a um dos
participantes (Dep. Federal/MT) a divulgacao foi apenas pelo DOU e totens em
postos de combustiveis. Sendo que nenhum 6rgdao, nem mesmo o governador do
estado de MT, ou quaisquer prefeitura foi oficiado a respeito. De modo que

precisaria ser refeita.

Na oportunidade queremos deixar registrado que sao sugestdes que irdao contribuir
diretamente na modernizacdo da PRF, juntamente com a expansao e modernizacao
das rodovias, trazendo beneficios ndo sé para Policia Rodoviaria Federal mas para,
ANTT, DNIT, toda sociedade brasileira principalmente o usuario da rodovia, a

comunidade local e a consessionaria.
Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

66. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1303677

Contribuicao:

Conforme anexo. CONTRIBUICOES PARA FUTUROS CONVENIO ANTT X PRF
AUDIENCIA PUBLICA. 132/ANTT

Verba de aparelhamento.

Em atencdo ao Aviso de Audiéncia Publica 131/2013, encaminho o presente
expediente contendo as sugestdes e contribuicbes desta 22 Superintendéncia

Regional da Policia Rodoviaria Federal.

Considerando a assinatura do convénio ANTT X DPRF, proveniente da concessao da
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BR163/MT, no que tange a utilizagdo do repasse da verba de reaparelhamento para
a Policia Rodoviaria Federal, sugerimos as seguintes mudancas que sao de extrema
importancia para tornar mais amplo e abrangente a utilizacdo dos recursos e bens

repassados para a Policia Rodoviaria Federal.

Obs: Deve-se constar no contrato, Edital ou PER (Programa de Exploracdo da

Rodovia).
ALTERAR:
Das Atribuicdes do DPRF, deve constar com a seguinte redagao

" Tratando-se de bens ou servicos ndao previstos no Anexo do futuro Convénio, o
DPRF deverd solicitd-los, por meio de requerimento devidamente justificado,

encaminhado a Concessionaria.”
Justificativa:

Temos certeza que a ANTT, confia no trabalho e no conhecimento do DPRF para
solicitar bens inerentes a atividade de Policiamento e Fiscalizacdo. Desde modo nao
é necessaria a autorizagcdo prévia da ANTT por ser esta Agéncia conhecedora deste
trabalho desenvolvido o que convergira na celeridade e desburocratizagdo deste

tramite.
INCLUIR:
a) No Anexo , os bens abaixo descriminados nos seguintes itens:

1.2 - Equipamentos de informatica — Computadores, servidores de rede, tablets,
notebooks, netbooks, dispositivo OCR e respectivos softwares, sistemas operacionais
microsoft licenciado, pacote microsoft office com editor de texto word, planilha
eletrénica excell, programas em geral para escritério e graficos licenciados prevendo
futuras atualizagdes, softwares para slides power point, monitores, impressoras,
multifuncionais, data show, teldao, No-Break, equipamentos periféricos, televisores,
lousa eletronica, sistema completo de CFTV, rastreadores, projetores multimidia,
video endoscopio portatil, controle de ponto eletrénico completo, equipamentos
tipo RX para fiscalizacdo de volumes completo, portais para detectores de metais

completo.

1.3 - Aparelhos e instrumentos — Radares, etildbmetros, EDA's, medidores de
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transmitancia luminosa, cameras fotograficas e acessérios para fotografia, cameras
espia (6culos, reldgio,chaveiro,bonés,caneta), gravadores, filmadoras para filmagem
com luz e sem luz, binéculos infravermelho, éculos visdo noturna, lunetas, lunetas

com infra vermelho e GPS veicular.

1.3 - Equipamentos de telefonia e comunicacao — Telefones, celulares, smarthphone,
ipad, plano de telefonia, modem, plano de dados, radios transceptores, torres de

comunicacao, antenas, repetidoras, sistemas de som completo

1.5 -Mobiliario em geral — Mdveis em geral (armarios, mesas, estacao de trabalho,
poltronas, cadeiras — fixas e giratérias), eletrodomésticos, talheres, ferramentas,

equipamentos de manutencdo e conservacdo veicular e equipamentos de limpeza.

1.6 -Equipamentos em geral - Geradores modveis e portateis, cama de faquir,

inversores de voltagem 12v para 127/220v, estabilizadores.

1.7 -Bens de consumo gerais — Cones de sinalizacao, barreiras de sinalizacao,
sinalizadores em geral, lanternas, equipamentos de resgate e salvamento, trenas,
trenas laser, suprimentos de informatica e telecomunicagdes, folhetos, cartazes,

faixas, e equipamentos de escritorio, painéis de entrevista (back drop).

1.8 -Bens Moveis — Automoveis, caminhdes, semi-reboques, caminhdes guincho,
6nibus, vans, motos, motos elétrica e adaptagdes completas necessarias em veiculos
a respectiva demanda (Cinema rodoviario, Comandos em geral) e equipamentos

para incentivo a educacao no transito.

1.9 -Protecao individual — Capa tatica de colete, capacete, jaquetas, luvas, capa de
chuva, botas taticas, 6culos de protecdo, protetores auriculares, cassetetes, bastdes

retrateis, joelheiras, algemas e cotoveleiras.

Justificativa:

Necessidade de tornar mais abrangente e efetivo o presente convénio, atendendo

assim as necessidades do DPRF.
b) No Anexo II — Plano de trabalho:

Item II — Descricdo do Projeto — O Ultimo paragrafo da secao (Identificacdo do

141 de 315



Objeto) deve constar a seguinte redacao:

Os bens adquiridos com recursos advindos deste Convénio, deverdao ser
empregados, exclusivamente na Rodovia outorgada & CONCESSIONARIA, bem
como para atendimento aos Nucleos De Operacdes Especiais (NOE), De Inteligéncia
(NUINT) e Corpo de Motos Regional (CMR) e CIOP.

Justificativa: Considerando que a Superintendéncias sdo institucionalmente divididas
em nucleos como Nucleo de Operagdes Especiais (NOE), Nucleo de Inteligéncia
(NUINT) e o Corpo de Motos Regional (CMR) e Central de Informagdes Operacionais
(CIOP) que atuam em todas as Rodovias Federais, inclusive no trecho Privatizado, a
exclusividade da utilizacao dos bens apenas no trecho em questdo prejudica o bom
desenvolvimento dos trabalhos destes Nucleos das Superintendéncias que atuam de
forma direta no policiamento ostensivo, na seguranca do transito no atendimento
aos acidentes e em trabalhos no trecho em concessdo. E imprescindivel a utilizacdo
dos bens por estes nucleos que proporcionara uma melhoria na prevencao de
acidentes, no combate a criminalidade e no aumento da sensacdo de seguranca do

usuario e da comunidade local

Como sugestdao final para a desvinculacdo dos bens do trecho concessionado
apontamos 0s seguintes prazos, para baixa ou transferéncia para outros Nucleos,

Delegacias ou Sedes da Superintendéncias:
 Equipamentos de informatica, lanternas e sinalizadores — 02 (dois) anos.
« Viaturas, telefonia e cdmeras fotografica — 02 (dois) anos.

« Radares, etilometros, medidores de transmitancia luminosa, radios transceptores,

torres de comunicacao e ferramentas — 05 (cinco) anos.
« Mobiliario de um modo geral — 04 (quatro) anos.
Resposta da area técnica:

A contribuicdo foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

67. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1307160
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Contribuicao:

Os usuarios da Rodovia BR 262 [ES] , através desta entidade representativa, vém
manifestar sua preocupagao com a modelagem apresentada em 16/01/13 pela
ANTT em Vitoria, para a concessao da BR 262 [trecho ES x MG]. A informacao de
que o DNIT sera o responsavel por toda a duplicacdo da rodovia no trecho que
compreende o ES,nos preocupa. Sabemos do compromisso e da importancia do
DNIT com o desenvolvimento de nossa infraestrutura rodoviaria, mas, infelizmente, a
entidade pode sofrer interferéncias externas acarretando em atrasos na conclusao
da duplicagdo. Entendemos que a melhor alternativa seja uma parceria publico-
privada, onde o vencedor da concessdo seja o unico responsavel pela duplicacdo da
BR-262.Dessa forma teriamos a certeza de que a rodovia estara duplicada em sua
totalidade no final do prazo de 5 anos, conforme previsto, ndo correndo assim o
risco de se iniciar a cobranca dos pedagios sem as devidas e tdao fundamentais

melhorias no trecho da rodovia que corta o nosso estado.

Portanto, com base no acima exposto, sugerimos que a concessionaria seja a unica
responsavel pela duplicacdo de todo o trecho da BR-262. Além disso, sugerimos
incluir no projeto a obrigatoriedade de pontos de apoio para o descanso de
motoristas, de acordo com a Lei 12.619/2012.

Resposta da area técnica:

A duplicagdo do trecho compreendido entre o km 15,8 e o km 196,3 da BR-262/ES
esta inserida no ambito do PAC — Programa de Aceleracdao do Crescimento, o que
caracteriza essa obra como uma acao prioritaria do Governo Federal. O mesmo
trecho integra a nova etapa das concessdes rodoviarias no ambito do PIL -
Programa de Investimentos em Logistica. Para garantir os objetivos inerentes as
agoes previstas nesses dois programas de investimentos, todos os esfor¢os vém
sendo realizados no sentido de otimizar recursos financeiros e administrativos e
compatibilizar exigéncias de prazo, qualidade e caracteristicas técnicas. Nesse
sentido, ndo ha nenhuma defasagem entre o prazo hoje estimado para a conclusao
do trecho capixaba e o prazo estimado para conclusdo do trecho mineiro, a ser
duplicado pela concessao. Quanto as caracteristicas técnicas e qualidade da obra,
caso haja alguma incompatibilidade, existem dispositivos no contrato de concessao

que obriga a concessionaria a adequa-las aos parametros da concessao. Ademais, a
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duplicacdo do trecho capixaba através de obra publica viabiliza uma tarifa a ser
paga pelos usuarios da via significativamente menor do que aquela que seria
cobrada caso a duplicagdo fosse feita pela concessdao. Com relagdo a Lei
12.619/2012, havera uma modificagdo no PER a fim de incluir a previsao de
realizacao de estudos sobre a implantacdo de pontos de apoio e parada dos

usuarios nas rodovias.

68. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1303525
Contribuicao:

PER

1. PER, Lotes 1 a7, Item 3.11

No item 3.1.1 do PER (Pavimento), para o parametro de desempenho referente a
largura minima das pistas de rolamento, consta que deve estar de acordo com o
especificado nas normas para projeto geométrico do DNIT. Sugerimos que seja
complementada a redagdo com o disposto no item 3.2.5 do PER, referente a Classe

da Rodovia.
2. PER, Lotes 1 a 7, Item 3.2.1

Para os lotes em que haja previsao de implantacao obrigatoria de Contornos, favor
esclarecer se apos a implantagdo dos mesmos, o antigo trecho urbano sera
devolvido ao municipio, ndo integrando mais, a partir desta data, o lote rodoviario

concedido.
3. PER, Lotes 1 a 7, Item 3.2.2

Caso a concessionaria opte, de acordo com o disposto no item 3.2.2 do PER, pela
implantacdao de Contorno Alternativo ao Trecho Urbano, favor esclarecer se apds a
implantacdo do mesmo, o antigo trecho urbano sera devolvido ao municipio, nao

integrando mais, a partir desta data, o lote rodoviario concedido.
4. PER, Lote 5, Item 3.2.1.1

No item 3.2.1.1 do PER consta que a concessionaria devera implantar Contorno em

pista dupla em trechos urbanos, no municipio de Goiania, numa extensao de 30 km,
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até o final do 60° més da concessao.

Nas Audiéncias Publicas ocorridas em Belo Horizonte, Brasilia e Goiania, cuja
Apresentacao encontra-se disponivel no site da ANTT, também foi mencionado que

a citada obrigacao devera ocorrer até o final do 5° ano da concesséao.

Salienta-se, no entanto, que, de acordo com os Estudos de Viabilidade da ANTT que
culminaram no estabelecimento da tarifa quilométrica teto do Lote 5, conforme
documentos abaixo listados e disponibilizados para esta Audiéncia Publica, este

Contorno devera ser implantado até o final do 7° ano da concessao:
» Quadro 5 da Planilha “Plano de Negocios”;
» Volume 4 — Anexo 4.B dos Estudos de Viabilidade;
» Item 3.7.3.2.3 do Tomo VII do Volume 3 dos Estudos de Viabilidade.

Diante disso, solicitamos esclarecer qual o periodo correto para a implantacdo do
Contorno mencionado e adequar a modelagem financeira da ANTT, conforme o

caso.
5. PER, Lote 5, Item 3.2.1.1

Ainda com relacao a implantacdo do Contorno de Goiania, nao foi computada sua
respectiva verba para desapropriacdes nos Estudos de Viabilidade. E correto o
entendimento de que a verba estipulada no Apéndice H do PER aplica-se apenas ao
Trecho Urbano de Campo Florido? Solicitamos esclarecer como devera ser
computada a verba necessaria para as desapropriacbes em questdao e proceder a

sua inclusdo na modelagem financeira da ANTT, conforme o caso.
6. PER, Lotes 1 a 7, Item 3.2.3.2

No item 3.2.3.2 do PER sdo listadas as Obras de Melhorias necessarias para cada
lote, a partir do 61° més da concessao. Menciona-se que, caso a melhoria dependa
de desapropriacao de imoveis, a concessionaria tera um prazo adicional de 6 meses

para conclusdo da obra.
Diante disso, pergunta-se:

O valor a ser despendido com as eventuais desapropriagdes citadas sera objeto de

reequilibrio econémico-financeiro do contrato, ndo estando contemplado na verba
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constante do Apéndice H do PER?
7. PER, Lotes 1 a 7, Item 3.4.3.6

No item 3.4.3.6 do PER é requerida a implantacao do Sistema de Circuito Fechado

de TV até o 24° més da concessao.

Entretanto, nos Estudos de Viabilidade da ANTT considerou-se prazo de instalacao
entre o 2° e 5° anos da concessao, como pode ser observado no Volume 3 — Tomo
ITI, Itens 3.3.8.4 e 3.3.15 (Tabelas 18 e 19)

Sugerimos que, por similaridade aos editais de licitacdo anteriores, para as rodovias
BR 040 e BR 116, seja considerado o periodo de implantagdo entre o 2° e 5° anos,
pari passu com implantacao das obras de duplicacdo da rodovia, possibilitando
assim uma otimizacdo do servico de implantacao de fibra Otica nas margens da

rodovia.
8. PER, Lotes 1 a 7, Item 3.4.6.2

Para a implementacdo dos Cabos de Fibra Otica solicitados no item 3.4.6.2 do PER,

favor informar o cronograma de implantagdo dos mesmos.

Salienta-se ainda que a implantacdo, reposicao e conservacao dos cabos nao foi
considerada no Quadro 5 da planilha “Plano de Negécios”, apesar da memoria de
calculo constar da planilha “Modelo Operacional”. Solicitamos revisdao da

modelagem financeira da ANTT.
9. PER, Lotes 1 a 7, Item 5

No Quadro 5 da planilha Plano de Negdcios ndao foi alocada nenhuma verba para
Gestdao Ambiental entre 6° e 25° anos da concessao. Salienta-se que neste periodo
a concessionaria devera manter seus programas ambientais e renovar
periodicamente as licengcas ambientais. Sugerimos alocacdo de verba anual

constante para esse periodo.
10. Lote 5, Apéndice A

No Apéndice A do PER consta que os segmentos 153BMGO800, 153BMGO810,
153BG0O0650, 153BGO0655 e 153BGO0670 encontram-se em obras de duplicacao
(EOD).
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No Apéndice I do PER menciona-se que nao ha subtrechos com obras em

andamento pelo DNIT no Lote 5.
Diante das informacdes divergentes acima citadas, favor esclarecer.
11. Lote 5, Apéndice B

No Apéndice B do PER consta que o “Subtrecho Homogéneo W, integrante da BR
262/MG, inicia no km 814,4 e termina no km 900,0, porém, o “km final” deste
subtrecho diverge das informagdes constantes de outros documentos a seguir

listados:
Apéndice A do PER = kmf = 906,0;
e FEstudos de Viabilidade — Volume 1 — Tabela 1 - kmf = 906,0;

e Estudos de Viabilidade — Volume 3 — Anexo 3.1.B (Cadastro) — pag. 1021 >
kmf = 913,0;

e Estudos de Viabilidade — Volume 3 — Anexo 3.1.E (IRI) — pag. 318 - kmf =
913,0;

e Estudos de Viabilidade — Volume 3 — Anexo 3.1.I (Drenagem Profunda) — pag.
56 - identifica ocorréncias no km 911,566;

e Estudos de Viabilidade — Volume 3 — Tomo II (Ambiental) — pag. 61 - kmf =
913,0.

Em visita ao campo, constatou-se a existéncia de um marco quilométrico no
entroncamento BR 262 x BR 153 localizado no km 913, consistente com as

informagdes obtidas pelo Google.

Face as divergéncias acima apontadas, sugerimos que sejam computados no Lote 5
estes 13 km adicionais, de forma a unir corretamente os Subtrechos M, N e W,
procedendo-se aos ajustes necessarios na extensao total do lote e nos trechos de

cobertura das pracgas envolvidas.
12. Lote 3, Apéndice G

A localizagcdo das pragas P1 a P11 do Apéndice G do PER diverge totalmente da

localizacdo constante na Tabela 4 do Volume 4 dos Estudos de Viabilidade. Favor
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esclarecer e corrigir os documentos, conforme o caso.
13. Lote 4, Apéndice G

A localizagdo das pragas P1 a P6 do Apéndice G do PER diverge totalmente da
localizacao constante na Tabela 4 do Volume 4 dos Estudos de Viabilidade. Favor

esclarecer e corrigir os documentos, conforme o caso.

Estudos de Viabilidade Técnica e Econdmica (“EVTE") — Lotes 1 a 7
14. EVTE, Volume 1

No Volume 1, Item 1.3.3 menciona-se que o Volume 3 — Tomo II apresenta o Anexo
3.2.D referente a Diretrizes para Licenciamento Ambiental. Solicitamos que seja
disponibilizado este Anexo, pois 0 mesmo nao se encontra no sitio eletrénico da
ANTT.

15. EVTE, Volume 2 (Estudos de Trafego)

No Volume 2 (Estudos de Trafego), item 2.10.5, menciona-se que a Figura 77 e a
Tabela 36 mostram a evolucao do volume diario médio anual, expresso em veiculos
equivalentes, que devera ser pedageado nas pracas previstas em cada lote, baseado
em uma tarifa basica de R$ 0,04 / km. Para o ano 2013 temos os seguintes VDMA's

equivalentes:

e Lotel 2013 > VDMA equiv = 85.866;
e Lote 2 2013 > VDMA equiv = 50.022;
e Lote 3 2013 > VDMA equiv = 179.313;
e Lote4 2013 > VDMA equiv = 107.116;

e Lote5 2013 > VDMA equiv = 274.082;
e Lote 6 2013 > VDMA equiv = 210.654;
e Lote 7 2013 > VDMA equiv = 213.235.

No “Volume 4 — Anexo 4.A" encontram-se listados para cada praca os volumes de

VDMA e VDMA Equiv ao longo do periodo da concessao e, no topo da planilha , a
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somatoéria destes valores ano a ano da concessao, que foram utilizados na

modelagem financeira da ANTT.

Estranha-se o fato de os valores iniciais de VDMA Equiv referentes ao 1° ano da
concessao, em 2014, estarem tdo elevados quando comparados aos valores acima
mencionados para o ano 2013, oriundos do Volume 2, conforme abaixo

demonstrado:

e lLotel 2014 > VDMA equiv

98.238 (+ 14,41%);

e Lote 2 2014 > VDMA equiv = 54.110 (+ 8,17%);

e Lote 3 2014 > VDMA equiv = 238411 (+ 32,96%);

124464 (+ 16,20%);

e Lote4 2014 > VDMA equiv

e lLote 5 2014 > VDMA equiv = 324.189 (+ 18,28%);

e Lote 6 2014 > VDMA equiv = 182.813 (- 13,22%);

e Lote 7 2014 > VDMA equiv

261.547 (+ 22,66%).

Diante do exposto, favor esclarecer essa variagago do VDMA em 2014 em relacao ao
ano de 2013.

16. EVTE, Volume 2 (Estudos de Trafego)

No Volume 2 (Estudos de Trafego), item 2.10.4, menciona-se que em 2022, apds
implantacao das ferrovias FICO e FNS, havera, para os caminhdes acima de 4 eixos,

uma redug¢do no momento de transporte nas rodovias, conforme abaixo explicitado:
e Lote 3 = (-) 6% algodao e (-) 100% combustiveis = conjunto = (-) 70% ;
e Lote 5> (-) 1% 6leo de soja e (-) 25% soja = conjunto = (-) 9%;
e Lote 7 2> (-) 2% farelo soja e (-) 31% combustiveis = conjunto = (-) 11%.

No “Volume 4 — Anexo 4.A", projetou-se o trafego conforme premissas adotadas no
Volume 2 para crescimento do PIB e elasticidade, mas ndo foram computadas estas

reducdes no ano 2023.
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Diante do exposto, favor esclarecer a modelagem financeira adotada pela ANTT.
17. EVTE, Volume 2 (Estudos de Trafego)

Tendo em vista o exiguo prazo para elaboracdo de propostas e o periodo
desfavoravel para realizagdo de pesquisas de trafego no 1° trimestre, sugerimos que
sejam disponibilizadas juntamente com os demais documentos da Audiéncia Publica
132/2013, as Pesquisas de Origem e Destino, bem como Preferéncia Declarada,
utilizadas nos Estudos de Viabilidade da EBP, para os Lotes 1 a 7, que subsidiam a

matriz resumo das Tabelas 17 e 18.
18. EVTE, Volume 3, Tomo III (Modelo Operacional)

Na Tabela 16 do item 3.3.10.5 referente a Seguranca Viaria, menciona-se a
necessidade de veiculos utilitarios para as equipes de Seguranca Viaria, conforme

quantidades abaixo listadas:

e lotel > 11 un;

e Lote 2 > 05 un;

e Lote 03 = 12 un;
e Lote 04 - 06 un;
e Lote 05 > 16 un;
e Lote 06 > 20 un;
e Lote 07 > 12 un.

Porém, estes veiculos utilitarios ndo constam da Tabela 18 do Item 3.3.15 (resumo
da estimativa de equipamentos e sistemas operacionais dos lotes) e, portanto, nao

foram considerados na modelagem financeira da ANTT.
Salienta-se que estes veiculos também nao sao exigidos no PER.

Portanto, favor confirmar nosso entendimento de que ndo é obrigacdo da
Concessionaria disponibilizar estes veiculos utilitarios para as Equipes de Seguranca

Viaria e adequar a Tabela 16 nesse sentido.

19. EVTE, Volume 3, Tomo III (Modelo Operacional)

150 de 315



Na Tabela 18 do item 3.3.15 (Resumo dos Equipamentos e Sistemas Operacionais
do lote) consta uma verba de R$ 155,00 / km / més, para os Lotes 1 a 7, referente a
verba mensal a ser repassada a Policia Rodoviaria Federal; porém, esta verba nao foi
considerada na modelagem financeira da ANTT e também ndo € exigida no PER.

Favor esclarecer e adequar os documentos, conforme o caso.
20. EVTE, Volume 3, Tomo III (Modelo Operacional)

No Item 3.3.18, as Tabelas 23 a 27 apresentam os custos anuais para periodos
quinquenais da concessao e, para o "Iltem 5 — Conservacao da Rodovia”, temos na
coluna Total os seguintes valores:Lote 1 R$ 416.497.868,71;

e Lote1l R$416.497.868,71;
e Lote 2 R$ 292.223.077,13;
e Lote 3 R$ 431.998.082,50;
e Lote 4 R$ 240.045.714,81;
e Lote5 R$ 610.519.182,84;
e Lote 6 R$ 750.594.606,09;

Lote 7 R$ 434.616.548,87.

Ao compararmos os valores acima com os valores considerados na modelagem
financeira da ANTT (Quadro 5 da planilha “Plano de Negdcios”) e também com a
planilha constante do Volume 4 — Anexo 4B, referente a CAPEX e OPEX, notamos

uma reducdo média de 6% nos valores, conforme abaixo transcritos:
e Lote 1l R$ 388.695.068,71;
e Lote 2 R$ 205.654.677,13;
e Lote 3 R$ 402.695.522,50;
e Llote 4 R$ 224.716.914,81;
e Lote 5 R$ 568.165.182,84;

e Lote 6 R$ 699.355.806,09;
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e Lote 7 R$ 405.038.948,87.

Favor esclarecer se nao houve incidéncia dos efeitos do REIDI de forma equivocada
sobre esta atividade operacional e, se for o caso, adequar os documentos para

corrigir o equivoco.
21. EVTE, Volume 3, Tomo III (Modelo Operacional)

No Item 3.3.18, as Tabelas 23 a 27 apresentam na linha referente a Sistemas de

Operagao, os valores considerados na modelagem financeira da ANTT.

Salienta-se que tais valores estdo referenciados a cotacbes de mercado, onde o
critério adotado foi o de menor preco de cotacao, conforme memoria apresentada

na planilha “Modelo Operacional”.

Salientamos que, para os diversos sistemas cotados, ANTT nao levou em

consideracao a interoperabilidade entre itens de fornecedores diferentes.
Sugerimos que seja revisto o critério adotado.
22. EVTE, Volume 3, Tomo V (Recuperacao)

No item 3.5.2.5.1 menciona-se a necessidade de regularizacdo de todos os acessos
existentes, na proporcdo de 50% até 5° ano, 70% até 10° ano e 100% até 15° ano,
porém, estes servicos ndao foram considerados nas Tabelas 26 e 29 deste Volume,
referentes a consolidacdo dos quantitativos e valores para Faixa de Dominio e

Canteiro Central.

Por conseguinte, os servicos de regularizacdo de acessos também nao foram
considerados na modelagem financeira da ANTT (vide Quadro 5 da planilha “Plano

de Negocios” e Anexo 4.B do Volume 4), apesar de serem exigidos no PER.
Favor esclarecer e adequar os documentos, conforme o caso.
23. EVTE, Volume 3, Tomo V (Recuperacao)

No item 3.5.2.6.5 referente a “Recuperacao de Contencdes e Terraplenos”, as Tabelas
12 (Lotes L1 e L7), 16 (Lotes L2 e L4), 20 (Lotes L3 e L6), 28 (Lote L5) apresentam
erro de soma no Valor Total da Planilha, pois consideraram apenas o subtotal do

item 2.5.1.1, ndo considerando os demais subitens.
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Por conseguinte, estes valores totais foram transpostos também de forma errada
para o “Resumo dos Investimentos no Programa de Restauracao”, nas Tabelas 13
(Lotes L1 e L7), 17 (Lotes L2 e L4), 21 (Lotes L3 e L6), 29 (Lote L5).

Solicitamos revisdo na modelagem financeira da ANTT, tendo em vista que, em cada
lote, o Quadro 5 da planilha “Plano de Negocios”, bem como o Anexo 4B do

Volume 4, permanecem com estes valores errados.
24. EVTE, Volume 3, Tomo VI (Manutencao Periddica)

No item 3.6.18, a Tabela 4 apresenta o Programa de Manutencao do Pavimento
entre o 6° e 25° anos da concessao, computando apenas o servico de micro-
revestimento asfaltico que, certamente, ndo atendera aos condicionantes do item

3.1.1 do PER ao longo da concessao.

Salienta-se ainda que, ao final do prazo da concessdo, nao foram previstos os
servigos necessarios para atendimento a vida remanescente minima de 5 anos para
o pavimento. Solicitamos que sejam revisados os tipos de servicos e valores na

modelagem financeira da ANTT.
25. EVTE, Volume 3, Tomo VII (Melhorias e Amplia¢des)

No item 3.7.3.2.3 (Definicdo dos Trechos de Ampliacdes por gatilho de VDMA), a
Tabela 6 apresenta o Cronograma de Implantacao de Faixas Adicionais para cada
segmento homogéneo, devido ao atingimento de gatilho de trafego, conforme

abaixo estimado:
e Lotes 1 e 2 - nao se prevé faixas adicionais;

e Lote 3 » subtrechos C (ano 18), E,F (ano 19), I (ano 12), N (ano 22), P (ano
12);

e Lote 4 - subtrechos E (ano 18), G (ano 19);

e Lote 5 = subtrechos A (ano 5), B,C,D (ano 18), E (ano 10), G (ano 9), J (ano
20), K (ano 16), O (ano 20);

e Lote 6 = subtrecho G (ano 22);

e Lote 7 = subtrechos D (ano 17), E (ano 21), F (ano 18), G (ano 9), I (ano 22), J
(ano 18).
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Salientamos que a distribuicdo dos investimentos acima diverge da modelagem
financeira da ANTT (Quadro 5 da planilha “Plano de Negécios” e Anexo 4.B do

Volume 4)
Diante do exposto, favor esclarecer e adequar os documentos, conforme o caso.
26. EVTE, Volume 3, Tomos IV a VII - Geral

Salientamos que, para as fases de Trabalhos Iniciais, Recuperacao, Manutencéo e
também para as Obras de Melhorias e Ampliagao de capacidade, ANTT considerou
em seus Estudos de Viabilidade, que o insumo “brita” sera processado em central de

britagem da concessionaria.

Entretanto, para cumprir o histograma mensal de producao de brita, utilizada
principalmente aos servigos de pavimentagao, seriam necessarias varias centrais de
britagem, tendo em vista o cronograma das obras de duplicacdo em 5 anos, além
do pagamento de royalties pela exploracdao de pedreiras, o que nao foi considerado

na modelagem financeira da ANTT.

Sugerimos que seja adotado o preco unitario de cotacdo de "brita comercial” nas
composi¢cbes de precos unitarios dos servicos e que se proceda a revisao na

orcamentacao das obras constantes do Quadro 5 da planilha “Plano de Negocios”.
27. EVTE, Lote 5 — Gerais

Sugerimos que seja explicitado para o segmento rodoviario da BR 262, em Uberaba
/ MG, o trecho que sera concedido, pois nos Estudos de Viabilidade adotou-se o

Contorno de Uberaba, que se sobrepde a BR 050.
28. EVTE, Lote 5 — OAE's
Na planilha "OAE", detectamos:

v" Nao foram consideradas as obras de arte ao longo do Contorno de Uberaba,

sendo que foi constatado in loco um total de 6 obras;

v Néo foi considerada a OAE da Passagem Superior do km 803,7. Foi

considerada apenas a Passagem Superior do km 803,45.

Face ao exposto, favor esclarecer e proceder a inclusdo das mesmas na modelagem
financeira da ANTT.
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Resposta da area técnica:

1. Os Parametros de Desempenho e os Parametros da Classe da Rodovia constituem
obrigagdes contratuais e deverao ser observados conjuntamente. Assim, no que
tange os Parametros de Desempenho, s6 sera considerada conformidade da largura
de pista quando atendidos os Parametros de Classe I-A descritos nas normas para o

projeto geomeétrico de rodovias rurais, do DNIT.

2 e 3. O entendimento esta parcialmente correto. O trecho nao fara mais parte da

Concessao. O item sera adequado.

4. O contorno devera ser executado até o 5° ano da concessdo, conforme descrito

no PER. A adequagdo da modelagem financeira sera realizada.

5. Sim, a verba apontada no Apéndice H do PER aplica-se somente ao trecho
urbano de Campo Florido. A verba para as desapropriacdes do contorno de Goiania
foram consideradas no item 4.1.2.1 do Quadro 5, no plano de negdcios. Verbas

referentes a desapropriacdao de contorno nao sao previstas no PER.

6. Conforme dispde a subclausula 21.1.4 da minuta do Contrato de Concessao,
constitui risco da concessionaria o valor dos investimentos, pagamentos, custos e
despesas decorrentes das desapropriacdes, instituicao de serviddes administrativas,
imposicao de limitagdes administrativas ou ocupacao provisoria de bens imoéveis, até
o limite da verba destinada para desapropriagdes. Dessa forma, apenas havera
reequilibrio econdmico-financeiro do contrato caso aquele valor ultrapasse a verba

prevista no Apéndice H do PER.

7. A implantacdo e operacionalizacao do Sistema de Circuito Fechado de TV até o
24° més da concessao visa a oferecer maior seguranca e protecdo ao usuario,
independentemente da implantacao das obras de duplicagdo da rodovia. Ja os
custos de implementacdao de camera especificados no modelo entre o 30 e 50 ano
sdo relativos apenas as cameras na passarelas e nas edificacbes, de acordo com o
cronograma estabelecido na constru¢cao.O PER sera revisto a fim de tornar mais
claro. O projeto devera contemplar que a rodovia sera duplicada, portanto decisdes

com relagdo a instalacdo de fibras 6tica deverdao ser planejada pela concessionaria.

8. A implantacao dos cabos de fibra otica foi considerada no item "8.10.1.1 -

Implantagdo e Instalacao de Equipamentos e Sistemas" do Quadro 5 da planilha

155 de 315



"Plano de Negécios" e a reposicao e conservagao dos cabos foi considerada no
modelo operacional. Seu prazo de implementacao esta contido no item 3.4.6. do

PER e sera revisto para 12 meses.

9. A verba para gestdao ambiental sera prevista para os anos restantes e os

documentos serao corrigidos.

10. O apéndice A do PER apresenta a relagao oficial de PNV do DNIT e sua situacao
em 2011. O apéndice I, refere-se aos trechos que serdao duplicados pelo DNIT,
através do PAC. O lote 5 nao apresenta subtrechos algum neste apéndice, pois nao
esta previsto investimento algum do PAC. Havera uma revisdo em relagdo aos PNVs
considerados: os segmentos 153BMGO800, 153BMGO810, 153BGO0655 e
153BGO0670 encontram-se duplicados (DUP) no apéndice A e o PNV 153BGO0650

encontra-se em obras de duplicagdo (EOD) no apéndice A.

11. O PNV 2011 determina que o entroncamento entre a BR 262 e a BR 153 esta
localizado no km 906 da rodovia. E este o valor que deve ser considerado. Somente
o apéndice B do PER, realmente esta errado, devendo ser revisado, apresentando

assim o final do subtrecho W no km 906.
12 e 13. A tabela 4 do Volume 4 esta incorreta. Sera providenciada a correcao.
14. O anexo 3.2.D nao existe e sua mencao no volume 1 sera corrigida.

15. Houve uma inconsisténcia na apresentacao dos resultados dos volumes 2 e 4. O
valor correto esta disposto no volume 4. Os valores serao revistos apds a Audiéncia

Publica.

16. As redugdes devidas a implantacao das ferrovias foram computadas no ano de
2018 no modelo financeiro, e ndo em 2022 como é citado no Volume 2. O
documento sera corrigido. Essa reducao, no entanto, ndo é perceptivel quando
apresentada em VDMA, como ocorre no Volume 4 - Anexo 4.A. Isso se da ao fato
dos fatores de reducdo serem aplicados a apenas uma parcela dos veiculos de uma
determinada categoria, gerando um impacto pequeno no volume total. O modelo
de concorréncia modal sera revisto apdés a Audiéncia Publica, e a implantacdo de

ferrovias serdo computadas no ano 2019 no modelo revisto.

17. As matrizes de viagens sdo apresentadas no volume 2, em formato compativel

com o que normalmente é apresentado em outros estudos de mesma natureza. A
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partir dos parametros calibrados dos modelos de PD, é possivel implementar o
modelo em planilha ou software e utiliza-lo de forma plena. As matrizes de Origem
e Destino e Preferéncia Declarada do estudo foram disponibilizadas apds a

Audiéncia Publica em endereco eletronico: http://3etapaconcessoes.antt.gov.br/.

18. Os veiculos utilitarios foram considerados no Modelo Operacional e estao
contemplados de maneira agregada na tabela 18. Seu valor foi considerado no
modelo financeiro de maneira agregada no item "veiculos operacionais". Os
relatérios serdo revistos a fim de compatibilizar os nomes. O seu quantitativo nao
foi considerado no PER, uma vez que os parametro de desempenho ja obrigarem a

concessionaria a desempenhar a seguranca viaria de maneira eficiente.

19. A verba foi considerada na modelagem financeira e é exigida na clausula 15.10.1

do Contrato de Concessao.

20. A tabela do Vol. 3 Tomo III esta errada e os valores corretos constam no Volume

4. Os valores serao revistos ap6s a Audiéncia Publica.

21. Adotou-se o menor preco dentre os valores orcados. A interoperabilidade dos
servicos consiste em avaliagdo a ser realizada por cada proponente. Adicionalmente,
o principio de se adotar o menor preco segue Manual de Custos Rodoviarios — Vol.
1 — Metodologia e Conceitos do DNIT nas paginas 2, 23, 24 e 26.

22. A recuperacao de acessos citada na contribuicdo consta no item 4.1.2.3.1 do
Plano de Negdcios. Este faz parte de melhorias/ampliacao, levando em conta tanto
implantacdo de novos acessos quanto adequacao (recuperacao) de acessos
existentes.Os custos também estdo alocados nas tabelas do Volume 3 Tomo VII item
3.7.5.1.

23. O item Terraplenos e Estruturas de Contengdo segue uma distribui¢do especifica,
isso porque o estudo separa esses investimentos entre “Corte e Aterro” e "Demais”.
Nesse caso, o que esta classificado como “Demais” é somado no item 7.3 — Passivos
Ambientais do “Plano de Negocios”, e ndo no item 2.5, que fica apenas com a
parcela do “Corte e Aterro”. Desse modo a modelagem financeira ndo deixou de

considerar esse custo.

Sera feita uma revisdao no formato da tabela onde esses valores sao apresentados, a

fim de deixar mais claro o entendimento.
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24. As solugbes apresentadas no Programa de Manutencdo de Pavimentos foram
estimadas com base nas condi¢des atuais das rodovias do programa, Os servicos
previstos durantes os trabalhos iniciais, 0s servicos previstos no programa de
restauracao apresentado e nos modelos de analise de desempenho do HDM4, de
forma a manté-las segundo os indices exigidos (limites de desempenho) no PER,

inclusive no que tange a vida remanescente.

Esclarece-se que as solucdes previstas apresentam diferentes desempenhos de
acordo com as condi¢cbes em que se encontram as rodovias, o trafego do local e
até mesmo as condicbes regionais de cada trecho. As opcbes rodadas no HDM4
estdo especificadas no item 3.5.2.1.5.do Volume 3 Tomo V. Acrescenta-se que as

solugbes nao foram em sua totalidade de microrrevestimento.

Porém, ndo estavam sendo considerados os 5 anos remanescentes e a analise sera

refeita a fim de inclui-los, e incluir a alteragdo de prazo da concessao.

25. O modelo financeiro esta correto; as tabelas estdo em revisdo. Com o novo
prazo de concessao, o cronograma de implantacao de faixas adicionais sera revisado

apo6s a Audiéncia Publica.

26. Serdo adotados os valores para brita comercial nos primeiros 2 anos de

concessao, a fim de tornar as premissas mais condizentes com a realidade.

27. O trecho coincidente entre a BR-050 e BR-262 localizado no municipio de
Uberaba/MG é parte integrante do Lote 4. O PER sera revisto a fim de explicitar a

questao.

28. O contorno de Uberaba faz parte do Lote 4, e portanto as obras de arte em
questao foram consideradas no lote 4 e ndo no lote 5. Tal cadastro apresentava
inconsisténcia e foi revisado apds a Audiéncia Publica. Em relacdo ao km 803,7,ndo

ha OAE nessa localizagdo, e portanto ndo foi considerado nos estudos e no modelo.

69. Protocolo ANTT - 50510.001242/2013-61
Contribuicao

Como um dos Representantes dos Motoristas Caminhoneiros afirmo que é

inadmissivel que tais Concessbes sejam feitas sem acertar com as novas
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concessionarias os Trechos a Construcdo dos Estacionamentos ao longo das

mesmas.

Considerando-se que as Rodovias é o local de Trabalho de milhares de motoristas,
0s mesmos tém que cumprir a lei de descanso em seguranga por causa das valiosas
cargas que estao sendo transportadas, aléem de que também estes estacionamentos
podem ou deverao serem feitos em parcerias entre as Concessionarias e as
Prefeituras dos respectivos Municipios, que podem trazer para dentro do
Estacionamento a estrutura de Seguranca Policial, de Saude e até a Administrativa

Municipal e Comercial.

Finalizando, quero lembrar a Vossa Exceléncia e demais autoridades envolvidas no
Processo de Concessao de Rodovias, que os motoristas desancados evitam
acidentes e destréi menos, gerando mais lucros e menos riscos nas Rodovias

Concessionadas.
Resposta da area técnica:

Agradecemos a sugestdo. Havera uma modificacdo no PER a fim de incluir a
previsao de realizacao de estudos sobre a implantacdo de pontos de apoio e parada

dos usuarios nas rodovias.

70. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1317468
Contribuicao:

Construgao porticos para monitoramento de veiculos e implementacdo dos
equipamentos e infra-estrutura; para suporte ao sistema; patio apreensao;
monitoramento e vigilancia por 24 horas nas proximidadesa dos postos da Policia
Rodoviaria Federal. Justificativa: Obrigatoriedade contida na Lei Complementar
121/2006 e resolucdes 212/329 CONTRAN.

Seguranca ao patrimdénio publico da Unido. Justificativa: Possibilidade de liberagdo
de todo efetivo policial no posto PRF para atendimento aos usuarios da rodoviaria e

segurancga publica.

Prover a PRF o acesso as imagens on-line e aos arquivos armazenados, caso haja

necessidade do servico, no CCO (Centro de Controle Operacional). Justificativa:
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Motivo de seguranca rodoviaria e de seguranca publica previstos na Legislagdo em

vigor.
Resposta da area técnica:

A contribuicdao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

71. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1317453
Contribuicao:

Solicitamos a inclusao no projeto da duplicacido de criacdo de pontos de
para/estacionamento em pontos criticos e estratégicos a serem definidos pela PRF
para fiscalizacdo de rotina, escesso de velocidade, testes de alcoolemia, entre outros.
-Criagdo de faixas de desaceleracao nas sernas. -Criagdgo de pontos de
apoio/descanso para caminhoneiros. Justificativa: Redugdo de acidentes e combate a
criminalidade através de acbes/comandos preventivos. -Auxiliar na frenagem de
veiculos com problemas mecanicos. -Locais para descanso dos motoristas solicitado
para Lei 12.619/12.

Resposta da area técnica:

Agradecemos a sugestdo. Havera uma modificacdo no PER a fim de incluir a
previsao de realizacao de estudos sobre a implantacdo de pontos de apoio e parada

dos usuarios nas rodovias.

72. Protocolo ANTT - 50500.009746/2013-49
Contribuicao:

Considerando as atribuicdes da Policia Rodoviaria Federal de zelar pela seguranca
publica, pela preservacdao da ordem, da incolumidade das pessoas, do patriménio
publico da Unido, sugere-se que seja contemplada no projeto de concessao a
disponibilizacdo de recursos destinados as construcdes de novos postos de
fiscalizacdo da PRF, bem como as reformas/ampliacdes das estruturas dos postos ja

instaladas as margens da rodovia BR 153.
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Com o intuito de tornar ainda mais efetiva a fiscalizacao e aplicacao das penalidades
e medidas administrativas cabiveis, relativas a infracdes por excesso de peso,
sugere-se que sejam adquiridas e instaladas balangas méveis e/ou fixas nos postos
localizados no trecho em questdao. Tal medida contribuira com a preservacao e
conservacao do pavimento da rodovia, reduzindo os custos de manutencao deste

patrimonio da Uniao.

Sugere-se ainda, na secao de procedimentos executivos, a inclusdo de clausula
referene aos postos da Policia Rodoviaria Federal, os quais deverdo ser totalmente
recuperados, reformados, ampliados e/ou construidos os novos postos, observando
as caracteristicas Morfologicas e Tecnoldgicas para Ambientes de Unidades da
Policia Rodoviaria Federal. Todas as unidades deverdao ser adequadas visando o
atendimento as normas de acessibilidades (ABNT NBR 9050/2004) e sustentabilidade
(Instrugao Normativa n.° 01/2010 do MPOG). O padrédo de qualidade das edificagbes
também deve ser garantido nas bases da PRF a serem construidas. Todos os postos
existentes e os a construir deverao ser contemplados com : -Area para retencao de
veiculos, as quais deverdo ser totalmente monitoradas. - Muro/Gradil para
proporcionar seguraga as instalagdes e a preservacao do patriménio publico. -OBS:
Nos asos que, por motivos de forca maior, o posto da PRF tenha que ser desativado
temporariamente, a concessionaria devera prover o servico de seguranca necessario
para garantir incolumidade do patrimonio publico. A relacdgo dos postos
identificados na rodovia é indicada abaixo: Paraiso do Tocantins- KM 496-TO-
Situacao reformar/ampliar Gurupi- KM 663-TO- Situagdao reformar/ampliar Porto

Nacional- KM TO 080 (a definir)- situacdo a construir

Os anteprojetos dos novos Postos da PRF serdao fornecidos pela Divisdo de Projetos
de Infraestrutura da Policia Rodoviaria Federal (DIPROJ), cabendo a Concessionaria,
o desenvolvimento do projeto executivo visando a implantacao das novas unidades,
atendendo a implantagdo minima sugerida conforme normas de contrucdo de
postos do DPRF.

Visando tornar ainda mais efetiva a fiscalizacdo e aplicacdo da penalidade e de
medidas administrativas cabieis, relativas a infragdes de transito, e em especial as
relativas a excesso de peso. Deverdao ser instaladas coberturas de pistas, balanca
moével e/ou fixas e toda a infraestrutura necessaria a sua operacionalizacao (incluidas

as manutencdes necessarias e as afericdes e/ou calibracdes anuais) nos postos
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localizados no trecho em questdao, bem como a criacio de pontos de
parada/estacionamento a cada 10 km ou em pontos criticos e estratégicos, a serem
definidos pela Policia Rodoviaria Federal para realizacao de fiscalizacao de rotina,
velocidade e teste de alcoolemia, visando a reducdo de acidentes e desta forma
possibilitando o cumprimento do art 144 da Constituicao Federal e da Lei 9503/97
CTB.

Resposta da area técnica:

A contribuicdo foi respondida por meio do Protocolo n°® 1296435.

73. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1309145
Contribuicao:

Em particular, nessa ultima licitacgdo da BR-040 e BR-116, ficamos extremamente
preocupados com a negativa dos investidores de participar das licitacbes, pelos

motivos elencados a seguir:

e Duplicacdgo de 100% das rodovias em 5 anos, mesmo de trechos com

demanda reduzida;

e Inicio da cobranca de pedagio somente apds a execucao de 10% das

duplicacbes das rodovias;

e Inicio da cobranca de pedagio somente no 19° més da Concessdo, e

condicionado ao atendimento do item anterior;

e Baixa taxa de retorno e altos riscos de ndo cumprimento das metas, devido

aos prazos para projetos e liberagdes ambientais;

e Elevada exposicao de caixa nos 5 primeiros anos da Concessao.

A maioria dos potenciais licitantes estudaram os Editais, fizeram os estudos de
engenharia e os planos de negodcios e, no final, decidiram ndo participar das
licitagoes.

Em vista do anteriormente exposto, sugiro as seguintes medidas e alteracbes nos
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Editais e PER, para deixar o processo de licitacdo da concessao de rodovias atraente

aos investidores:

1. Efetuar a licitagdo das BR-040 e BR-116 juntamente com os demais 7 lotes do

Programa de Logistica.
2. Efetuar as obras de Ampliagdes e Melhorias, segundo os seguintes critérios:

2.1 Duplicar os trechos que tenham projecao de atingimento de Nivel de Servico D

até o 10° ano, do 2° ao 5° ano da Concessao;

2.2 Duplicar os demais trechos das rodovias, do 6° ao 10° ano.
3 - Iniciar a cobranca de pedagio no 13° més, condicionada a:
3.1 - Execucao dos Trabalhos Iniciais;

3.2 - Estruturacdo do Sistema Operacional e construcdo das edificagdes

operacionais;

3.3 - Apresentacao a ANTT dos projetos executivos e licencas ambientais aprovadas,

das duplicacbes a serem efetuadas no 2° ano da Concessao.

4 - Utilizacdo de tarifa progressiva valorada em funcdo da implantagdo das
duplicacdes, ou seja, a cada trecho de duplicacdo implantado, a CONCESSIONARIA
fara jus a um acréscimo tarifario na praca de influéncia da duplicagdo referida, cuja

vinculacao estara definida no Edital.

5 - Alteracao da Metodologia de calculo de custo de capital, com introducao de

componente de risco para novos negocios.

E importante diferenciar o custo de capital de concessdes ja existentes e geradoras
de caixa, de concessbes a serem implantadas, onde ainda havera forte risco de
consolidacdo da demanda em funcdo de fugas, riscos ambientais e outros. A
sugestao de valor para esse risco é um acréscimo de 2% (dois por cento) no custo
de capital, compativel com a teoria financeira. Essa sugestao resultard na obtengao

de um custo médio ponderado de capital de 7,5% (sete e meio por cento).

Resposta da area técnica:
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Para a licitacdo das concessGes em questdo, diversas etapas devem ser cumpridas
em funcdo de exigéncias legais e normativas. Cabera ao Governo, de acordo com o
andamento verificado nos respectivos cronogramas de cada projeto de concessao,

determinar o momento mais apropriado para cada licitacao.

O PER prevé a obrigacdo da Concessionaria realizar a duplicacdo total da rodovia no
periodo de 5 anos, fixando metas anuais de duplicacéo, deixando a decisao sobre a
priorizacao dos trechos a serem duplicados para a Concessionaria. Nas concessdes
anteriores, a Concessionaria poderia iniciar a cobranca do pedagio
independentemente de realizar alguma duplicagdo, ficando sujeita apenas ao
cumprimento das obrigacbes previstas para os trabalhos iniciais. Nesta nova
licitagdo foi inserida a condicdo de duplicar ao menos 10% da rodovia, como
condicao adicional para o inicio da cobranca do pedagio. Todos os usuarios da
rodovia serao beneficiados pela duplicacao inicial e também pela duplicacao total, o
que sera realizado em 5 anos. A duplicacao total da rodovia em 5 anos é fruto de
politica publica definida pelo Ministério do Transportes no Programa de
Investimento em Logjistica (PIL), de 15/08/2012.

As condicionantes para inicio da cobranca de pedagio constam da clausula 18.1.1.

Agradecemos a sugestao. A concessionaria devera duplicar 10% das rodovias para o

inicio da cobranca de tarifa, sem previsao de tarifa progressiva.

Ap6s a Audiéncia Publica a TIR sera revisada de acordo com metodologia e

premissas a serem definidas pelo Governo (vide Anexo II).

74. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1331536
Contribuicao:
1. EVTE, Volume 3 — Tomo VII — Ampliacbes

No Item 3.7.1.5 (Composicdes de Precos Unitarios), nas tabelas que apresentam
composicbes de pregos unitarios onde constam os servicos 2.1 (Sub-base
estabilizada granulometricamente) e 2.2 (Base estabilizada granulometricamente) as
células das colunas referentes ao Preco Unitario estdo com vinculo errado de

formula.
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Tal ocorréncia pode ser constatada no arquivo disponibilizado “Planilhas.zip”, na
planilha “P_Melhorias”, pasta "Resumo-Preco dos Servicos 2“, onde o preco unitario
do servico 2.1 refere-se a “Camada Drenante para Fundacdo de Aterro’ e o preco
unitario do servigo 2.2 refere-se a “Sub-base estabilizada granulometricamente”, ou

seja, o vinculo de origem esta defasado em 1 linha.

Assim, deverao ser corrigidos os seguintes documentos do EVTE:

a) EVTE Volume 3 — Tomo 7 — Tabelas 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 26, 27, 28, 29
b) Planilhas.zip > planilha P_Melhorias > pasta Resumo-Preco dos Servicos 2

c) Planilhas.zip > Cronograma de Investimentos

d) Planilhas.zip - Plano de Negdcios

e) EVTE Volume 4 - recalculo da tarifa quilométrica de cada lote

2. EVTE, Volume 3 — Tomo VII — Amplia¢oes

No Item 3.7.1.5 (Composicbes de Pregos Unitarios), as Tabelas 17,18 e 19, que
apresentam as composi¢oes de precos unitarios para Duplicagdes, apresentam erro
no valor total do servico, pois estao somando ao valor da duplicacao propriamente

dito apenas 1 m? de OAE / km de duplicagao.

Tal ocorréncia pode ser constatada no arquivo disponibilizado “Planilhas.zip”,
planilha “P_Melhorias”, pastas “Dupl-ondulado”, “Dupl-plano”, “"Dupl-montanhoso”,
que apresentam erro de vinculo na férmula da célula W60, pois estdo buscando
preco de OAE/m? . O correto é verificar em cada lote lote o nimero de OAE's
existentes na extensdo a ser duplicada e somar ao valor da duplicagdo propriamente

dita / km da seguinte forma:

Acréscimo = ( N° OAE's existentes / Extensao pista simples) x Preco Unitario OAE
Assim, deverao ser corrigidos os seguintes documentos do EVTE:

a) EVTE Volume 3 — Tomo 7 — Tabelas 16, 17, 18, 19

b) Planilhas.zip - planilha P_Melhorias = pastas Dupl-ondulado, Dupl-plano, Dupl-

montanhoso

c) Planilhas.zip > Cronograma de Investimentos
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d) Planilhas.zip = Plano de Negocios
e) EVTE Volume 4 - recalculo da tarifa quilométrica de cada lote
3. EVTE, Arquivo “Planilhas.zip”

No arquivo 'Planilhas.zip” de cada lote da 32 Etapa, Fase III, disponibilizado para a
Audiéncia Publica 132, com relacdo as planilhas “P_Trabalhos Iniciais”,

"P_Restauracao”, “P_Melhorias”, “P_Manutencao”, temos a comentar:

e Os arquivos acima contém guias de planilhas (pastas) onde as composicdes
de precos unitarios dos diversos servicos que integram os Programas
consideram os efeitos da aplicacdo do REIDI, através da multiplicagdo dos

precos do SICRO por um valor fixo de 0,9635, ou seja, desconto de 3,65%.

e Os valores acima apurados para os diversos servicos que integram as rubricas
Trabalhos Iniciais, Restauracao, Melhorias e Manutencao foram transportados
para as respectivas linhas da planilha “"Cronograma de Investimentos” e, que
por sua vez, subsidia os valores do "Quadro 5 — Cronograma do PER" que

integra a planilha “Plano de Negdcios”.

e Face o acima exposto, sugerimos esclarecer se os licitantes deverao
considerar também os beneficios do REIDI para todos os investimentos ao
longo da concessdao conforme foi adotado na modelagem econdmico-
financeira da ANTT. Caso negativo, ou seja, se os beneficios do REIDI
puderem ser aplicados somente para os investimentos dos primeiros 5 anos
do projeto de infraestrutura, conforme previsto na legislacdo vigente e
redacao do item 4.5.2.1 do EVTE-Volume 4, sugerimos revisao da modelagem
econdmico-financeira da ANTT, excluindo-se o desconto de 3,65% sobre os
precos que compdem os servigos dos Programas de Manutencao e Obras de
Melhorias e Ampliagdes, entre o 6° e 25° anos da concessdo e procedendo-se

ao recalculo da tarifa quilométrica do lote em questao.
4. EVTE, Volume 3 — Tomo III - Modelo Operacional

No EVTE-Volume 3 — Tomo III, item 3.3.18, Tabelas 23 a 27, referentes aos valores
previstos para Edificacbes e Equipamentos do Sistema Operacional ao longo da
concessao, o texto menciona que foram considerados os beneficios fiscais do REIDI

nos 25 anos do prazo da concessao.
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Estes valores foram considerados na modelagem econdmico-financeira da ANTT,

conforme se pode constatar no Volume 4 — Anexo 4B.

e Face o acima exposto, sugerimos esclarecer se os licitantes deverao
considerar também os beneficios do REIDI para todos os investimentos em
reposicao dos equipamentos do sistema operacional, a partir do 6° ano da
concessao conforme foi adotado na modelagem econdmico-financeira da
ANTT.

e (Caso negativo, ou seja, se os beneficios do REIDI puderem ser aplicados
somente para os investimentos em equipamentos do sistema operacional dos
primeiros 5 anos do projeto de infraestrutura, conforme previsto na legislacao
vigente e redacdo do item 4.5.2.1 do EVTE-Volume 4, sugerimos revisao da
modelagem econdmico-financeira da ANTT, excluindo-se o desconto de
3,65% e procedendo-se a revisdao dos valores do Volume 4 — Anexo 4B, para
o periodo compreendido entre o 6° e 25° anos da concessao, bem como o

recalculo da tarifa quilométrica do lote em questao.

5. EVTE, Volume 3 — Tomo I — Item 3.1.4.3 (somente Lote 04) No EVTE-Volume 3 -
Tomo I, item 3.1.4.3, Tabela 9, referente ao Cadastro das Obras de Arte Especiais do
Lote 4, constata-se que foi apresentado o cadastro de apenas 17 obras no Estado
de Minas Gerais. De acordo com o cadastro disponibilizado na Tomada de Subsidios

03/2012, falta complementar relacdo com 63 OAE’'s no Estado de Goias.

No arquivo “Planilhas.zip”, a planilha "Q_OAE" também prevé servicos de

recuperacao para apenas 17 obras de arte especiais.

Por conseguinte, apds revisao das planilhas acima mencionadas, sugere-se ainda
revisdo das seguintes planilhas impactadas pela omissao dessas obras, além do

recalculo da tarifa quilométrica:
a) "P_Trabalhos Iniciais”

b) “P_Restauracao”

¢) “P_Manutencao”

d) “"Cronograma de Investimentos'

e) “Plano de Negécios”
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Resposta da area técnica:

1. Na planilha "P_Melhorias" aba "Resumo-Preco dos Servigos 2" o item 2.1 esta
vinculado a célula AQ33 da aba "2-pavimentagao”, referente a composicao
"Reqgularizacdo do Sub-leito". Ja o item 2.2 esta vinculado a célula AQ73 da aba "2-
pavimentacao”, referente a composicao "Camada Drenante para Fundacao de
Aterro". Assim, os viculos a partir do item referido estdo corretos. Ja o vinculo que

origina o item 2.1. e 2.2. apresenta a defasagem apresentada e sera corrigido.

2. A ocorréncia foi constatada, o valor de OEA por km sera inserido na composicao

de preco das duplicagdes, conforme sugerido

3. A sugestdo sera acatada, de forma a esclarecer para qual periodo deve ser

considerado o REIDL
4. O item sera revisto em relacdo ao periodo de aproveitamento do REIDI.

5. A auséncia das OAEs nos relatérios do Volume 3 Tomo I foi constatada e serao
corrigidas. As OAEs em questdao foram cadastradas, constam nas planilhas Q_OAE e
foram consideradas no modelo financeiro para determinacao das tarifas. Apds a

Audiéncia Publica o cadastro de OAE foi revisto, constando 83 ao todo no lote 4.

75. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1331549
Contribuicao:
Em observacdo ao relatério de pontos criticos, segue o link abaixo:

http://3etapaconcessoes.antt.gov.br/upd_blob/0001/1124.pdf e observei que os

numeros relativos aos acidentes na BR 163 estdo errados devido ao fato de que nao
foi levado em consideracao o trecho coincidente 163/364 - de Rondonépolis até
Diamantino, consta O (zero) acidentes para o trecho, o que podera levar uma
interpretagcao errnea por parte das empresas interessdas no certame, e de todas as
planilhas decorrentes deste relatério ou subsidiadas nele. Penso que tal relatorio
deve ser reescrito dentro da atual realidade, levando-se em conta o total de
acidentes registrados também no trecho coincidente e que por ocasidgo da
concessao, devera receber uma nova marcagao para os marcos quilométricos,

levando-se em conta somente os da BR 163. Ressalte-se que o trecho referido

168 de 315


http://3etapaconcessoes.antt.gov.br/upd_blob/0001/1124.pdf

acima da BR 163 é dos km 119 (entroncamento das BRs 163 e 364 — Trevdo em
Rondondépolis/MT) ao 508 (entroncamento BRs 163 e 364 - Posto Gil em

Diamantino/MT), respectivamente.

Esse trecho acima, de aproximadamente 389%m, tem toda a sua marcacao
quilométrica, e caracterizagdo da BR 364. Marcagcao essa de responsabilidade no

Ministério dos Transportes/DNIT.

Pelo que analisamos ocorreu que ao solicitar as informagdes de acidentes ao DPRF
foi informado que seria da BR 163, mas esse trecho no banco de dados é visto
como BR 364 e por isso os valores aparecem todos zerados para acidentes no

trecho. As perguntas seriam:
Porque que o responsavel por esse importante relatorio ndao percebeu isso?

Achou ele que em aproximadamente 389 km, do trecho mais movimentado do

Estado (Cuiaba a Rondonopolis), em 1 ano, ndo teve nenhum acidente?

Da mesma forma o relatério dos tamanhos de faixas de dominio refere-se a trechos
da BR 364 (do km 0 ao 200, Alto Araguaia a Rondondpolis/MT) que nao é objeto do
PER. Nesse trecho as BRs ndo sdo coincidentes. Ou seja, os relatérios precisariam ser
revistos, ndo so esses dosis, tendo em vista erros primarios, que até impossibilitam a

analise de erros secundarios.
Resposta da area técnica:

Foram utilizados todos os dados de acidentes disponiveis que se tinha, sendo os
trechos nos quais os dados ndao eram disponiveis desconsiderados para efeito do

calculo do indice.

76. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1331624

Contribuicao:
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AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES -AUDIENCIA PUBLICA
N 1322013, PRESIDENTA DRA. MIRIAN RAMOS QUEBAUD

Cemiro de Referéncia do Mevimento do Cidadania pelas dgnas Florestas ¢ Montanhas
Tguassu Iterei, por sua furdadora e coordenadora, Lea Corrés Pinto na qualidade de cidada
no prazo promezade para eavie de comtribuicdes das 15 horas do dia 25 da japeiro da 2013
para as 18 boras do diz 09 de feversiro de 2013 (horide de
Erasilia), para = Audiénciz Publica r©° 132013, wem
respeitosamente  Apressntar  sugestdes e conmibmigdes, aos

Estudos de Visbilidade Técnica e Econfmica para Concessio e

I
- {l &_“{

::: 2_-'. a0s Programas des Exploracio das Fodovias BR-262ESMG.
- ris Tt T e AT ] J

=._ EBF-030/GORIG, BE-060/1 53282/ DF/'GOMG, BF.--
L ' 153 TOWG0, BRE-101/BA, BE-183/MT e BR-163/267/262/M5,

mfegrantas da 3% Edapa das Concesseées Rodoviarias Federais — Fase IIT que  integra o
Programs de Irvestimentos em Logistica langade pelo governo federal em 150872012 Os

mechos em tela estdo previstos no Programa MNacional de Desestatizacio — END
I. Da Constatapde

Mo Escope Trabalhes Inicials no que tange ao topico .3.1.1 Pavimendo no item 5, verifica-
s¢ 3 detenmivagdo da eliminagdo de degran acentuado entre & pista de rolamento e o

AC0ETAMAN0, EEg'.'L'i:I.d.-D—!.E— E5les prazos

PARAMETED DE DESEMPENHO FRAZD DE ATENDIMENTO / FASE
TRABALHOS INICIAIS R_EEUPER_-‘LC.iD :'LIAI«'T.-'IE?{LS;D
2 meses S0 mezes

Hural Br-11675ul km 350 5F [ Aw Angdlica 1106-90% 5P 01228400 & ngilorel@ual combr 011 38875357
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Diesniveis entre a faixa d= trafego e o 3om Auseéncia Total
acostamento, nos wackos com superelevagdo

mferior & §% (tolerincia maximal:

Contuide, nde se verifica _mencde com o mesme nivel de

defalhhamento  sebre g  correcde  dos  desnivelamenios

exisrenres nas bordas exrermas dos  acosfamentos em

grialguer topico da Frente de Recuperacdo e Manutencdo;

2. Da Sngestio ¢ SNas razdes

T

Mestas rodovias em foco ma AP 13272013, em defeszs da  seguranga dos usuaries das
rodowias, dos temipes @ custos de mansportas, da transparéncis junto s empresas interessadas
em assummit o empresndimento, da imagem insdmcioral da ANTT | da zaranta da exescucio
contramal na exploragio da infraesmumera rodeovidria, do covtrole social, imstdmcionzl e
govemnamentsl . de sstender-se o5 bereficios advindos do ACORDAQ N° 74612010 - TCU
— 2* Camara as rodovias em tels, enfim da Sociedade brasileira como um tode, REQUER
esta cidadd, pele Cemiro de Referéncia do Movimento da Cidadenia pelas dgnas Floresias

¢ Montanhas Iguassu Tterei, seja acatado e providas estas sugastdes:

@. incluir no escopo do Trabalbhos Iniciais, pos primeiros § meses, a comegdo de defeifos nas

bordas externas dos acestamenios, eliminando-se a"existéncia de degraus aceninados na

Hesrad Br1 16550l km 350 5P (3 Ay Angédica 11061028 5P 012284900 & ngiloraifBual combr W11 38875357
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borda exrerna dos acostamentos, que colocam em risco a seguranga des umsndries da

rodovia™

B, ainda cirando o ACORDAOD N 7462010 — TCT — 2 Céimara, que por 51 é esclaracador

e mul diditico “me case de sarfeias cenfgnas ge dcosiaments, elas devem ter secde

frigngnlar e a declividade de lade do scestamenis de mo maxime de 23% para evitar

acidenies quande a roda de veicnle aleanca g borda de pavimente (f1.43). Ou, por exemplo,

quande 5S¢ Msg sarjeras frapepoidais devem ser adotadas barreiras fpoe melofio com a

Jinalidade de proteger o5 velenlos desgovernados gue fendam g eqir nas mesmas (L. 43). ot

c. explicitar & detalhar 2 correpde dos desmivelamentos existenies enire a faixe de
rolamento & o acostamento no Escops  dos Trabaihos Imiciais , desalhande
pormenorijadamente o PARAMETRO DE DESEMPENHC e o PRAZO DE
ATENDIMENTO por FASE

Por derradeiro

Destaca que houvesse na 2° Erapa  Concessees Rodoviarias Federais, a
mclnsdo bem detzlhada dos itens supracitzdos, a sociedade civil teriz obtido as cormregdes
pecessarias tio pleimeadss e que ainds carecem 0o gue famge a”existéncia de degraus
acentuados na borda externa dos scostamentos, que colocam em risco 3 seguranga dos
usuzrios da rodoviz” gque™. “Por se raiar de redevia com intenso velume de irafego,
principalmente de caminhdes™ . “sdo freguenter ar wimapastagens mal sucedidar gue
resuitam em saddar de pirta. " “Nesse case, o degvay na borde do acostamento, aumenta o
risco de acidemies muito graves.”™. _ Meste sentido amexs & presente comtribuicio 3

AUDIENCIA PUBLICA N° [3272613%, 2 paginas com foros da Fodovia Régis

! A.CDPJD.%;O M T46/2010 - TCU — 2* Cimara
* ACORDAC M T46/2010 - TCTT - 2* Camara
! ACORDAD N* 7462010 - TCU - 1 Camara’ por sinlaridads
* ACORDAC W° 746/2010 — TCU — I* Camara’ per similaridade
* ACORDNADC M° 7462010 — TCU — I* Camara’ por similaridade

Heral Er-d 160550l km 350 5F [ Av Angelica 1106105 5P (1228100 & nogflaraliunl com.br W11 28875557
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Pede Provimsanio

De &0 Paule/SP para Braslia DF, 09 de fevereiro de 2013,

17 horas e 20 numaios

Léa Corréa Pints
cidada FG 3.341.970

Observapio Impoerianie

Conforme profocolo dz stendimente nr 1324182, aos B de Fevereiro de 2013, realizado pelo
Sr. Hudrom ndo havendo side enconfrade peln Owwdoria ou por nd: "o Formuldrie de
Emvie de Confribuigdes, gue se diz dizponfvel mo siffie @letrdnico da ANTT (dudidncia
Puibitca n® 132/2013)" o represeptante da ouvidoria scliciton a &rea responsavel dests
Andisncia Prblica, a viabilidade de atender o encaminhamento das conribnigdes, sem serem
insertades no formmlario padrio, diante do prazo exigide.

Amexa: 2 paginas

Para : Dra, MIFIAN RAMOS QUEBAUD Presidents AP 132/2013=
apl3Z_2013Grantt gov.be=, < apl32_20136want. gov.br=, ouvidoriaisianm gov.br,

suinfialantt gov.br, prgiaant. gov.b

Com capia: bamertilesa.oabsp.org br, pmgaiadv.oabspoorg.br. ivalente@ual com b,
sosmanancialiduel com br, nalsoniicargapesada. com br,

roberte. maltchik@bsb oglobo.com br, armando rozario)d gmail.com

Harai Br-1 165Ul km 350 5F 1 A Angélica 1106-108 5P 01228100 &7 rgilonaiiiuol comor W17 38875357
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Rodovia Régis Bittencourt2® Etapa Concessées

Rodoviarias Federais| Fotos arquivos entre 2011 e 2013

Brll6/SP km 346 Brll6/SP Km 350

Bril6/SP Km 333

Brll&/SP EKm 333

Horol Er116/5ul km 350 SP (3 Av Angéilca 1106108 SP 01228-100 & nghorol@uol.com.br W11 36678357
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Rodovia Régis Bittencourt 2° Etapa Concessies
Rodoviarias Federais| Fotos arquivos entre 2011 e 2013

Km 346.5

Norel Er-116/5ul km 350 SP 1 Av Angéikca 1106106 SP 01228100 &7 ngflorel@uolcom.br W11 26678357

Resposta da area técnica:
Agradecemos a contribuicao.

O detalhameno encontra-se no escopo inicial do trabalho e nos parametros de

desempenho no item 3.1.1. do PER.

77. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1331587
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Contribuicao:

[..] vem, no ambito desta Audiéncia Publica, sugerir a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres — ANTT que replique as novas diretrizes de governo
emanadas pelo Sr. Ministro da Fazenda no dia 05/02/13 nos trechos rodoviarios BR-
262/ES/MG, BR-050/GO/MG, BR-060/153/262/DF/GO/MG, BR-153/TO/GO, BR-
101/BA, BR-163/MT e BR-163/267/262/MS, integrantes da 32 Etapa das Concessdes
Rodoviarias Federais — Fase IIl, de modo a manter padronizado o conjunto dos
elementos e premissas basicas que permeia a totalidade dos projetos previstos

nesta 32 etapa de Concessdes Rodoviarias.

E importante destacar que, em linhas gerais, tais alteracdes abarcam ajustes nas
perspectivas de crescimento de demanda previstas nos estudos, no prazo de
concessao e nas condicdes e caracteristicas relativas a linha de financiamento
ofertada pelo BNDES.

De maneira geral, a recomendacao supracitada pode ser mais bem compreendida

no momento em que se verifica a descricao analitica a seguir apresentada:
a) Prazo da concessao: elevacao de 25 anos para 30 anos;

b) Estimativa da expansdao média anual da demanda: ajuste dos parametros
utilizados para estabelecer o crescimento do trafego de acordo com premissas

atualizadas de mercado;

c) Condicbes e caracteristicas relativas a linha de financiamento ofertada pelo

BNDES, devendo contemplar:

c.l) Estrutura de garantias: Passar a ancora-la majoritariamente ao modelo de
Project Finance, ao invés do modelo hibrido de fianca bancaria/corporativa e Project

Finance;
c.2) Prazo de caréncia: elevar de “até 3 anos” e para 5 anos;

c.3) Taxa de juros: ajusta-la de TILP + 1,5% a.a. para "TILP + até 1,5% a.a.", a

depender do rating do tomador;

c.4) Prazo total do financiamento: elevar de “até 20 anos” para 25 anos;
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c.5) Empréstimos-ponte: manter as condicdes de custo do empréstimo ponte

idénticas ao do empréstimo de longo prazo; e

c.6) Outras condi¢des do financiamento: reduzir a exigéncia de patriménio liquido
maior ou igual a 1,3 vez o total financiado e dos ativos totais maiores ou igual a 2,8
vezes o total financiado para, respectivamente, patrimonio liquido igual ou maior a
1,0 vez o total financiado e ativos totais maiores ou igual a 2,0 vezes o total

financiado.
Resposta da area técnica:
a) A clausula sera adequada.

b) Ap6s a Audiéncia Publica os parametros utilizados para prever o crescimento do

trafego serao revistos.

cl) A questdo refere-se a Audiéncia Publica n® 131/2013, mas por transparéncia e
por se tratar de uma questdo formal a ANTT responderd a questao. As premissas de
financiamento consideradas nas projecbes econOmico-financeiras constantes dos
estudos sao meramente referenciais, cabendo aos proponentes estabelecerem suas
proprias premissas de acordo com o fluxo de caixa que julgarem mais adequado e
compativel com seu modelo de negdcios. As exigéncias e condi¢des para a
concessao de financiamento ao projeto sao de exclusiva responsabilidade dos

potenciais financiadores.

c2 a c4) As premissas para a modelagem financeira foram ajustadas a fim de torna-

la mais coerentes.

c5) As premissas de financiamento consideradas nas projecbes econdmico-
financeiras constantes dos estudos sdao meramente referenciais, cabendo aos
proponentes estabelecerem suas préprias premissas de acordo com o fluxo de caixa
que julgarem mais adequado e compativel com seu modelo de negdcios. As
exigéncias e condi¢cbes para a concessao de financiamento ao projeto sdao de

exclusiva responsabilidade dos potenciais financiadores.

c6) As premissas de financiamento consideradas nas projecbes econdmico-
financeiras constantes dos estudos sdao meramente referenciais, cabendo aos
proponentes estabelecerem suas préprias premissas de acordo com o fluxo de caixa

que julgarem mais adequado e compativel com seu modelo de negdcios. As
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exigéncias e as condi¢cdes para a concessao de financiamento ao projeto sdao de

exclusiva responsabilidade dos potenciais financiadores.

78. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1331606
Contribuicao:

PER — Lote 5

1. Lote 5 - PER, Apéndice A

No Apéndice A do PER consta que o codigo PNV 060BDF0010, BR 060/DF, inicia no
km zero junto ao entroncamento com a BR 251 / DF 001. Entretanto, observou-se
em campo que o entroncamento em questao esta por volta de 54 km antes do
marco zero da rodovia BR 060 em Brasilia, o que implicaria num incremento de 5,4

km na extensao total do Lote 5.

Face a divergéncia acima apontada, sugerimos que seja esclarecido o inicio exato do
subtrecho A / PNV 060BDF0010.

Resposta da area técnica:

O inicio do subtrecho A é no entroncamento com a BR-251/DF-001. A

quilometragem levada em conta no estudo é a que consta no PNV.

79. Protocolo ANTT - 50500.011535/2013-76
Contribuicao:

Considerando que ja se encontra nos projetos do Program de Exploracdo de
Rodovia - PER - 32 Etapa das Concessdes Rodoviarias Federais a implantalcao do
Desvio da BR-153, contorno de 30 km em Goiania, solicitamos que os Contornos
Leste e Norte, integrantes do Anel Rodoviario de Goiania, sejam inclusos no Edital

dentre as obras a serem executadas quando da concessao.
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¢+ GOVERNO DE »

_ DEINFRAESTRUTURA B LTI (RS VB CRgE LN

Oficio n® 058201 3-Gab.
Croninia, 04 de fevereiro de 2013,

Ao llmo. Sr.

Ivo Borges de Lima

Dirgtor-Geral da Apencia Macional de Transportes Terrestres-ANTT

Setor de Clubes Esportivos Sul - SCES, Iote 10, trecho 03, Projeto Orla Polo 8
Brasilia - DF

CEP: T0200-003

Assumto: Solicitagfo

Senhor Diretor-Creral,

1. Tendo em visia que fod deflagrada por essa Apéneie a 3* Etapa das
Concessies Rodovidrias Federais, parte integrante do Proprama de  Investimentos
em Logistica-PIL, que objetiva o desenvolvimento scelerado e sustentivel por meio de
umaampla e moderna rede de infracsirutura com eficiéncia logistica ¢ modicidade
tarifaria, na qual serdo concedidos trechos das Rodovias BR-153, BR-0&D e BR-050
gque passam pelo o Estado de Goids, vimos pelo presente informar, esclarecer e
solicitar o que segue:

2. A Secretaria de Infraestrutura buscou junto ao Governo Federal a solucio
pars o impasse da conclusio da obra de construglo do Anel Viaro de Goldnie-Contorno
Morpeste, que vem impactando negativamente em toda Regido Metropolitana de Goiiinia,
com relagdo ap trinsito e sua fluidez, desse modo, oma-se inadidvel & conclusiio desta
obra, de mode, gue ao final da conclusiio das obras o scesso enire as 11 rodovias que
demandam de (roifnia estard otimizado e aliviard o trdnsito da capital e de seus arredores,

i O desenvolvimento da Regifio Metropolitana de Goidnia em termos
demopgraficos e de wrbanizmo ndo foi acompanhado pele de infrassirutura como no caso do
anel vidrio, que foi projetado ¢ executado em partes, com isso demaoron tanto que & pare
concluida (17 quildmetros de cerca de #0) do anel vidrio de Goifnia viron avenida {ou seja,
perimetro urbano) e isso descarscteriza o objetivo inicial do projeto, cujas obras estio

parsdas desde 2001,
\i(: _

Rua B2, n® 400, Paldcio Pedre Ludavico Teluein, 4° andor, Sator Cenral, Goiinia-Golas
CEF: F4015-208. Tel : (52) 3200-5402 /5403 Fon (6F) 32071-5412
Sitm: wewne seirfra, go.goy. br
1
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4. Pode-se dizer que tal siluagio constava enlre as previsbes dos

idealizacores, pois o crescimento desenfreado da Capital ¢ de Aparecidn de Goidnia,
toméndo uma regido conurbada e sem o devido planejamento do trinsito, passivel de
comtrolar, Assim, o desenho do tregade das vias, cujs madoria permanece no papel, servird
@ desejo antigo, previsto inclusive no Flano Diretor de 2007, que & o desvio da BR-1533 ¢ a
consequente municipalizagio do trecho wbano da mesma Tal fato transformariz os 22
quilimetros de rodovia federal em perimetne urbano em vin expressa com sinalizagiio ¢
fiscalizagio geridas pelas proprias prefeituras e niio mais pelo Departamento Macional de
Infraestratura em Transportes-DNIT,

5. Tende o anel viano se tomado trecho urbano, o DNIT jd se manifesiou
pala inviabilidade de conclusio das obras por aguele drgdo.

. Mo que se refere ao sistems rodovidrio que sbrange o regiio
metropolitana de Goidnia a situaglo ¢ cadtica, pode-se afimmor que Goiinia se comportn
como um grande treve rodovidrio recebendo e distibuindo o wrafegs proveniente das 11
rodovias que a cla chegam. Esse fenbmeno tem uma séne de conscquéncias, todas clas
danosas para a cidade, causando destruigio do pavimenio urbano, poluigdo ambiental,
prejulzo ao irafego, acidenies, entre owtros, Procurande dar soluglo, pelo menes
zatisfatoria, para esse problema foi proposta a implantaghe de um grande Contorne Vidrio,
que procurasse de mansim téenica ¢ ccondmico-ambicntalmente factivel a implantagio de
wirea via que inferligasse todas as rodovias que demanda & capital.

T O Contomo Mosoeste tem cerca de B0 km de extensio e o situngiio atual
£ u seguinte; por subtrechos ¢ indicados no mapa apenso:

*Contorno Sudoeste: possui 17,0 km e jd estd implantado pelo DNIT;

*Desvio da rodovia BR-133: possui 30,0 km de extensiio e j& consta das
ohries i serem implementadas no edital de concessio da 3* Frapa;

+Contorno Morte: possui 21,5 km de extensio - & ser implantado;

sContorno Leste: possui 12,0 kin de extensSo - a serimplamadn,

£, Conforme se infere do mapa spenso, com a implantagio os Trechos Leste
« Morte do Comtorno Noroeste as Rodovias BR-060 ¢ BR-153 sertam integrsdas, passando
todo o fluxo de veiculos para as mesmas, uma vez que sc tornard um via duplicada ¢ de
rifpide acesso, diminuindo sobremaneira o tempo das viagens, ndo tendo os veiculos,
principalmente os de carga, por passar por todo centro urbano. jf

Rug B2, 7° 400, Pakicio Pedio Ludovice Tataeing, 4° ander, Setor Cenval, Gailvia-Gaias
CEP: 74015-008, Tal ; (462 3200-5400 /5403 Fas: 67) 32015412
Siva: wwrw.soinfra. go. gow lor
2
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__SEINFRA
SECRETARLL DE ESTADD
DE INFRAESTRLTURA WM CREMT, Vo] CRTSCT
9, O Contorme Vidrie trard grandes beneficios para Goidinia ¢ 05 municipios

componentes do Aglomersdo Urbano, A capital devern receber as vantagens do desvio de
trafege de longo curse dos principas corredores vidnos ¢ lambem da descentralizeglio das
atividades econbmicas. Somente wdvindos da Rodovia GO-060, gue liga Goifnia a
Trindade, serfo desvisdos cerca de 1.7 mil velculos pesados que passam diafamente
por Goifinia,

10 Ademais, com a concretizacio da implantacdo do Desvie da BR-153,
grandes beneficios serdo trazidos para Goifnia e 08 municipios componentes do
Aglomerade Urbano, com o desvio do trifego de longo curso dos principais corredores
vidrios, bem como descentralizacio das stividedes econdmicas,

11. Denote-se que 08 miuneipios  lindeiros, mesmo  agueles gque  nio
atravessados pela via, terdo sun accssibilidade melborada em muite, uma vez que iodos
terde acessn por rodovias ou pista dupla ac Anel Vidrio, evilando-se a travessia da drea
urbana para seus deslocamentos de longo curso,

Ix. Desze modo, considerando que j4 se encontra nos projetos do Programa
de Cxplotagiic de Rodovia-PER-3* Eiapa das Concessfies Rodoviarias Federais a
implaniagdo do Desvie da BR-153, contormo de 30 km em Gioifinia, solicitimos que os
Contomos Leste ¢ Norte, integrantes do Anel Vidrio de Goidnia, sejam inclusos no edital
dentre as obras a serem execuiadas quando da concessio.

13. Certos de contammos com a valiosa acolhida de V.5°, colocamos esta
Pasta sempre ao seu inteire dispor, para o demais esclarecimentos complementares gue se
fizerem necessarios.

Alenciosamente,

Secretanio dd Infraestrutura

Rua 82, n® 400, Palécio Padie Ludovicn Teinsina, 4° endar, Seter Ceninal, Geignia-Goigs
CEP: F4015-908. Tal.: (82 I3N-5400, 5403 Foo: (63) 3201-5412
St www. sainfra ge gov by
3
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Resposta da area técnica:

Nos casos em que a obrigacdo da execugdo de contornos foi incluida nos PERs,
optou-se por nao exigir a implantacdo de um tracado pré-determinado. Dessa
forma, cabera a concessiondria e tdo somente a proposi¢do de um tragado que
permita com que o trafego de longo curso ndo necessite transpor a area urbana em
questdo. A inclusdo obrigatéria dos segmentos Norte e Leste do Anel Rodoviario de

Goiania ndo segue essa ldgica.
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80. Protocolo ANTT - 50500.012761/2013-74
Contribuicao:

1. Modelo operacional - Conserva de Rotina - O valor adotado para Conserva de
Rotina no Modelo Operacional (media km/ano dos 07 lotes - R$ 17 mil) e
insuficiente para cumprir os parametros técnicos exigidos no PER. Quando
comparados, por exemplo, com os custos médios gerenciais do SICRO 2 (R$ 74 mil
/ km / ano), que servem como base para contratacdao dos servicos pelo DNIT, a
diferenca total entre o orcamento dos 07 lotes chega a R$ 330 MM no sexto ano da
Concessao, conforme demonstrado no Anexo 0l. Caso haja alguma diferenca de
escopo entre o nivel de servigos contratados pelo DNIT e os considerados no
Modelo Operacional, que justifique esta divergéncia, solicita-se que seja

demonstrado o racional.
2. PER- 344

Sistemas de Atendimento ao Usuario - Consta no item 344 do PER a seguinte
obriga ao: "As BSOs deverao dispor de local proprio para a guarda de animais, que
ali deverao ser depositados pelos veiculos de apreensao de animais e permanecer
até sua destinacao final. Entretanto, ndao verificamos no orcamento de referéncia do
modelo operacional nenhum valor referente ao investimento e custeio desta
estrutura. Esta obrigacdo devera ensejar a construcao de uma estrutura adequada, a
contratacao de veterinarios e tratadores, além da compra de racdo, medicamentos,
etc. Dessa forma, sugere-se a modificacdo desta obrigacdo e/ou o acréscimo do
respectivo investimento e custeio ao Modelo Operacional. A titulo exemplificativo,

encarninhamos no Anexo 02, uma sugestdao de orcamento.
3- PER - 3434

Sistema de Inspecdo de Trafego - Consta no item 3.4.34 do PER a obrigacdo de
dimensionamento da equipe de inspecdao, de modo que todos os pontos da
rodovia sejam visitados com tempo maximo de percurso de 90 minutos. Entretanto,
verificamos no Modelo Operacional que o dimensionamento da equipe e veiculos
de fiscalizacdo ndo levou em consideracao a necessidade de paradas das equipes
(ex. abastecimento, descanso, almogo, apoio a veiculos especiais, ocorréncias, etc.).

Deste modo, seria necessario o aumento da equipe em aproximadamente 20%, de
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modo a atender o disposto no PER.
Exemplo para o Lote 5:

As viaturas pertencentes ao Sistema de Inspecao de Trafego estdo calculadas em
uma quantidade de 27, ou seja, numero suficiente para cobrir teoricamente os
1176,5 km do Lote 5, a uma velocidade de 75% (60 km/h) da maxima permitida no
trecho de 80 km/h. Cabe ressaltar que a exigéncia do PER é de: "deve ser continua,
e sem interrupcbes, durante 24 horas do dia, em todos os dias da semana".
Entretanto, as viaturas tern por obrigacao a deteccao de quaisquer tipos de
ocorréncia, tanto na pista como na faixa de dominio efetuando o registro de
problemas e o eventual acionamento de recursos. Fica evidente que ao se deparar
com emergéncias as viaturas devem parar e atender. Podem ainda ocorrer eventos
simultaneos de acidentes e incidentes principalmente nas areas da rodovia proximas
a regides urbanas o que ira dificultar o atendimento. Neste lote, existe a previsdo de
27 viaturas e assim devemos acrescentar outras 5 viaturas para o cumprimento dos
tempos de inspecao e atendimento das ocorréncias. Vale ressaltar que a altemativa
de se aumentar a velocidade de inspecdo das demais viaturas, quando uma delas
tern a necessidade de atender alguma emergéncia, demonstra-se impraticavel, uma
vez que a viatura anterior deveria dobrar a velocidade para atender os requisitos.
Segue no Anexo 03 nossa sugestao de alteracao do dimensionamento da equipe

para todos os lotes, além do impacto anual destas alteracdes.
4- PER - 3442

Socorro mecanico - Consta no item 3.4.4.2 do PER a seguinte obrigacao: "Servico de
guincho leve: tempo maximo de chegada ao local igual a 15 minutos, em ao menos
90% das ocorréncias mensais e 30 minutos em até 10% das ocorréncias. O tempo
de chegada sera calculado do momento de identificagdo do incidente até o
momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia”. Entretanto, verificamos no
Modelo Operacional de todos os 07 lotes que o dimensionamento do numero de
guinchos leves foi feito com base em um intervalo de 20 minutos. De modo a
equalizar o orcamento de referéncia, com o disposto no PER, sugerimos a

adequacao do mesmo, conforme disposto noAnexo 04.

5- PER- 344
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Sistemas de Atendimento ao Usuario-Foi adotada para dimensionamento das BSOs
a distancia necessaria para que seja feito o atendimento das ambulancias de tipo C
no prazo previsto no PER (15 minutos). Entretanto, verificamos que foi adotada a
velocidade média de 100 km/h para este deslocamento, levando em consideragao
desde o momento do recebimento da ocorréncia a chegada ao local. Contata-se na
pratica que uma ambulancia ndo atinge a esta velocidade média de atendimento,
devido a necessidade de preparacdo, retomos, aceleracdo, ultrapassagens, etc. A
média de velocidade nestes atendimentos, conforme melhores praticas, é de 70
km/h. Por este motivo sugere-se que seja redimensionado o ndmero de BSOs e
SAUs do Modelo Operacional, de modo a o compatibilizar com as obrigacbes do

PER. No Anexo 05 demonstramos o efetivo impacto deste descasamento.

6 - PER - 3.4.4.1- Atendimento médico de emergéncia- Consta no item 3.44.1 do
PER a seguinte obrigacao: "Para a ambulancia do tipo D: médico de tempo maximo
de chegada ao local igual emergéncia a 90 minutos em 100% das ocorréncias até o
final do 5° ano da data de assuncao da Concessao e 60 minutos, em 100% das
ocorréncias mensais a partir do inicio do 6° ano do prazo da Concessdo. O tempo
de chegada sera calculado do momento de identificacio do incidente até o
momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia”. Contata-se na pratica
que uma ambulancia ndo atinge a esta velocidade média de atendimento, devido a
necessidade de preparagao, retornos, aceleracao, ultrapassagens, etc. A media de
velocidade nestes atendimentos, conforme melhores praticas, € de 70 km/h.

Sugerimos a alteracao no dimensionamento dos mesmos, conforme Anexo 05.
7- PER - 3441

Atendimento médico de emergéncia- Consta no item 3.4.4.1 do PER a seguinte
obrigacdo: "Para a ambulancia do tipo C: tempo maximo de chegada ao local igual
a 20 minutos em 100% das ocorréncias até o final do 5° ano da data de assuncao
da Concessdo e 15 minutos, em 100% das ocorréncias mensais a partir do inicio
do 6° ano do prazo da Concessdao. O tempo de chegada sera calculado do
momento de identificagdo do incidente até o momento de chegada do veiculo no
local da ocorréncia". Contata-se na pratica que uma ambulancia nao atinge a esta
velocidade média de atendimento, devido a necessidade de preparagdo, retornos,
aceleracdo, ultrapassagens, etc. A média de velocidade nestes atendimentos,

conforme melhores praticas, é de 70 km/h. Sugerimos a alteracdo no
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dimensionamento dos mesmos, conforme Anexo 05.

8- PER- 3.4 - Frente de Servicos Operacionais - O prazo de 12 meses definido para
a implantacao do CEO, de forma completa, bem como os equipamentos do
Sistema de Controle de Trafego (painéis fixos e sistemas de controle de velocidade)
é extremamente dificil de ser alcancado devido a realizacdo concomitante dos
servicos dos trabalhos iniciais e inicio dos trabalhos de recuperacdo da via. E
sabido, ainda, da grande dificuldade em se arrumar empresas no mercado para
atendimento a demanda de servicos para os 5.810 krn de rodovias que estdo
sendo lancadas no programa de Concessfes. Os valores definidos pela ANTT nos
editais sao apenas ilustrativos e apesar de apresentarem or¢camentos com empresas
especializadas, se utilizou sempre do valor minimo para se realizar OS calculos de
investimentos da concessao e ndo foram considerados também os ajustes
necessarios para que os diferentes sistemas operem em conjunto. O que é feito
usualmente é a contratacao integral com urn unico fomecedor, de modo a nao
haver problemas de interoperabilidade entre os mesmo. Para a completa
operacionalizacdo do CCO sera necessaria estar instalada e em operacao a rede de
comunicacao em fibra 6tica, prevista para o 6° més de concessao, o que nos parece
inexequivel e ainda torna o custo do investimento muito superior do previsto em
razdo do prazo reduzido. As dificuldades das liberacdes ambientais nas zonas de
APP existentes ao longo da via, e outro grande empecilho ao cumprimento do
prazo de implantacdo da fibra. O ideal é que este prazo seja dilatado para pelo
menos 24 meses. No prazo de seis meses, seria instalada apenas o sistema de
radiocomunicacao. Pelos mesmos motivos, sugerimos ainda a prorrogacao do prazo

para o 24° més da instalagdo do SIG e do sistema de pesagem.

9- Cronograma de Investimentos- Passivos Ambientais -Ha previsdo no item 1.5.1 de
cadastro de passivo ambiental, ensejando a interpretacdo de passivos nao
levantados, uma vez que o item 7.3 prevé recursos para passivos ambientais. De que

forma podemos precificar as a¢des de erradicacdo dos novos passivos cadastrados?

10- Cronograma de Investimentos- Passivos Ambientais- Nos itens 1.5.5; 2.5.4; 3.5.4,
ha previsdao destinada a medida compensatéria previsao. De que maneira foi
definido o montante uma vez que nao ha estudo ambiental e para qual tipo de

medida compensatoéria sera aplicada?
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11- Cronograma de Investimentos - Passivos Ambientais- No item 7.5 ha previsao
destinada a compensacdo ambiental, de que maneira foi definido o montante e a
que se destina uma vez que a definicdo dos valores e do destino e de competéncia

do 6rgao ambiental licenciador?

12- Cronograma de Investimentos - Passivos Ambientais - N&o encontramos
previsdao orcamentaria para o licenciamento ambiental e os estudos pertinentes.

Favor informar qual item do or¢camento estdao contemplando os mesmos.

13- Cronograma de Investimentos - Passivos Ambientais -Nao encontramos previsao
para equipamentos de combate a emergéncia ambiental como absorventes de 6leos
e aqueles destinados a rninirnizar o impacto ambiental decorrente de
acidentes com produtos perigosos. Sugere-se a precificagdo dos mesmos e/ou

indicagdo do item do orcamento que os contempla.

14- Volume 3-Torno II- Estudos Ambientais - Ndao encontramos a definicao da
extensao das APPs a serem recompostas, o que dificulta a precificagdo das medidas
necessarias, em funcao da auséncia de dados referente as areas. Sugere-se a

disponibilizacdo das mesmas.

15- Volume 3- Torno 11- Estudos Ambientais - Ndo encontramos previsao de
recursos destinados a licenciamento e recuperacdo de areas de bota fora, nem
indicagdo de potenciais areas para essa finalidade, o que impossibilita a fiel
precificacao, inclusive pela falta de dados da DMT. Sugere-se a disponibilizacdo dos

mesmaos.

16- PER- 3.4.4- Sistemas de atendimento ao usuario - Na planilha de calculo dos
Investimentos previstos pela ANTT temos o valor de R$ 467.104,80 para a
construcdo de uma Base Operacional. O valor é muito abaixo do praticado no
mercado e das exigéncias constantes no edital. Deste modo, solicitamos a

composicao do valor considerado para o BSO.

17- Planilha de Melhorias-Nas planilhas disponibilizadas na Audiéncia Publica
132/2013, identificamos a inclusdao de verba para Canteiro de obras, placas e
Mobilizacdo e Desmobilizacdo apenas em algumas planilhas da Duplicagdo. No
entanto, em todas as obras de restauracao, Trabalhos Iniciais, faixas adicionais e nas

OAE das faixas adicionais, estas verbas ndao foram aplicadas. Segundo entendimento
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do Tribunal de Contas da Unidgo - TCU constantes dos Acoérdaos ns. 1.427/2007,
440/2008, 1.685/2008, todos do Plenario, os itens de Adrninistracao Local, Instalacao
de Canteiro e Acampamento e Mobilizacdo e Desmobilizagdo devem constar na
planilha orcamentariaria e ndo no LDL Nesse sentido, na planilha de orcamento do
Capex deverao ser consideradas as quantidades e valores para Adrninistracdo Local

e Canteiro (Construcao e Manutencao) das referidas obras.

18- Planilha de Melhorias- Comparando as definicdes e conceitos encontrados na
Lei 8666, Pareceres do TCU, Organiza¢des Intemacionais como Independent Project
Analisys ("IPA") e CREA com as consideracbes e definicdes adotadas nos estudos
apresentados na documentacdo da Audiéncia Publica 132/13 verifica-se que estdo
exemplificadas e comprovam a fase e premissas adotadas para elaboracao das
quantidades de servicos e orccamentacao feito pela ANTT-EBP. Se seguirmos a
orientacao do IPA a solugdo apresentada para o Capex das rodovias estdo em urn
nivel entre o Front End Level- FEL 1 eo FEL 2. Tal constatacdao corrobora a
necessidade de contingenciamento de uma margem de erro dos projetos, nos
termos constantes do Manual de Obras Publica do TCU- 2009. Vide no Anexo 06 o

detalhamento dos nives de FEL.

19- Modelo Operacional- Para a elaboragdo das estimativas de investimento e
custeio do Modelo Operacional, foram utilizados os valores minimos obtidos juntos
aos potenciais fomecedores. Entretanto, ndo foram considerados nessa estimativa a
qualidade de cada item e a possibilidade ou ndo de interoperabilidade entre OS
diferentes sistemas. No caso das CFTVs, por exemplo, verificamos que o valor
minimo utilizado (R$ 58 mil) estd bern abaixo do valor de mercado das mesmas. A
média dos fomecedores, por exemplo, indicam urn valor de R$ 91 mil. Devido a
grande quantidade de cameras estimadas, esta diferenca se torna extremamente
relevante. A titulo ilustrativo,r efizemos o calculo do valor de investimentos referente
a estes itens, sem alterar o quantitativo, e chegamos a uma diferenca total nos 07
lotes de R$ 124 MM. O mesmo racional se aplica as estimativas de PMV Fixo e
Movel, o qual a diferenca entre as estimativas de orcamento para os 07 lotes,

considerando os valores minimos e médios, chega a urn valor total de R$ 16 MM.

20- Modelo Operacional- "No item 3.4.5. Sistemas de pedagio e controle de
arrecadagdo nao foi previsto a utilizacdo do Sistema de Transporte Pneumatico para

auxiliar na arrecadacdo, fazendo a interface da cabine com a central financeira da
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praca. Este dispositivo e atualmente utilizado por diversas concessionarias de

rodovias e contribui bastante no sentido de se preservar a seguranca na praca,

evitando grandes somas de dinheiro nas cabines, reduzir tempo de arrecadagao,

maior agilidade nos servicos da praga e consequente melhor atendimento ao

usuario. Neste sentido, sugerimos a inclusdo do equipamento e previsdao dos custos

de investimento e operacdo nas planilhas financeiras da concessao.
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Resposta da area técnica:

1. Diversos contratos de conservacao do DNIT ocorrem em situacbes em que o

trecho abrangido ficou sem nenhum tipo de assisténcia durante um longo periodo,

0 que tende a contribuir para que os custos médios gerenciais desse servico sejam

elevados. Na concessao, as frentes de recuperacao e manutencao tenderao a reduzir

0s gastos com a conservagao. Nao obstante, alguns custos relativos a conservacao

Publica.

éncia

° Audi

OSs a

tos ap

serao revis

2. Agradecemos a contribuicdo e informamos que o estudo é uma referéncia.
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3. Permanecem validas as regras estabelecidas no PER. Foram consideradas
eventuais paradas e é obrigacao da concessionaria atender os parametros e

quantitativo minimo considerados no apéndice F do PER.

4 e 5. Permanecem validas as regras estabelecidas no PER. Foram consideradas as
ambulancias e guinchos e é obrigacao da concessionaria atender os parametros e

quantitativo minimo considerados no apéndice F do PER.

6 e 7. Permanecem validas as regras estabelecidas no PER. Foram consideradas as
velocidades permitidas pela rodovia bem como a condicao de atender os
parametros expostos e € obrigacdo da concessionaria atender os parametros e

quantitativo minimo considerados no apéndice F do PER.

8. Adotou-se o menor preco dentre os valores orcados. A interoperabilidade dos
servigos consiste em avaliagdo a ser realizada por cada proponente. Adicionalmente,
o principio de se adotar o menor preco segue Manual de Custos Rodoviarios — Vol.
1 — Metodologia e Conceitos do DNIT nas paginas 2, 23, 24 e 26. Os prazos

estabelecidos nos estudos sao considerado possiveis de serem atendidos.

9. Os custos de recuperacao decorrentes de alteragdes na situacdo de passivos
ambientais existentes, de novos passivos, ou ainda, de passivos nao cadastrados,

devera ser assumido pela concessionaria, conforme seu critério de precificagao.

10. Os itens citados referem-se a medida compensatéria para a indenizacao da
ocupacao irregular e faixa de dominio. Sua metodologia esta especificada no item 3

do Vol 3 Tomo II parte B.

11. O valor da compensagdo ambiental foi estimadoa partir de um percentual
aplicado nos investimentos em duplicagdo, seguindo a metodologia explicita no

diagrama unifiliar do nivel de sensibilidade global (anexo 3.2.C).

12. Os custos referentes ao licenciamento ambiental e estudos pertinentes
encontram-se no item 7 do cronograma de investimento, que se refere a gestao
ambiental do sistema rodoviario. O detalhamentosobre a gestdo ambiental esta no

anexo 3.2.B do relatorio.

13. A aprovacao do procedimento de licenciamento e atendimento a condicionantes

estabelecidas pelo IBAMA sera realizado pela Concessionaria. Os estudos
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consideraram uma pratica possivel, sendo que cabe a cada proponente avaliar e

estimar corretamente seus custos e prazos relacionados ao meio ambiente.

14. Nos Estudos Ambientais sao identificadas as principais alteracbes no ambiente
que guardam alguma relacdo com a rodovia, de acordo com a IS-246 (DNIT, 2006).
Sem prejuizo, cabe a cada proponente avaliar e estimar corretamente seus custos e

prazos relacionados ao meio ambiente.
15. Esse custo deve ser considerado como sendo da Gestao Ambiental das obras.

16. O valor representa apenas a implantacao da edificagdo. Os demais investimentos

sao apresentados no item 8.5.2 do Plano de Negocios.

17. Conforme item 2.1. do manual de orcamento do SICRO 2, a estrutura de custo
leva em consideracdo: custo direto dos servicos, mobilizacao e desmobilizacao,
canteiro e acampamento, eventuais despesas financeiras, administracdo central,
margem, imposto sobre o faturamento. Sendo que o custo direto dos servicos
"representa a soma dos custos dos insumos (equipamentos, materiais e mao-de-

obra) necessarios a realizacao dos servicos de todos os itens da planilha".

18. A avaliacao de contingenciamento deve ser feita a luz dos estudos realizados
para cada projeto, ndao podendo ser aplicada indistintamente. Inobstante,
agradecemos a contribuicdo e informos que a questdo sera analisada

detalhadamente.

19. Adotou-se o menor prego dentre os valores orcados. A interoperabilidade dos
servigos consiste em avaliagdo a ser realizada por cada proponente. Adicionalmente,
o principio de se adotar o menor preco segue Manual de Custos Rodoviarios — Vol.

1 - Metodologia e Conceitos do DNIT nas paginas 2, 23, 24 e 26.

20. Cabe a concessionaria escolher o método que considera adequado, desde que

atenda aos parametros exigidos no PER.
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Resposta da area técnica:

1. As pesquisas foram realizadas somente nos trechos das rodovias a serem
concedidos, com cerca de 170 postos de pesquisa de campo e 85 postos de
pesquisa origem destino. Para outros locais da rede de simulacdo foram
considerados volumes de trafego disponiveis na base de dados da consultora que
realizou o estudo referencial.

2. As contagens em todos os postos de contagens foram analisadas com o
proposito de substituicdo de dados inconsistentes (falhas de equipamento, feriados,
etc) e consolidadas para posterior uso. O procedimento para calculo do VDMA nos
postos de contagem, bem como o procedimento para obtencdo dos volumes nas
pracas através de alocacao, encontra-se descrito no volume 2.

3. N@o foram realizadas contagens de calibracdo, porém houve um tratamento
estatistico dos dados brutos de contagem a fim de minimizar os possiveis erros.

4. O numero de entrevistas realizadas foi dimensionado de maneira condizente com
o estudo , passando por posterior tratamento estatistico a fim de minimizar as
possiveis lacunas.

5. A modelagem considera todo o territério nacional, considerando interferéncias
com outras rodovias.

6. A determinacao do VDMA segue formulacdo tradicional e consolidada em outros
estudos de mesma natureza.

7. O método para desagregacdo de uma curva de sazonalidade em multiplas curvas
por categoria é um artificio aceitavel no sentido que nado existe melhor informacao
disponivel. Além do mais, é verificado se a distribuicdo veicular do posto de
contagem aos quais os fatores sdao aplicados é similar a observada na praca de
referéncia.

8. O zoneamento segue os métodos tradicionalmente utilizados em estudos desta
natureza, com maior detalhamento nas regides de entorno da rodovia em estudo e
mais desagregados em regiGes mais distantes. Inclusive, é considerado mais de um
centroide por zona (ou na verdade subzonas) em municipios nos quais parte das
viagens € interna ao municipio, o que permite a simulacao mais precisa do trafego
urbano.

9. A caracterizagao da O/D das viagens de caminhdes, a discriminacao entre veiculos
de empresas e aqueles dirigidos por motoristas autbnomos foram considerados na

modelagem das fugas, vide item 2.1.6. do volume 2 tomo I no formulario de
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pesquisa O/D.

10. A fuga € calculada considerando os parametros calibrados através de pesquisa
de PD e os atributos das vias existentes como alternativas. Na pratica, as fugas sdo
pequenas em virtude da inexisténcia ou escassez de alternativas viaveis ao nao
pagamento de tarifa e em funcdo dos menores valores pagos no caso de motos

11. Em termos praticos, se a tarifa for zero admite-se que ndao ha fuga. No entanto,
isso € intrinseco a um modelo que considera tarifa, tempo e outros atributos para a
modelagem da escolha da rota. Todo o modelo de escolha ird predizer um
percentual de fuga mesmo que a tarifa seja igual a zero. Serd inserida uma
explicagdo nesses casos.

12. O valor ao longo do tempo é o mesmo. O que altera € o quanto cada caminhao
paga, sendo isto o que afeta a fuga.

13. O modelo encontra-se calibrado em funcdo das condicdes de contorno
disponiveis, sendo capaz de replicar adequadamente o cenario vigente.

14. A simulacao para identificar os volumes potenciais na rodovia sdo feitas
considerando a situagao base da malha viaria, com pedagios em locais que ja exista
a cobranca tarifaria.

15. O VDMA em pragas de pedagio foi determinado através da alocacdo de matrizes
origem destino a rede de simulagdo e verificagdo dos volumes alocados nos links
representativos das pracas de pedagio

16. O impacto das ferrovias foi modelado exogenamente a partir de outros estudos
disponiveis, tais como o PNLT, descrito no item 2.10.2. do Volume 2 Tomo L A
tabela com VDMA do Volume 4 e Volume 2 serdao revistos de modo a se
compatibilizarem. A modelagem financeira, contudo, esta considerando tal
competicdao modal. Apds a Audiéncia Publica o modelo de competicdo modal para
o trafego foi aprimorado.

17. A premissa basica é que a duplicacdo das rodovias cause ligeiro impacto na
demanda captada, levando ao impacto apontado.

18. A adocao das premissas de PIB foi revisada a fim de contemplar um cenario
coerente com as projecdes do governo federal

19. Houve uma inconsisténcia na apresentacao dos resultados dos volumes 2 e 4. O
valor correto estd disposto no volume 4. Os valores foram revisados apds a
Audiéncia Publica.

20. Apds a Audiéncia Publica os cenarios utilizados nos estudos de demanda serdo
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revistos de forma a considerar novas premissas relativas a concorréncia modal.
Ressalta-se, no entanto, que o estudo é meramente referencial cabendo aos
proponentes estabelecerem suas proprias premissas de acordo com o levantamento

proprio.

82. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1278657
Contribuicao:

Empresario.

Resposta da area técnica:

Nao ha contribuicao formulada.

83. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1286862
Contribuicao:

Durante a analise dos estudos de viabilidades (Volume 4 - Tomo I), encontramos
divergéncias no calculo da receita bruta obtidos com os apresentados nos estudos

(especificamente Lotes 3 e 7 com diferencas superiores a 3% e nos lotes 5 e 6 ~2%).

Além disso, gostariamos de entender um pouco melhor o calculo do imposto de
renda e contribuicao social nos 5 primeiros anos da concessdao dado que a taxa

média efetiva encontra-se abaixo da aliquota de 34%. Obrigado.
Resposta da area técnica:

O calculo da receita bruta depende dos volumes de trafego em cada praca de
pedagio, da suscetibilidade a fuga desses volumes para a tarifa praticada que, por
sua vez, depende da tarifa unitaria multiplicada pelo trecho de cobertura da praca.
Adicionalmente o estudo é meramente referencial, cabendo a cada proponente

realizar seus estudos e calculos.

Nos primeiros 5 anos, o valor pago de imposto de renda é inferior a 34% pois
existem prejuizos acumulados a serem compensados, fruto dos prejuizos advindos

dos meses sem cobranca tarifaria e dos valores de depreciacdo, que sao acentuados
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devido aos montantes investidos no periodo. Apenas apos alguns anos é que estes
prejuizos acumulados sao plenamente descontados e a taxa de IR passa a ser de
34%.
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Manifestacoes Orais

Belo Horizonte
1. Nome: Washington Fiuza Paulineri
Contribuicao:

Eu represento uma cooperativa de, de crédito, crédito rural, na sua origem e
também tenho um estabelecimento a margem da BR. Mas eu gostaria que o
Stéphane colocasse a questao da tarifa, por exemplo, eu vou defender o produtor
rural na tarifa de pedagio, quando ele tem a propriedade dentro do municipio e ele
faz dois, trés trajetos para dentro da sua economia, que € leite ou agricultura. Entdo
tem uma diferenca? E previsto uma diferenca na tarifa daquele usuario para o
municipio? A de que as vezes ele esta a dois quildbmetros, cinco quildbmetros da, da,
do pedagio, la nds temos, na verdade nds vamos estar da quinhentos e quatorze, a
divisa do municipio esta no quinhentos, no quinhentos, nao é? Vamos poér la, que é
o Sao Francisco ... Luz, quinhentos e vinte e dois, pedagio, quinhentos e quatorze,
divisa do municipio, quinhentos... Parece que vocé fez, teve alguma fala pertinente,
eu entendi que existia alguma diferenca de tarifa ou a tarifa é a mesma para o

usuario que andou cem quildmetros?
Resposta Presencial da ANTT:

Stéphane: - Certo. E, bom... Eu ndo cheguei a apresentar isso na, durante a minha
fala, mas a gente sempre tenta, quando a gente escolhe a localizacdao do pedagio,
seguir alguns critérios, ndo €? Quanto a geometria da via, as condi¢Ses topograficas
e tem um critério bastante importante que é a existéncia de conturbac¢des perto da
praca, a gente tenta, obviamente, evitar que o municipio seja afetado, ndo é? Pela
praca, mas infelizmente, nem sempre é possivel, ndo é? Entdo podem ocorrer casos
como 0s quais vocé citou, nos quais um Distrito, o Distrito de um municipio vai
estar entre o municipio, vai ter uma praga entre ele e o Distrito. Quanto a tarifa
menor, a gente ndao pode promover tarifas diferenciadas para os usuarios, ndao é?
Entdo o que diferencia a tarifa, que foi apresentado, essa tarifa que foi apresentada
é para um veiculo de categoria um, ou seja, basicamente um veiculo de passeio, nao

é? Nado tem como, a gente gostaria, como a gente falou agora, tipo de propiciar
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uma tarifa menor em funcdo da distancia percorrida, mas hoje em dia isso nao é
impossivel, entdao o que foi feito nesse modelo é de, dependendo da distancia entre
duas pracas, oferecer para o usuario, que vai ter que passar por essas pragas, uma
tarifa menor realmente, mas fora isso a gente infelizmente ndao tem como abater
uma tarifa de pedagio porque a pessoa € moradora do Distrito de um determinado

municipio, infelizmente ...
Resposta da Area Técnica:

A localizacdo das pragas de pedagio atende a critérios técnicos de engenharia e tem
como premissa de politica publica do Ministério dos Transportes a ndao cobranca em

perimetro urbano.

A minuta do contrato de concessdo, objeto da Audiéncia Publica n® 131/2013, nao

prevé beneficios tarifarios.

2. Nome: Alexandre Verona
Contribuicao:

Sou Policial Rodoviario Federal e trabalho aqui na quarta Superintendéncia de Minas
Gerais. Eu queria apenas ressaltar a importancia da, dessas privatizagbes que
realmente vai ser um ganho para toda a comunidade de um modo geral e queria
colocar, também, sobre as atribuicdes da Policia Rodoviaria Federal de zelar pela
seguranca publica, pela preservacao da ordem, da (encomendar) das pessoas e do
patrimonio da Unido, sugiro que seja contemplada no projeto de concessao a
disponibilizacdo de recursos destinados a construcdo de novos postos de
fiscalizacdo da PRF, bem como as reformas, ampliacdes das estruturas dos postos e
delegacias ja instaladas as margens da rodovia em concessdo. Que os postos da
Policia, todos eles tém uma area, tém, nao €? Uma area de contencao de veiculos,
as quais devem ser totalmente monitoradas. Mudar o gradil para proporcionar
seguranca as instalagdes e a preservacao do patrimdnio e também para tornar mais
efetiva a fiscalizagdo e aplicacdo das penalidades, das medidas degenerativas
cabiveis relativas a infracbes por peso, sejam também instaladas e também, tanto a
manutencdao quanto a afericdo, balancas méveis e também fixas, ndo é? Como ela

mesmo ja falou, nos trechos em concessao e também os radares, ela ja também

211 de 315



mencionou e também locais, ao longo do trecho, para fiscalizagdes da Policia,
porque, muitas das vezes, o Policial fica numa area, mas ndao tem uma area
destinada para uma fiscalizacdo ao longo do trecho, para que ele possa fazer a
fiscalizacdo de teste de etilometro, € uma operacdo de radar nos pontos criticos
para que, dessa maneira, venha reduzir os acidentes e também os outros problemas
inerentes a essas infragdes .. E, para finalizar, também sugerimos que no futuro
convénio, nao €? Entre a Policia e a Rodoviaria Federal, a Policia Rodoviaria Federal,
ja foi mencionado também que seria nas partes dos contratos e editais, ndo €? A
questao do repasse da verba de reaparelhamento da Policia ... Seja um pouco mais
flexivel por experiéncias que a gente tem ja em outras concessdes, nao €? Que nods
j& estamos ansiando que, futuramente, serdo apresentadas em tempo oportuno... Eu

agradeco ai a oportunidade e uma boa tarde para todos.
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Alexandre, eu gostaria de agradecer a participacao e agradecer o apoio da
Policia Rodoviaria Federal na operacdao e na fiscalizacdo de todas as rodovias
federais concedidas. Quanto ao convénio, o termo aditivo ja estad para chancela da
nossa procuradoria, ja tem o De Acordo da Policia Rodoviaria Federal, n6s fizemos
um piloto para a Rodovia Presidente Dutra, que a gente vai estender as demais
concessdes, tendo essa flexibilidade mencionada pelo senhor. Entdo ja estd bem

encaminhado.
Resposta da Area Técnica:

A contribuicdo foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

3. Nome: Aldo Lamarcio Castro Pereira
Contribuicao:

Meu nome é Aldo Lamarcio, sou chefe da secdao administrativa e financeira da
Policia Rodoviaria Federal. Para otimizar o tempo, eu e meu colega discutimos
algumas questdes que gostariamos de propor. Eu sé gostaria de acrescentar € ... A
necessidade premente nossa, apesar da Policia Rodoviaria ter entrado na parte de

custos, que é o investimento em seguranga publica, ela é uma grande parceira da

212 de 315



ANTT e o nosso foco é prestar um bom servico ao cidaddo. Entdo dentro dessa,
desse pensamento, a Policia Rodoviaria Federal ela tem uma necessidade
operacional de que os postos figuem em, nas rodovias duplicadas, no canteiro
central. Por qué? As viaturas hoje sao equipadas com dispositivos de sinalizacao, o
projeto de duplicagdo, como ja foi explicado, ele vai ser apresentado pela
concessionaria, posteriormente, entdao uma, um posto que fica a margem lateral de
uma rodovia duplicada, um acidente que acontece a frente do posto, a viatura,
muitas vezes, tem que se deslocar para chegar aquele acidente e o posto no
canteiro central ele tem saida para os dois lados, isso melhora muito o atendimento
e o tempo de resposta da Policia Rodoviaria também, tempo de resposta é um
grande indicador de qualidade do nosso servico também. Entao é sé para lembrar
que, para que conste no convénio, no projeto apresentado pela, pela concessionaria,
o remanejamento dos postos ou, quando possivel, que o tracado da rodovia passe
de maneira que o posto que esta a lateral da rodovia ele fique localizado no
canteiro central. Isso € uma necessidade muito importante para nds e isso vai
impactar diretamente naquela parte dos custos, porque isso envolve, muitas vezes, o
remanejamento do posto. Outra coisa também, até ja nos foi esclarecida, a respeito
dos novos tracados, ndo é? Contornos fora do perimetro urbano, coisa desse tipo, é
importante que nesses novos tracados a Policia seja consultada também, porque
muitos postos tém uma localizagdo de maneira que ele tenha um tempo de
resposta adequado e em razdo das rodovias que ele atende, Manhuacu mesmo, por
exemplo, o posto da Policia fica no entroncamento entre a rodovia BR 116 e a 262,
porque aquele posto Policial, ele atende as duas rodovias. Se o tragado,
eventualmente, for passar fora daquilo, ele fica deslocado e ha a necessidade de
remanejamento. Entdo sdo previsdes que geram um impacto financeiro no, na
concessao? Geram, mas sao de grande importancia para o atendimento ao cidadao.

E basicamente isso. Obrigado ...
Resposta Presencial da ANTT:

Obrigada Senhor Aldo. Eu gostaria de dizer que a localizacdo e o tipo dos postos foi
definido em conjunto com a Policia Rodoviaria Federal e que a Agéncia estd a
disposicdo, sempre, para sugestdes, essa contribuicdio é muito valida e sera

analisada. Muito obrigada ...
Resposta da Area Técnica:
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A contribuicdao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

4. Nome: Esterlino Luciano Campos Medrado
Contribuicao:

Boa tarde a todos. Obrigado pela oportunidade de poder contribuir com o projeto
de concessao das rodovias, que o setor privado €, francamente, favoravel, nao &€?
Que ja esta historicamente demonstrado em capacidade de gestdo do governo de
gerir, ndo é? Particularmente a manutencao das estradas e pela falta de capacidade
de investimento n6és chegamos onde chegamos, a infraestrutura de estrada hoje, no
Brasil, num modal que é responsavel por sessenta por cento da movimentacao de
cargas, sem considerar a movimentacdao de passageiros, esta absolutamente
incompativel com os niveis de desenvolvimento em que nds estamos chegando.
Entdo, na realidade, é uma grande saida e o Governo deixa de ter um 6nus, que &,
nao é? Que ele nao tem sido capaz de, de, de... De investir para manter, ndao so a
capacidade de investimento em expansdo, particularmente a capacidade de
investimento em manutencgao e as estradas ja concessionadas no Brasil demonstram,
nao é? O nivel de melhoria de qualidade que ocorreu, entdo nos somos
francamente favoraveis, ndao €? E finalmente nds estamos acelerando esse processo
de concessao de rodovias. Quanto as contribui¢cbes apresentadas por escrito, eu vou
particularmente me concentrar na primeira, que € a questao dos pontos de parada e
eu nao posso concordar, nao é? Que a Presidente, num ato, ndao é? Em que nds nao
conseguimos entender, ela vetou essa obrigacao dos pontos de parada na estrada,
mas ndao vetou a nossa obrigacdo de cumprir a inter-jornada, nao é? Entao ela se
desonerou de uma obrigacao, que nem seria dela, ndo €? Porque ja que a rodovia
vai ser concessionada, seria do setor privado, na realidade isso fica absolutamente
incompreensivel, porque nés vamos ter que cumprir a inter-jornada de onze horas,
deixando o motorista em algum ponto da estrada sem nenhum suporte, sem
nenhum apoio, sem nenhum conforto e acaba perdendo o sentido. Primeiro que é
muito dificil vocé colocar o motorista onze horas parado numa estrada,
absolutamente impossivel, eu falo em nome das empresas, mas é importante que a

sociedade perceba que o transporte rodoviario de cargas era composto por trés
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agentes, ndao é? Que sdao as empresas de transporte rodoviario de carga, os
autdbnomos, que sao radicalmente contra a lei, ndo €? Entdo tem uma grande
resisténcia ai nesse pedaco e as cooperativas de transporte. Entdo, em nome das
empresas de transporte, ndo €? Eu posso responder que a lei ja pegou, as empresas
estao cumprindo, ndo €? Os grandes embarcadores estdo cumprindo e o trabalho
daquele Procurador do Trabalho, o Doutor Douglas, tem sido, hoje, muito mais no
sentido de conscientizar e ele ja percebeu que, do ponto de vista das empresas, nao
é? A cadeia produtiva ja esta consciente dos beneficios dessa lei, essas leis, essa lei,
muito antes de representar um 6nus, ela traz beneficios que ndés vamos poder medir
daqui uns anos, particularmente na seguranca das estradas. Entdo para nds, eu
quero registrar 0 nosso ponto, novamente, ndo €? Da importancia de se achar uma
solugdo. Eu ndo posso entender o TCU, ndo é? Se posicionar contrario a isso aqui,
nao é? Porque é um projeto, é um projeto que esta especificando, ndao é? Um ponto
de apoio, o TCU, preocupado com o aumento de tarifa, ndao é? De ter outras coisas
para ele preocupar, mais importantes, mesmo porque se nds estamos submetidos a
obrigacao da lei, ndo é? O poder publico também esta submetido as obrigaces da
lei. Entdo eu quero registrar o nosso ponto, que eu ja andei conversando com a
Policia Rodoviaria Federal, ela também comunga, ndo é? Da mesma tese da
importancia de vocé ter pontos de apoio pra vocé poder cumprir essa lei, que muda
todo o perfil do transporte rodovidrio de cargas do Brasil. Quanto aos demais
pontos, eu s6 nao concordo com a colocacao que foi feita de que ha fraude, ndo é€?
No terceiro eixo suspenso se passar carregado e se perder o terceiro eixo, sO
irresponsavel que vai fazer isso, se ele tem que esta sujeito, ndo é? Com camaras e
com radares e com balancas, ele vai ter muita dificuldade para fazer isso, ndo é?
Entdo eu insisto que se o principio € pagar pelo uso e se a tarifacdo em cima de
caminhdo é pela quantidade de eixos, se eu estou vazio, eu estou usando menos o
piso, eu estou forcando menos o piso e aquele recurso é um recurso de suspensao
do eixo, é um recurso para vocé reduzir custo, nao €? Nao sé do implemento
rodoviario que ta acoplado ao seu caminhdo, como também reduzir custo do ponto
de vista de vida de uso do piso, nao é? Entao eu, eu insisto nessa proposta, acho
que é, n6és temos que evoluir, temos que avancar para ela, como uma maneira mais
justa e mais correta da cobranca do pedagio, que ela nao pode ser punitiva, nao é&?
Ela tem que ser compartilhada... Quanto ao PIS, COFINS, ISS é s6 para manter a

nossa posicao sempre de alerta em relagdo a carga tributaria, ndo é? E poderia ser
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uma das contribuicdes do governo, ja que ele estd se desonerando desse
investimento de manutengao e expansao da capacidade, ndo €? Ele pode dar uma
contribuicao no sentido de desonerar a carga tributaria ... A uUltima proposta que
noés fizemos foi exatamente para tentar evitar atrasos do processo de concessao,
normalmente motivados por movimentos sociais de, particularmente, onde a estrada
passa perto dos centros urbanos com grande concentracao, nao é? NoOs estamos
vivendo um agora, da BR 040, e eu estou muito proximo desse movimento, que eu
sou morador de 14, ndo é? Embora eu defenda uma posi¢cdao contraria, mas eu, nao
é? Tenho que respeitar a maioria e eles estao, realmente, com o propésito firme de
tumultuar o processo da 040, de concessao, porque nao concordam, querem
deslocar o ponto de pedagio para | ou para ca, enfim, eles ndo querem. Entdo esse
sistema que ja & amplamente, difundido na Europa e eu nao vejo dificuldade em
acesso a essa tecnologia, nao é? E nao acredito que ela seja tdo cara que inviabilize
essa ideia de cobrar pelo trecho usado, ndao €7 Isso diminuiria a pressao,
principalmente, dos centros urbanos, onde passa a rodovia e ai vocé estaria dando
uma grande contribuicdo, ndo é? Para separar o que é uma via urbana e o que é
uma via rodoviaria que hoje, em varios locais, isso é confundido. Aqui, em Belo
Horizonte, particularmente no anel rodoviario, ndao é€? Que quem usa como via
urbana acha que é uma via urbana, quem usa como via rodoviaria, tem certeza que
é uma via rodoviaria, tanto que ela € administrada pelo DNIT. Entao eram essas
consideracdes que eu gostaria de fazer... Esterlino: - O nosso receio é que, estando
fora de uma especificacdo, de um edital, ndo é? Que venham ofertas, ndo é? Que
nao atendam a necessidade minima, ndo é? Do nosso setor. Esse é o Unico receio.
Se vocé tivesse isso no edital, vocé teria isso padronizado, nao é? Negociado com
os varios interessados, vocé teria, obviamente, uma instalagdo de melhor qualidade,
que atendesse melhor, para vocé evitar o motorista dormir dentro da cabine do
caminhdo, nao é? Para ele poder passar as onze horas dele la com o minimo de
sossego e sem ansiedade. Essa € a nossa preocupagao, que ai vocé teria um
modelo, ndo €? Um padrdao que, obviamente, atenderia muito melhor do que as

ofertas que vem por ai, que a gente ja conhece bem, que sdo os postos de gasolina

Resposta Presencial da ANTT:

Sim. Obrigado pela sua contribuicdo, desculpe. E, s6 uma coisa, a respeito do ponto
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de parada, ndo vou julgar o mérito da suspensdao da obrigatoriedade de
implantacao desse, desses pontos, isso nao € objeto do ... Da nossa Audiéncia, mas
eu acho que a demanda vai fazer que vao ser implantadas, ao longo da rodovia,
esses pontos de parada, porque se tiver demanda, como o senhor falou bem, a Lei
pegou, € um servico que vai ser oferecido ao caminhoneiro, certo? Entdo ai eu acho
que os atores que, que estao presentes ao longo da, da rodovia, os postos de
gasolina, por exemplo, podem propor projetos para melhor acolher os usuarios
desta rodovia, mais especificamente os caminhoneiros. Entdao ndo € porque nao,
nao, nao, como dizer? Deixou de ser obrigatério que ndo pode ser implantado, eu
acho que isso € uma, a Lei gerou todo esse movimento alguns meses atras, eu acho
que, como o Senhor falou bem, agora estd presente na, na mentalidade das pessoas
que, realmente, dirigir muitas horas nao é algo seguro, tanto para o proprio
caminhoneiro quanto para os outros usuarios da rodovia, a gente vé isso todos os
dias no Jornal Nacional, se tiver demanda, vai ter oferta. Eu acho que isso é

inevitavel ...
Resposta da Area Técnica:

O PER prevé a obrigacao da realizacao de estudos sobre a implantacao de pontos

de apoio aos usuarios.

Quanto a cobranga por eixo suspenso, toda a tarifacdo de pedagio nos lotes e nos
anteriores é feita por eixo, independente se rodante ou suspenso. A utilizacdo de
eixo suspenso pode oferecer risco ao pavimento caso seja acionado quando o
veiculo estiver carregado. A Procuradoria da ANTT possui parecer favoravel a

cobranga de eixos suspensos.

A tarifa-teto de pedagio considera desoneragdo de PIS e COFINS proporcionada
pelo Regime de Incentivo ao Desenvolvimento da Infraestrutura - REIDI. Segundo
dispGe a minuta do Edital, as proponentes devem considerar, em sua proposta de

tarifa, a desoneracao proporcionada pelo REIDL

Ndo havera cobranca de pedagio em segmento urbano. A ANTT estuda a
viabilidade de implantagdo de sistemas que permitam a cobranga de pedagio pela
extensdo efetivamente utilizada. No momento, ndo ha tecnologia, politica publica e

marco legal que permitam sua implantagao.
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5. Nome: Alexandre Verona
Contribuicao:

Tratam de balancas moveis e fixas, reforma de postos, construcao e reforma de
trevos e passarelas, iluminacao, sinalizacdo ao longo da BR, sinalizacao de perigo,
especialmente na Serra do Macuco e restricao de peso entre as pontes entre Araxa
e Uberaba.

Resposta Presencial da ANTT:

E, respondendo &s contribuicdes, esse edital ele prevé a execucdo de quatro
balangas fixas, nao ha previsdao de balancas moveis, porque a ANTT entende que a
efetividade da balancga fixa, por funcionar vinte e quatro horas, é maior ... Quanto a
previsao de execucao de contornos, o Stéphane vai falar. E quanto a faixa de
ciclistas, ndo ha previsdo de execucdo de faixas de, para ciclistas nesse, nesse

contrato...

A outra duvida do Senhor Verona era quanto a sinalizacdao, nao é? A gente vai
responder diretamente, porque ndo ficou muito clara a duvida dele, entdo nds

responderemos por escrito depois...

Bom gente, no conjunto de documentos que eu tenho aqui a disposicdao, neste
momento, como eu expliquei para vocés, tem um contorno previsto em Manhuagu,

estrada de Minas, até o quinto ano, de uma extensao de 8,7 quildbmetros ...
Resposta da Area Técnica:

A reforma e implantagdo de novos postos de pesagem e de fiscalizacdo da PRF, a
implantacdo e melhorias em acessos e interconexdes, a sinalizagdo e a iluminacao

da rodovia sao previstos no PER.

Vitoria

218 de 315



6. Nome: Paulo Sérgio Brandao
Contribuicao:

Uma boa tarde senhoras e senhores... Eu queria s6 manifestar a minha manifestacao
em se tratando de uma obra que vai iniciar no trevo na BR cento e um, vai pegar
parte do municipio de Viana, na qual eu estou aqui representando legalmente. A
preocupacao é do outro, da outra parte, eu queria até aproveitar a presenca do
Halpher aqui e consultar o DNIT se tem alguma previsao de obra referente a ponte,
nao é? Que liga ali ?? Viana até o trevo da cento e um. Essa &€ uma questao ... Ai
tem a preocupagao com os retornos, contornos, passarelas, ciclovia, a sinalizacao
semafdrica horizontal e vertical e, principalmente, a mobilidade e acessibilidade dos
municipes e a gente tem o uso continuo e frequente de ciclistas, que se deslocam
ali para acessar aos servicos, aos bens de servico que estdo no entorno da BR. E
essa preocupagao, eu fiquei preocupado quando vi que a resposta € negativa com
relacdo a nao ter pistas de ciclistas, ndo é€? Ao longo da, da obra. Isso ai eu acho
que € uma questao que a gente tem que repensar, porque hoje é uma realidade e a
gente tem que incentivar o uso, ndo é? De veiculo ndo motorizado e acho que
qualquer obra de engenharia nesse sentido, que pense em acessibilidade e
mobilidade, tem que ter um pouquinho de inteligéncia, no sentido de favorecer os
veiculos ndo motorizados, entdo fica a preocupagdo também com relacao a isso. Eu

queria deixar esse registro ai e eu gostaria de ter uma resposta. Muito obrigado...

Intervencao do Sr. Halpher Luiggi Monico Rosa, Superintendente do DNIT no

Espirito Santo:

Bom, boa tarde a todos. Nao é coincidéncia, é um prazer. Todo mundo aqui no
Espirito Santo sabe que, embora eu cumpra cargo de Superintendente do DNIT, eu
sou servidor da Agéncia, ndo € uma obrigacdo, € um prazer estar aqui com os meus
colegas. Vereador, rapidamente assim explicando o projeto entre o trevo com a
Policia Rodoviaria Federal, ?? no quildbmetro 15 até a chegada no municipio
quildmetro 19. O quilémetro 19, ele ja esta previsto no edital que a gente publicou.
Noés teremos |& uma passagem em dois niveis, vamos eliminar o seméaforo, vamos
reconstruir o ponto de Onibus e vamos resolver a questdo da passagem de
pedestres. Entre o quildmetro 15 e o 19 nds estamos desenvolvendo o projeto e ele

vai contemplar, sim, ciclofaixas. N&s teremos esse, isso € um pré-requisito que ja
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estd previsto no projeto, entdao ndo fique preocupado, que isso ai vai ser
contemplado na obra do DNIT. Outra coisa importante, que precisa ser dito aqui
também € o seguinte: as obrigacbes da concessionaria, elas sdo complementares as
obrigagdes do DNIT no trecho Capixaba. Nao significa que o fato do DNIT ou do
poder publico estar realizando algum tipo de obra no trecho concedido, que o
trecho concedido nao seja administrado pela concessionaria. Isso tem que ficar
muito claro aqui, porque algumas pessoas manifestaram uma duvida de que: “A, o
DNIT é responsavel pelo trecho.” Nao sera, o DNIT é responsavel pela obra, a
rodovia sera administrada por um terceiro, cujo leildo sera realizado em abiril,
conforme cronograma feito pela ANTT. Outra coisa importante, existem parametros
de desempenho, que o nosso colega Stéphane muito bem colocou aqui, que a
concessionaria tem que cumprir. Todos esses parametros de desempenho valem
para o trecho Mineiro e valem também para o trecho Capixaba, entdo aquele tempo
que ele colocou de, de Ambulancia ter que atender ao cidadao da cidade de Viana,
ao cidadao da cidade de Ibatiba, ao cidaddo da cidade de, de, de Venda Nova, ele
vale para todo o estado do Espirito Santo, assim como vale também para o estado
de Minas Gerais. Entdo a gente tem que ficar, tem que ficar muito claro, o papel do
DNIT no contexto da concessao é apenas o de, apenas nao, que é importante, nao
é? Mas é o de realizacao da intervencao de duplicacao, a via sera administrada por
um terceiro, a ser contratado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, isso

tem que ficar muito claro. Obrigado.
Resposta Presencial da ANTT:

Viviane: - Obrigada, Halpher, pelos esclarecimentos. E, senhor Paulo, eu gostaria de
complementar que as vezes uma obra ndo esta prevista no estudo porque ela ja vai
ser executada pelo PAC ou pelo DNIT, entdo ela ndo estar no estudo ndo significa
que ela ndo é necessaria. E mesmo se isso ocorresse, as Audiéncias Publicas servem
justamente para ouvi-los, ndo é? E uma forma que os senhores tém de apresentar
complementacdes, sugestdes, porque as contribuicbes dos senhores podem alterar
tanto o edital, como o contrato, como as obrigagdes previstas no Programa de
Exploracdo da Rodovia. Entdo as contribuicbes sdo muito validas e esse € um

momento extremamente importante. Obrigada...

Resposta da Area Técnica:
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Projetos de interesse da populacao local, como ciclovias e ciclofaixas, podem ser

desenvolvidos pelas prefeituras do municipio em questao.

7. Nome: Jorge Hélio Leal
Contribuicao:

A minha participacdo é somente para chamar atencao de um fato: A BR dois meia
dois € uma rodovia que ela tem quarenta anos de idade e essa rodovia, nos ultimos
quinze anos, ela deu um pouco de sossego do DNIT e ao DNIR sem muitos
problemas, mas nos primeiros trinta anos, pela regidao que ela atravessa, ela é
rodovia com problemas. Entdo, quando se fala em duplicacdo, eu acho que teria
que se pensar nao s6 em duplicar, como em mudar o tracado dessa segunda pista.
A duplicacdo, pura e simplesmente, ser feita ao lado, como tem sido feitas as
duplicacbes, traz muito risco para aquilo que ja esta feito. Essa rodovia duplicada no
mesmo lugar, com certeza, ela vai mexer com aquilo que ja esta estabilizado ao

longo desses anos. Eu gostaria que vocés pensassem sobre esse assunto ...
Resposta Presencial da ANTT:

Eu gostaria de esclarecer que os projetos de duplicacao serdo apresentados pela
concessionaria, nao €? E eles serdao aprovados pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres. E o usual fazer duplicacdo de faixas em pistas contiguas, que sdo as
pistas paralelas, no entanto, nos trechos em serra, geralmente a gente opta por
fazer e, dependendo do tracado, se for antigo ou sinuoso, em fazer o deslocamento,
a separagao das pistas. Entdo essa é uma informacao que a gente sé vai ter quando
da apresentacdo do projeto executivo pela futura concessionéria ...Viviane: - E, como
Agéncia, eu estou esclarecendo que vai ser feito no, nas ??, no trecho que vai ser
duplicado pelas concessionarias, o procedimento é esse. Viviane: - Mas eu posso
responder como a Agéncia, ndao €? Na Agéncia o procedimento é esse. Seu
esclarecimento, ele deve ser apresentado ao DNIT, nao é? Infelizmente eu nao

posso responder pelo DNIT ...
Resposta da Area Técnica:

Os projetos de duplicagdo serdo elaborados pela concessionaria e submetidos a

aprovacgao pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.
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8. Nome: Paulo José Santos Lindoso
Contribuicao:

O nosso questionamento se refere ainda a questdo de projeto, a nossa preocupagao
com a seguranca na utilizacao dessa rodovia duplicada. O que nds temos observado
é que o que existe, hoje, em termos de seguranca, diversos trechos, talvez a maioria,
nao tém area de fuga, ndao tém area de, de, de, de, de repente, a pessoa, o
condutor se ver diante de um perigo, como aconteceu ha duas semanas atras, com
um caminhao que o freio falhou, ndo é? A opcdo do motorista, do condutor, ou era
bater num monte de pedra, numa barreira de pedra, ou cair numa ribanceira ... Ele
optou por cair na ribanceira. Quase que morre ele e as duas filhas. Entdo, essa
questao como projeto, area de fuga é muito importante, porque um espirro, um
probleminha dentro do carro, vocé esta vendo a morte passar ali do seu lado, a um
metro, a cinquenta centimetros. Entdao essa é a observacao que eu fago como
estudioso da area de seguranca de, de, no transito. E quero fazer também eco com
as palavras do Vereador Paulo, de Viana que, pelo menos dos trechos urbanos,
pudéssemos contemplar com ciclofaixas, ciclovias, a utilizagdo, permitir a utilizagdo
de bicicletas, principalmente quando ela cortar o trecho, quando a rodovia cortar os

trechos urbanos. Entdo &, sao essas minhas observacdes. Obrigado ...
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Paulo, muito obrigada. E, eu gostaria de esclarecer que a preocupacdo em
aumentar a seguranga nas rodovias € constante na ANTT. Para isso ha uma
inovagdo, nessa terceira etapa, que é o fator Q, que é um fator que incentiva a
qualidade. E um dos quesitos que é verificado nesse fator aqui, que o Stéphane
explicou na apresentacdo, € justamente o incentivo a reducao da quantidade de
acidentes. Entdo a, o desempenho da concessionaria nessa area vai ser medido com
o histérico dela, anterior, e com as, os outros trechos concedidos. E um incentivo
para a reducdo da quantidade de acidentes. Ha também outros dispositivos
previstos no, no contrato, nos estudos para que reduza a quantidade de acidentes.
Controlador de velocidades é um deles, refor¢o de sinalizagdo, estudo de pontos
criticos. Entdo essa € uma preocupagdo, dispositivos de seguranga, de um modo

geral, essa é uma preocupacao da Agéncia, que estd bastante refletida nesses
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estudos apresentados. Agradeco a participacao e, mais uma vez, lembro que essas
contribuicbes sao muito importantes, porque elas podem alterar os estudos.
Obrigada ...

Resposta da Area Técnica:

O PER prevé a recuperagao ou substituicao de barreiras e defensas danificadas ou
nao ancoradas e a Implantacdo de barreiras de seguranca nos locais considerados

necessarios.

Projetos de interesse da populacao local, como ciclovias e ciclofaixas, podem ser

desenvolvidos pelas prefeituras do municipio em questao.

9. Nome: Mario Natali
Contribuicao:

Meu nome é Mario Natali, Superintendente do Sindicato das Empresas de Carga e
Logistica no Estado do Espirito Santo - TRANSCARES. Eu pergunto a mesa,
acompanhei detidamente a apresentacao do Stéphane e ndo vi, me desculpe, salvo
melhor juizo, nenhuma alusdo a um aspecto que eu julgo fundamental nisso tudo.
O Espirito Santo é um estado de passagem de carga do Nordeste, do Sul, do
Centro-Oeste, fica a mil quildmetros de cada regido dessa e o estado, com uma
vocacao logistica forte. E, recentemente, foi editado uma lei, 12.619, pela Presidente
Dilma, e nela ela colocou um monte de vetos, indevidamente, por conta propria,
retirando uma obrigacdo do concessionario de ofertar, ao motorista de carga, locais
compativeis para seguranca, descanso e repouso, porque essa Lei 12.619 é uma Lei
que trata da Lei do motorista e da jornada de trabalho do motorista profissional,
envolve Onibus, envolve caminhdes. Nos estamos numa estrada, como bem diz
Jorge Hélio, de quarenta anos, onde a realidade do transporte € dezesseis, dezoito,
trinta quildmetros de carga ... Hoje esses veiculos transportam setenta quilémetros...
No&s precisamos pensar em seguranga do ser humano, do motorista, que também &
esquecido. O motorista, hoje, e os senhores sabem disso, as senhoras também, eles
nao tém local para suas necessidades fisioldgicas, para o seu descanso e o
Ministério Publico do Trabalho, cumprindo esta Lei 12.619, tem batido em cima,

fiscalizado, ele e a empresa, com grandes sangdes. Entdo eu gostaria de insistir,
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claramente, deixar muito claro e registrado a nossa preocupacao para que seja
contemplado a preocupacao da ANTT para esse aspecto de area de repouso para o
motorista. Que facam um trabalho ou uma PPP, nao sei, ou qualquer outra estrutura
com os proprios postos de combustivel, porque hoje os postos nao atendem o
caminhoneiro, a menos que eles abastecam e facam alguma manutencao, sob pena
de, assim o nao fazendo, nao se permitir sequer parar. Entdo o motorista € tratado
como verdadeiros animais e eu tenho que zelar por eles. Essa é a primeira
colocagdo. E a segunda, eu me permito falar na presenca do nosso querido e
amado, querido e amado, porque é um excepcional administrador, faco questdo de
dizer isso, o Halpher Luiggi, que eu, na minha santa ignorancia de também servidor
publico de trinta e dois anos e de humilde advogado, por que nao aproveitar esses
recursos do PAC ofertados nesta, neste certame e passar, de vez, a empresa
concessionaria ganhadora deste trecho para que ela, numa velocidade muito maior
e fora dos padrbes da Lei 8.666, que é tdo rigida para o administrador, tenha uma
maior velocidade de prosseguimento e faga, num sé pacote, toda essa obra, sendo
fiscalizada pelo préprio governo? Quer dizer, nds temos dois pacotes: Um publico e
um privado. Por que ndo fazer um s6, numa velocidade muito maior e com uma
seguranca e as cautelas de estilo? Essa € a minha colocacdao que eu gostaria de

fazer. Muito obrigado. Desculpe, porque eu ja sei que passou meu tempo...
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Mario, obrigado pela contribuicao. Eu vou tentar responder a sua primeira
contribuicdo. Como o senhor notou, estamos bastante preocupados com a
seguranca do usuario, o usuario significa o usuario com veiculo de passeio, mas
também caminhoneiro. Como o senhor bem explicou, houve esta lei, a 12.619,
tratando dos pontos de parada para caminhoneiros e a mensagem 151 da
Presidéncia da Republica é que vetou a obrigatoriedade destes pontos de parada
nas concessOes concedidas, as rodovias concedidas.. Tem até a explicacdo, a
motivacao do, do veto. O que houve na Agéncia desde entdo? Vocé sabe que
estamos com outros projetos de concessdo em andamento, um deles é a chamada
fase um, da terceira etapa das concessdes mineiras, a 040 e a 116, no estado de
Minas. Na época a gente apresentou, nos estudos, a implantacao e a operacao de
pontos de apoio para os caminhoneiros, mas como, justamente devido ao veto

presidencial dessa obrigatoriedade, ndo tinha mais esta obrigacdo pelo
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concessionario, o TCU vetou, determinou que a gente retire dos estudos estes
pontos de apoio. Entdo a situagao € essa, a gente nao colocou aqui, porque a gente
ja tem uma determinacdao do TCU de nao colocar pontos de apoio nas novas
concessdes. E claro que é uma coisa que, certamente, com discussdo, a gente pode
chegar a conversar com o TCU, mas enfim, neste tempo alocado para esta fase,
realmente ndo, a gente nao enxerga como possivel essa possibilidade. Agora a
gente entende, na Agéncia que, como o senhor colocou, eu acho que a Lei que foi
divulgada 13, a gente pode dizer que ela teve um impacto muito forte, nao é€? A
gente percebeu, na Agéncia, a sociedade entendeu muito a importancia desta, desta
Lei, desta obrigacdao de descanso do caminhoneiro, até porque ele envolve a
seguranga dos usuarios como um todo, ndo é? Entdo faz muito sentido. Havendo
demanda da, da sociedade, do usuario caminhoneiro para tais pontos de parada, a
gente entende que havera também oferta pelo setor privado, o senhor citou os
postos de gasolina, para oferecer esse servico de poder tomar banho, poder
descansar, tomar refeicao de forma adequada ao longo da rodovia ... Stéphane: -
Certo. Eu entendo e agradecemos a contribuicao. Mas pode ter certeza que a ANTT
esta, esta também preocupada com isso .. Viviane: - Em complementacao da
resposta .. Cintia: - Ah sim. O senhor quer, estd falando daquela parte de

apropriacao de verba do Governo Federal dentro da concessao?
<<Fala fora do microfone>>

Doutor Mario, a definicdo dos trechos que serdo concedidos é feita pelo Ministério
dos Transportes, faz parte de politica publica. Esse projeto que nds estamos
apresentando agora, ele faz parte de um Plano de Investimentos em Logistica, que
prevé as obras do PAC, as obras que sao executadas pelo DNIT, as obras, as
concessdes, ndao €? Os programas de concessdes que estao sendo lancados e, na
verdade, ele tem um, ele faz parte de um programa maior de integracao nacional,
desenvolvimento do pais, formando corredores de escoamento de, de mercadoria,
todos sabem que a parte de infraestrutura e logistica é extremamente importante
para o pais. No entanto, cabe a Agéncia, uma vez que decididos quais os trechos e
sobre quais premissas elas serdo concedidas, fazer o estudo de viabilidade, portanto
nao compete a ANTT a definicdo dos trechos e também nao em que condigdes eles
seriam concedidos. Entdo isso fica a cargo do Ministério dos Transportes... Diogo

Souza (PRG): - Senhor Mario, boa tarde. S6 para complementar a resposta trazida
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pela Viviane. E, sua colocacdo realmente é uma colocacdo criativa, ndo é? Eu nunca
havia pensado nisso, mas, a principio, eu adianto que a decisdao tem que ser politica,
nao é? Se o governo decidir fazer isso, ele encaminhara uma proposta de Lei, um
projeto de Lei ou entdo o Congresso tomara iniciativa, mas sem a legislacao, sem
Lei especifica, o senhor, como advogado, sabe que a gente ndo pode nem sequer
cogitar disso, de botar. Futuramente, quem sabe, pode ser uma proposta acolhida,
mas, no momento € impossivel de se executar esse tipo de procedimento que o

senhor sugeriu ...
<<Fala fora do microfone>>

Diogo Souza (PRG): Nao. Pois €, mas o modelo que esta se implantando aqui néo €
PPP, ndo €7 Obrigado ...

Retificacao do Diogo em 17/01/2013 - Diogo Morais: - Al6 boa tarde, € ... A minha
participacdo é sé para fazer um esclarecimento a respeito de uma duvida que surgiu
ontem no Espirito Santo, em Vitoria, a respeito da destinacdao do ISSQN que é o
imposto sob servico de qualquer natureza arrecado com a/os pedagios, com a moga
do pedagio, por conta da, da privatizacdo das rodovias, Naquela oportunidade eu
deixei claro que sdao duas/eram duas variaveis que determinavam, que
determinavam como seria essa divisdo, que é a localizagdo da faixa de pedagio,
também a extensao do trecho rodoviario que atravessa o municipio. Um equivoco,
ja que atualmente somente a extensdo do trecho rodoviario que corta o municipio é
o fator determinante, é o fato gerador para a divisao de ISSQN, entdo eu gostaria
que ficasse consignado sé para a gente poder uniformizar o ?? da ANTT e que
conste isso em relatério ja que o relatério firma a posicao da agéncia. Obrigado

presidente.
Resposta da Area Técnica:

O PER prevé a obrigacao da realizacao de estudos sobre a implantacao de pontos

de apoio e parada dos usuarios nas rodovias.

10. Nome: Francisco Saulo Velisario

Contribuicao:
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Francisco: - Cumprimentar o Superintendente. O que me traz aqui foi a noticia do
colega conterraneo, que foi publicado que sairia, no quildmetro 130, o pedagio. Ai
eu fiquei feliz, ndo é? Que é bom para Conceicao, municipio que vive de repasse,
ndés nao temos arrecadacao propria, cheguei aqui, fiquei triste de ver que € no
quildmetro 143, depois tornei a ficar feliz que a gente ndo vai perder o imposto
sobre servigo. Entdo eu queria tirar a duvida, ndo é? Se um posto de pedagio onde
ele for implantado, se todos os recursos de ISS, se ele vai contribuir para a DOT e ai
a gente gostaria de, que fosse realmente avaliado a possibilidade de estar em
Conceicao. E, quando ele me falou, até ilustrar um pouquinho, o nosso municipio é
um municipio de quarenta e oito anos, conforme foi falado aqui, a 262, ela foi
construida ha quarenta anos e a histéria conta que ela passaria na sede de
Conceicao, mas por forca politica ela foi desviada. Ha pouco tempo, ha uns trinta
anos atras, ndés tambéem teriamos uma outra constru¢do de estrada que ligaria
Castelo a Conceicao por uma estrada centenaria e por forga politica ela foi desviada,
isso me fez refletir, durante a noite, convocar aqui e agradecer aos vereadores, nao
é? Aos Secretarios, por essa intervengdo. Se for possivel e ser for bom para
Conceigdo eu gostaria que se pudesse rever essa questdao, mas eu acredito muito na
parte técnica. Quando se faz coisas por forca politica, s6 atendendo talvez a um ou
dois politicos, a populacdo perde. Entdo, se tecnicamente for bom para contribuir
para nossa DOT, que ndés somos um municipio que vivemos de repasse, € um
municipio acidentado, a economia nossa € café e um pouquinho de gado, se for

possivel rever a gente agradece. Obrigado ...
Resposta Presencial da ANTT:

Bom, boa tarde. A regra de distribuicdao do ISS advindo de receita de pedagio, ela
segue duas logicas, a primeira € a localizacdo da praca de pedagio e a segunda é a
|6gica de por onde a rodovia passa, ha um mecanismo de distribuicdo que eu ndo
saberia detalhar para o senhor aqui, confesso, mas se a cidade que o senhor
representa estiver ou dentro do trajeto ou entdo localizado (sem ser) de uma praca
de pedagio, certamente, parte do ISS sera distribuido para o seu municipio, parte do
ISS ndo, porque pertence a ele na receita originaria, né? Entdo ai a regra de
distribuicdo eu ndo saberia Ihe dizer, mas se a cidade atende a um desses dois

requisitos, com certeza, o municipio havera essa verba no futuro ...
Resposta da Area Técnica:
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O montante de ISSQN devido pela concessionaria ao municipio € proporcional a

extensdo da rodovia dentro do municipio.

11. Nome: Paulo Bubach
Contribuicao:

Na verdade o que me ocorreu, foi por isso que eu ndao me inscrevi, que foi durante
a apresentacdo uma situacao bastante especifica. Eu tinha lido, em algum lugar, que
a localizacdo do pedagio, do primeiro pedagio seria no entorno do quildbmetro 51,
acredito e vi aqui que é no quildbmetro 60 e, particularmente, eu conheco bem a
regido 13, porque ali tem o chamado posto do café, fica na altura do quildmetro 58
e eu participo de um condominio que é no quildmetro 62, entdo provavelmente
esse pedagio vai estar nesse, nesse trecho e o nosso condominio tem um
intercambio muito forte com o posto do café, que é ali que tem toda a estrutura e
tal. A duvida que me surgiu é se tem algum tratamento diferenciado pra esse tipo
de utilizacao, ou seja, uma pessoa que sai de Vitoria e vai até Pedra Azul, naquela
bela regidao, ndo sei se vocés conhecem, vocés que sao da ANTT, né? Uma regiao
com um clima de caracteristicas mundiais muito especifica, muito legal, vai pegar
um pedagio, ndo é7? E a gente, se sair do quildbmetro 62 para ir tomar um cafezinho
la no posto do café, no 58, paga o mesmo pedagio? Tem algum sistema que
permite uma circulacao, passar trés vezes por dia, ai eu vou ter que pagar trés

pedagios? Essa que é a duvida que me ocorreu.
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Paulo, obrigado pela contribuicao. Quando, nos nossos estudos, a gente
escolhe a localizagdo das pragas, a gente segue alguns critérios, nao é? A
caracteristica da rodovia no ponto, supostamente, indicado para a praca, um dos
critérios mais importantes seria a presenca de conurbacdo, uma area urbana, néo €?
Entdo a gente tem varios critérios que fazem que a localizacdo de uma praca, ela é
bastante delimitada, vamos dizer assim, porém, infelizmente, a gente ndo tem como
evitar este caso que o senhor citou. Infelizmente .. A localizagdo da praca mais
adequada foi depois deste posto e, infelizmente, a gente ndo pode considerar todos

0s casos existentes, como o senhor citou. Quanto a questdo de se ter uma tarifa
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diferenciada, o nosso modelo ele é com uma tarifa Unica, a gente impde estas, esta
situacao a concessionaria. Se ela quiser dar um desconto para o senhor, isso a gente
nao vai influenciar nessa decisdo dela, mas o modelo nosso, ele é de ter uma tarifa
Unica, qualquer seja a quantidade de passagem, ndo tem desconto por ter varias

passagens durante o dia ...

Viviane: - Complementando a explicagdo do Stéphane, é bastante importante a
apresentacao desta informacdo pelo senhor, porque é uma forma da gente
conhecer os problemas e conhecer melhor a regido, entdo a sua contribuicao fica
registrada e a Agéncia vai analisar, porque as contribuicbes de todos os senhores e
de todos os usuarios, de um modo geral, tanto aqui na forma oral nas Audiéncias
Publicas, como na forma escrita, pelo site da ANTT, pode, como eu ja disse

anteriormente, alterar os estudos.
Resposta da Area Técnica:

A localizagdo das pracgas de pedagio atende a critérios técnicos de engenharia e tem
como premissa de politica publica do Ministério dos Transportes a ndo cobranca em

perimetro urbano.

A minuta do contrato de concessao, objeto da Audiéncia Publica n® 131/2013, nao

prevé beneficios tarifarios.

Salvador
12. Nome: Braulino Sena Leite
Contribuicao:

Boa tarde a todos, senhora presidente meu respeito € ... NOs queremos parabenizar
aqui o trabalho feito pelo governo que é um trabalho importante é ... E n6s que
somos usuarios, nés estamos sendo sacrificados e esperamos que O governo
realmente comece uma fiscalizacdo rigida em cima dessas empresas. Por qué?
Porque o trabalho feito pelo governo € importante, mais do outro lado as empresas
exploradoras dos servicos nao cumprem suas obrigagbes, daqui para Feira de
Santana por exemplo ndo se/ndo tem ambulancia, ndo tem seguranca nenhuma é

estrada toda esburacada, ja houve uma demanda na justica implementada por um
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deputado do PT, isso ai foi, foi depois parou e nds continuamos ainda a ser
explorado por essas empresas, entdo € necessario que nos tenhamos, noés
motoristas tenhamos seguranga entendeu? Que as estradas tenham acostamento,
que tenham comunicagdo, tém ndo tém, ndo tém comunicacao, nao ha telefone pra
ser/para a gente fazer comunicagdo com ninguém, isso é uma aberragdo, entdo o
povo e os motoristas do Brasil estdao sendo explorados principalmente aqui na Bahia
para colocar esse pedagio todo, porque €/em Aracaju ndao tem, em Alagoas nao
tem, Recife ndao tem, em lugar nenhum ndo tem comegou pela Bahia, entdo se
comegou por aqui vamos ver se a gente/o governo realmente que esta fazendo um
trabalho importante que fiscalize essas empresas, porque € demais 0 que essas
empresas fazem. Se a senhora, os senhores realmente pegar um carro e forem
daqui para Feira de Santana, vao ver o abuso que eles cometem, entendeu? Nessa
estrada é uma estrada perigosa, que esta acontecendo acidentes, um em cima do
outro e nds continuamos a pagar. Eu agradeco a oportunidade, muito obrigado a

todos os senhores e as senhoras.
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Braulino eu agradeco a participacao do senhor é ... A terceira etapa fase trés
é uma etapa evolugdo da, das concessbes no Brasil, a agéncia ela vem
aperfeicoando seus estudos é .. Vocés perceberam pela apresentacdo dos/do

Estudo pelo Stéphane que eles sdao dados robustos, a gente trouxe varias inovacoes,
uma delas é a execucao de obra antes da cobranga de pedagio, entdao ha obrigacao
de executar dez por cento da duplicagdo antes da cobranga do pedagio e também a
../esse/a duplicacado de toda a rodovia em cinco anos, entdo isso mostra uma
evolucdo no processo de concessdo. E ... Outra preocupacio da agéncia é a reducéo
do numero de acidentes por isso o Stéphane explicou o fator/um incentivo que as
concessionarias vao ter para reduzir o nimero de acidentes, é .. Que/e também
outros fatores de qualidade incentiva a execugao de obra, fluidez de trafico entdo é
um processo que vem sendo continuamente melhorado, apesar de ndo ser falta da
audiéncia eu acho importante seu registro sobre a outra concessao que nds ja
temos aqui no estado da Bahia e eu quero dizer que a agéncia participa
continuamente com a fiscalizacdo realizada por nossa unidade regional aqui em
Salvador. E ... Existem processos de penalidade abertos em tramite, sendo apurados

e outros ja transitados em julgado onde as omissGes verificadas pela concessionaria
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sao punidas, a agéncia vem ajudando de forma para que o contrato de concessao

seja executado. Muito obrigada.
Resposta da Area Técnica:

Além da intensificacdo da fiscalizacdo e do processamento de infracdes, a ANTT
emitiu recentemente nova resolugdo que trata sobre penalidades. Essa resolucao
visa facilitar a aplicabilidade de infracbes e a celeridade processual. Cabe destacar
também o contrato de concessdao das rodovias, objeto da Audiéncia Publica n°
131/2013, cuja elaboracao se valeu das experiéncias da ANTT na fiscalizacao,
regulacdo e gestao de concessao, apresentando evolucdao em varios aspectos, que

entendemos contribuirdo para as melhorias das condi¢des dos trechos concedidos.

13. Nome: Sérgio Vieira
Contribuicao:

Boa tarde a todos, eu sou procurador da federagao interestadual dos trabalhadores
de transporte rodoviario no Nordeste, e fagco uso da palavra primeiro saudando a
mesa, e faco a seguinte colocacdo. Pude observar através da ilustre manifestagcdo do
nosso palestrante de que teriamos para seguranca em transito investimento de 1,44
milhdes ao ano, e consigo observar que essa concessao ela tera um alcance superior
a duzentos quildbmetros, duzentos quildmetros de rodovia, estamos numa fase de
comemoragao em face da edicdo da nova Lei 12.619 que é a lei dos motoristas e
por isso mesmo, quando se trata de seguranca que venham a pedir a manifestacao
e se possivel até ingressar como contribuicdo mesmo, em relacdo ao que se refere
aos pontos de parada. Sabemos que nesse certo ?? é necessario que seja ingresso
valores especificos para que a prépria ANTT gere agdes para as concessionarias no
sentido de criar locais de parada com servi¢os basicos para os motoristas, mesmo
que em parceria com iniciativa privada imprescindivel que esses locais inclusive
tenham tempo destinado a espera, oferta de alimentos e isso vai gerar obviamente
a seguranca do transito e inibir obviamente o nimero de acidentes, entdo peco que
seja colocado contribuicdo, como contribuicdo é... Assertiva e que sejam prestados
esclarecimentos a este sentido, quanto ao envolvimento e principalmente quanto ao

tempo em que se deverao ser implementados esses pontos de parada. Muito
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obrigada.
Resposta Presencial da ANTT:

Obrigado Senhor Sérgio pela contribuicao, s6 para esclarecer, esta verba que ?? de
1,44 milhdes é vai servir/essa verbal anual, vai servir para varias coisas que sao
ligadas a seguranca do transito, aparelhar a Policia Rodoviaria Federal e também
promover, por exemplo, campanhas de educacdao no transito, sao previstas tambéem
obras de reforma dos postos da Policia Rodoviaria Federal do trecho, reforma ou
construcao de novos, isso vai ser um acerto entre a ANTT, a concessionaria e a
Policia Rodoviaria Federal. Existe também outros investimentos previstos para
segurancga viaria, ??, implantacao de dispositivos de seguranca, entdo a gente esta
bem preocupada com essa seguranca do usuario, é ... Agora em relagdao aos pontos
de apoio € uma questdo, é uma pergunta que, que € recorrente das nossas sessoes
presenciais e .. que a gente considera muito justa, a gente agradece pela/por sua
contribuicao neste sentido, qual € a situacao na avaliacao a estes pontos de apoio.
Teve 0 ano passado a promulgagdo da Lei 12.619 ndo é, falando esta questao de se
ter pontos de apoio e parada dos caminhoneiros para que eles possam salvar o
repouso diario exigido por lei, porem teve um veto € .. que pode ser lido na
mensagem 151 da presidente da republica, que vetou, justifica o veto nessa
mensagem, a obrigatoriedade desses pontos de apoio e parada para caminhoneiros
nas rodovias concedidas, nesta época a gente estava nesta fase que estamos hoje
com a fase trés, para/que faziam as concessdes mineiras, a BR-040 e a BR-116. A
gente chegou a prever os nossos estudos destas duas rodovias € ... pontos de apoio
e parada e quando submetemos os estudos para o TCU, ele determinou que sejam
retiradas esses pontos de apoio do estudo, justamente por ndo ter obrigatoriedade
e por entender que por tanto, seria ?? os outros usuarios, ndao €? Eles teriam que
pagar estes pontos de apoio portanto, é.. Hoje em dia a gente ndao tem como
infelizmente obrigar a concessionaria por contrato, ndo é, a colocar esses pontos de
apoio mas estamos bem cientes do problema de conforme nés .. E estamos
trabalhando nisso para tentar ver como a gente vai conseguir é ... auxiliar o usuario
caminhoneiro nesta jornada, porque nossos usuarios, todos eles é .. querem
segurancga, entdo a gente entende muito bem que permitindo o ?? caminhoneiro a
gente vai haver, vai ?? estrada. Mas a situagao é essa, a gente nao botou porque a

gente acabou de ter que respeitar uma determinacao do TCU para ndo botar nas

232 de 315



outras concessoes, certo?
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Resposta da Area Técnica:

O PER prevé a obrigacao da realizacdao de estudos sobre a implantacao de pontos

de apoio e parada dos usuarios nas rodovias.

14. Nome: Edson Machado de Freitas
Contribuicao:

Nao consta da degravacao.

Resposta Presencial da ANTT:

Exatamente, as dezoito horas do dia cinco. Isso no site da ANTT, vai estar também a

apresentacao de hoje, muito obrigado.

Brasilia
15. Nome: Mateus Horta Oliveira
Contribuicao:

Senhora presidente muito bom dia, senhoras e senhores bom dia. Meu nome é
Mateus Horta, sou policial rodoviario federal, represento obviamente aqui a Policia
Rodoviaria Federal. A nossa contribuicdo a essa terceira etapa de concessdes €
muito simples na verdade, estamos tratando aqui a concessao de um patrimonio
publico que sdao as rodovias federais ja descritas ai nesse lote, como parte
integrante dessas rodovias estdo os postos e delegacias da Policia Rodoviaria
Federal e para atender um bem publico, para atender um interesse publico, para
aumentar a seguranca do cidadao que se utiliza da rodovia, nada mais justo do que
fazer constar também nessas concessdes a manutencdo, a reestruturacao e a
inovacao dos postos e delegacias da Policia Rodoviaria Federal que estdo instalados
e localizados nessas rodovias federais, entdo a nossa contribuicio e a nossa
sugestao para essa terceira etapa de concessOes € para que esses postos e
delegacias também sejam contemplados durante esse processo de concessao, muito

obrigado.
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Resposta da Area Técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

16. Nome: Alexandre Verona
Contribuicao:

Bom dia a todos, bom dia Senhora presidente e bom dia a todos. Fazendo assim,
minhas as palavras do meu colega é que realmente, s6 reforcando, o nosso intuito €
que fiqgue bem claro, tanto nos editais ou nos contratos, ou no plano de exploracao
das rodovias que seria obrigacao da concessionaria, por exemplo, que nds estamos
na policia rodoviaria ja ha algum tempo, uns vinte anos na luta e vimos que quem
perde com a mudanga nao é a policia rodoviaria e sim a comunidade local e enfim,
a sociedade brasileira e nds, como ele falou, os postos e delegacia também é um
patrimonio publico da Unido e sé repetindo anteriormente o que eu ja falei, outrora
a BR 040, na cidade de Barbacena foi duplicada, e simplesmente a rodovia passou
por cima do posto e ndo se construiu outro posto da PRF em nenhum outro local,
entdo vejam bem, quem é que perdeu com a duplicacdo? Houve um ganho que a
gente acha que realmente € um ganho muito grande, é uma evolucdo para o pais
essas concessdes, realmente € de parabenizar a atitude que vai ser um avango
muito bom, mais nds queremos que esse avanco, que o0s postos da policia
acompanhem também os avangos inerentes da rodovia, mas que fiquem bem claros
os documentos, porque depois para a gente requerer alguma coisa ja por
experiéncia, ndo conseguimos diretamente com a concessionaria e bem como
também como a ANTT. Se ndo estiver escrito nos documentos, tanto os que sao os
editais, os contratos, os PER, entdo de uma maneira bem clara, se a rodovia em
cima do posto que se construa outro posto, se o posto ficar do lado direito ou do
esquerdo da rodovia duplicada se construa o posto no meio da rodovia porque, por
exemplo, se duplicar a rodovia e o posto ficar do lado direito, se der um acidente a
dois quildmetros do outro lado eu tenho que ir no proximo retorno ou se nao
construo um tunel para passar, essas coisas tém que ficar bem claras porque sdo
investimentos para a concessionaria e se nao tiver claro ela ndo vai querer gastar, ai

a gente vai ter que recorrer e quem perde com isso nao é a policia rodoviaria, é
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apenas a comunidade local, enfim, a sociedade brasileira, muito obrigado e pela

oportunidade, tudo de bom.
Resposta Presencial da ANTT:

Verona, muito obrigada pela contribuicao, me lembro que o senhor estava presente
também na nossa Audiéncia Publica realizada em Belo Horizonte, obrigada pela
contribuicdo. Apesar de nao ser objeto dessa audiéncia a pedido dos nossos
diretores, a Dra Natalia Marcassa e o Dr Jorge Bastos, a SUINF vai responder. E
extremamente importante e 0 momento € realmente nas audiéncias publicas para
apresentar as contribuicbes porque elas podem alterar, tanto o Edital como o
Contrato, como o proprio Programa de Exploracao da Rodovia. Ha previsao sim de
reforma e implantagdo de postos da Policia Rodoviaria Federal, ao longo das
rodovias que serao concedidas, ha também a verba de aparelhamento da Policia
Rodoviaria Federal onde a policia pode solicitar a Agéncia e a concessionaria que
adquira equipamentos que servem justamente para aparelha-los, para que possa
aumentar a efetividade da fiscalizagdo da policia ao longo das rodovias, que
entendemos que é extremamente importante. E também eu lembro que ha também
a possibilidade da implantagdo de controladores de velocidade ao longo das
rodovias, que & um instrumento bastante importante para a reducao nao sé da
quantidade, mas também da gravidade e do nimero de acidentes e lembrando que
a alteracdo dos controladores de velocidade é uma atribuicdo exclusiva da Policia
Rodoviaria Federal e nas outras concessdes nds fazemos os estudos em conjunto, os
estudos sdao encaminhados para a policia para aprovacdo. Eu agradeco a
manifestacdo e digo que esta registrada, sera respondida formalmente e analisada.

Muito obrigada inspetor.
Resposta da Area Técnica:

O PER, em seu item 3.4 e o Apéndice F, deixa claro que o quantitativo previsto de

bases da PRF tem carater permanente.

Palmas
17. Nome: Otoniel Andrade Costa

Contribuicao:
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Otoniel Andrade Costa, prefeito de Porto Nacional. Gostaria de pedir a comissao
que constasse, que constasse em ata que o nosso municipio ele pertence, a
jurisdicdo do nosso municipio pertence, ela inicia logo na travessia da ponte,
atravessando a ponte até a divisa com o municipio de Paraiso e nesta regiao esta
acontecendo um desenvolvimento urbanistico muito grande. Entao, a duplicacao ela
vai iniciar ali no aterro da ponte, até o primeiro pedagio, que é no quildmetro 26 se
eu Nndo me engano, que ja esta proximo ai ja do patio da ferrovia. Eu gostaria de
quando for executar o projeto basico, ou até mesmo o projeto executivo ja na
execucao, que se “antenasse” bem para esta, para a discussao junto dos dois lados,
ja existe muitos loteamentos ja aprovados, e lotes vendidos. Sdo mais de vinte mil
lotes que estdao vendidos naquela regido. Entdo para se ter isso, que a comissao
possa colocar isso em ata, que quando for executar esse projeto, lembrar que uma
boa parte deste espaco da ponte até o quildbmetro 26 ele é urbano, ele é uma
regiao, uma area urbana do municipio de Porto Nacional e que ja tem muitos
loteamentos aprovados e lotes ja vendidos. Gostaria também que constasse que
essa regido nossa, € uma regidao que tem uma, que tem um fluxo muito grande de
maquinas agricolas, por que nosso estado é eminentemente agricola, e esta regiao
sao fazendas que vao ser cortadas por esta autovia duplicada e ter as passagens,
nao é? Para maquinas agricolas circulando de uma fazenda para outra ... No mais,
colocar o municipio a disposicao, porque vamos estar juntos trabalhando, entdo
quando for executar esse projeto, ndo esquecer de colocar os municipios que serao,

que terdo as suas atribui¢cbes ao longo do trecho.
Resposta Presencial da ANTT:

Obrigada senhor Otoniel. Eu lembro que essa é realmente a oportunidade para que
os senhores contribuam quanto aos estudos desenvolvidos. Eu gostaria que o
Senhor apresentasse o plano urbanistico da cidade de Porto Nacional na, no site da
ANTT, faca uma contribuicdo escrita também, apresentando o plano urbanistico para
que a gente conheca melhor esses novos loteamentos, e possamos analisa-lo, se o
senhor puder fazer até as dezoito horas do dia vinte e cinco de janeiro, se o Senhor
puder fazer essa contribuicdo de forma escrita dando um pouquinho mais de
detalhes para a gente. Eu passo a palavra para o senhor Stephane, para continuar as

respostas.
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Senhor Otoniel. Desculpa. Quanto a questdo da, do uso da rodovia pelos veiculos
agricolas, por exemplo, quando a gente desenvolve esses estudos, a gente tenta
prever tudo o que pode acontecer em termos de crescimento ao longo da rodovia.
Porém, se houver necessidade de intervencao, quando eu apresentei para vocés as
melhorias, vocés notaram que eu falei de passarelas até o quinto ano, outras
passarelas até o final da concessdao. Na verdade qual foi nosso intuito aqui? Tem
passarelas que ja estdo localizadas, a gente sabe que vai ter que colocar a tal
passarela aqui, via marginal, interconexao, e a gente também faz um estoque, uma
reserva de obras de melhorias, justamente pensando no futuro. Vias marginais sao
dois quildbmetros previstos em casos como este, por exemplo, assim como obras
que vao permitir aos usuarios passar a rodovia sem perigo, com interconexao. Além
disso, se tiver necessidade de outras intervencdes, devido a um desenvolvimento
que nao estava sendo esperado nesse local, ha sempre possibilidade de inclusao no
programa de investimento ao longo da concessao. Quando a gente faz os estudos,
a gente tenta ser o mais completo possivel, e muitas vezes a gente ndao tem como
prever o futuro, ndo é? Entdo, se for necessario, ha sempre possibilidade depois de
intervencbes, de conversa com a concessionaria para que ela possa incluir obras,

como essa que o senhor acabou de citar.
Resposta da Area Técnica:

O PER prevé um estoque de melhorias adicionais, de localizacdo e implantagdo nao
previamente definidos, de maneira que o contrato tenha margem para a dinamica

da utilizacdo do solo no entorno da rodovia.

18. Nome: Célio César Ramos
Contribuicao:

Boa tarde a todos, eu sou da Secretaria de Industria e Comércio da cidade de Porto
Nacional. A questdo a respeito da area de convivéncia ao trecho das rodovias,
agora, como é que vai ser tratada? E um assunto. Segundo, a respeito se houver
desapropriagdo vai ser de responsabilidade da concessionaria ou do governo. E na
questao ambiental também, os estudos de projetos vai ser concessionaria ou a nivel

de governo? Ok. Muito obrigado.
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Resposta Presencial da ANTT:

Obrigado pela sua contribuicdo, sobre a desapropriacao, vai ser de responsabilidade
da concessionaria. Alias, foi prevista uma verba para isso, ou seja, a gente ja, vamos
dizer, fez um levantamento das desapropriacdes necessarias e isso foi precificado,
portanto ja esta sendo considerado no modelo que a gente apresentou para vocés.
Quanto aos estudos ambientais, a obtencao de licencas também sera de
responsabilidade da concessionaria. Agora uma observacao quanto a isso, com
nossa experiéncia com as concessdes que estdo em andamento ja, que a gente ja
esta gerenciando, a gente observou problemas sérios de atraso com licenciamento
ambiental. E um processo demorado, burocratico, enfim, entdo, a gente também
mudou um pouco 0s riscos que sao inerentes a esse processo e na verdade a gente
absorveu uma parte dos riscos referentes a esse pedido de licenciamento ambiental.
Entdo, por exemplo, muito antes de assinar o contrato, por exemplo, a gente ja vai
entrar com o pedido junto a, com outro ente de governo, que vao assessorar a
gente neste sentido, a gente ja vai entrar com o pedido de licenciamento junto ao
IBAMA, geralmente a gente esperava assinar o contrato para a concessionaria
comecar a ver o que tinha, ai demorava séculos. Agora nao. A gente vai entrar em
breve ja com esses pedidos de licenciamento, para poder reduzir esses prazos que
sao bem demorados, por que isso? Porque a gente tem muitas obras para fazer em
pouco tempo. Entdo, a gente nao pode perder tempo com muitos atrasos nao.

Entdo, a gente esta se antecipando nesse sentido.

Senhor Célio, eu nao entendi quando o senhor perguntou sobre area de

convivéncia. Sobre area de descanso para caminhoneiro, ndo é?

Sobre os pontos de apoio, a gente tem que observar que é uma questao que esta
voltando sempre nas nossas sessdes presenciais. SO para talvez o publico poder
compreender melhor esse ponto. Houve uma lei no ano passado estipulando que o
caminhoneiro teria que descansar uma certa quantidade de horas por dia, e para
isso ele teria que parar, obviamente. Hoje em dia, ndao tem estrutura adequada
suficiente para os usuarios caminhoneiros ao longo das rodovias. Esta lei estava

falando da obrigatoriedade de se ter pontos de apoio inclusive nas rodovias
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concedidas, houve pouco tempo depois da divulgacdo da lei, um veto oriundo da
Presidéncia da Republica, que entre outras coisas, tirou essa obrigatoriedade nas
rodovias concedidas. Na época a gente estava trabalhando num outro projeto de
concessao, concessao em Minas Gerais que estao em fase de leildo, a gente tinha
colocado pontos de apoio no projeto das rodovias, mas o TCU determinou que a
gente retire esses pontos de apoio, por que obviamente isso tinha um custo no
projeto como um todo. E ele entendeu que nao era obrigatério, seria um custo
talvez desnecessario para outros usuarios. Portanto, devido a isso ocorrer ha pouco
tempo, na verdade, entdo, a gente optou por ndao colocar esses pontos nesta
terceira fase, por que a gente estava esperando a mesma resposta do TCU, ele ja
determinou para outras concessdes, portanto a gente sabia que ia acontecer com
essas. A situacao é essa, ndo é. A gente nao tem como colocar pelo motivo que eu
expliquei. Agora entendemos que isso &, gerou muito barulho na sociedade, houve
muitas manifestacdes, inclusive na agéncia. A gente teve muitas reunides com
sindicatos de caminhoneiros também conscientes do problema. Entdao, a gente
espera que isso vai evoluir. Quando tem uma novidade, ela é sempre questionada e
depois as coisas ficam mais amadurecidas e a gente espera que em breve isso sera
solucionado. Sabe também que a iniciativa privada ela pode intervir, por exemplo,
um posto de gasolina ele pode ter interesse em botar uma estrutura para acolher os
caminhoneiros, sabendo que uma operagao que também pode ser interessante para
ele, ndo é? Entdo a gente esta esperando também que a iniciativa privada possa

intervir para propor estes pontos de apoio para os caminhoneiros.
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Resposta da Area Técnica:

O PER prevé a obrigacao da realizacdao de estudos sobre a implantacao de pontos

de apoio e parada dos usuarios nas rodovias.

O Contrato de Concessao, objeto da Audiéncia Publica n° 131/2013, prevé verba
para desapropriagdes. Os valores efetivamente gastos a titulo de desapropriagao

serao posteriormente verificados e reequilibrados econémica e financeiramente.

O Contrato também prevé verba para o ressarcimento e assuncao de obrigacdes de
estudos ambientais ja contratados por 6rgao ou entidade autorizada pelo Ministério
dos Transportes. Caso a Concessionaria decida pela ampliagdo do objeto ou término
dos contratos, cabera a ela suportar, sem importar em recomposicao do equilibrio
econdmico-financeiro, todos os custos e 6nus da ampliacdo do escopo ou extingao

antecipada.

19. Nome: Alonso Mata Trindade
Contribuicao:

Boa tarde a todos. Na verdade ja fizemos nossa manifestacdao por meio formal, via
oficio. Mas alguns pontos que eu gostaria de destacar é o seguinte, essa obra de
infraestrutura na verdade, ela vem ao encontro dessa nossa década de reducao
mundial de acidentes nas rodovias federais e uma acdo do governo também. E as
solicitacOes e colocagdes feitas ai pelo segundo distrito de Policia Rodoviaria Federal
— PRF, foram focadas justamente nisso, nessa reducao de acidentes. E nés pensamos
que essa verba de aparelhamento nao € suficiente para dar um suporte inicial
basico para a PRF, devida a propria estrutura que vai ser totalmente modificada na
prépria duplicacdao. Por que muitas vezes nds vemos ai muitos postos nossos em
outros estados, onde ocorreu a concessao, ficaram em localizagdes nao adequadas e
perderam totalmente sua funcdo. Entdo essa € uma preocupacao nossa, que nao
fosse sé a verba de aparelhamento, mas esse suporte basico inicial de como vai
ficar a nossa situacdo em termos de postos e também essa concessdao dessa rodovia
TO-080, que vai exigir, na verdade, mais um posto de fiscalizacdo, onde ndo existe
ainda. Certo? Quanto as aquisicbes daqueles equipamentos, sim, ja sabemos que

podem ser adquiridos pela verba de aparelhamento, mas essa fase inicial que é a
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nossa maior preocupacao em termos de estrutura para trabalhar e para funcionar e
como esse orgao de fiscalizacdo que vai contribuir para a propria concessionaria em
termos de taxa de acidentalidade, que pode ser revertido ai para o proprio custeio

dela, ok? Boa tarde, obrigado.
Resposta Presencial da ANTT:

Viviane Esse: - Senhor Alonso, mais uma vez obrigada. Eu gostaria de dizer que a
parte de controladores de velocidade esta fora da verba de aparelhamento, também
a reforma dos postos também esta fora da verba de aparelhamento. Entdo, tem
uma série de medidas que a concessionaria deve executar e outras que ela é
estimulada a executar pelo fato Q, que é o fator de qualidade que o Stéphane
apresentou, para reduzir o numero de acidentes. Realmente € uma preocupacao do
governo federal, da Policia Rodoviaria Federal — PRF e da ANTT. Que as rodovias
figuem seguras, que elas tenham qualidade e conforto ao rolamento, mas
principalmente seguranga aos seus usuarios. Entdo, a verba de aparelhamento ela é
destinada a esse refor¢co ao aparelhamento da Policia Rodoviaria Federal — PRF, no
entanto algumas outras, ndao é sé a verba, é isso que eu queria deixar claro. Tem
algumas outras, a recuperagdo dos postos esta fora, entdo uma série de outros
pontos que estdo fora da verba, ndo é. A gente tem uma, faz um levantamento do
valor, para as outras concessdes, nés temos um critério para definir a verba de
aparelhamento. A gente observou que no inicio, o valor ele é totalmente utilizado, e
depois ha uma estabilizacdao. Entdo, para nao onerar demais a tarifa, o valor é
constante ao longo do tempo. Mas ele, eu acredito que ele sera suficiente, e trara
grandes beneficios a Policia Rodoviaria Federal — PRF, que apoia a ANTT em suas

operacdes, obrigada.
Resposta da Area Técnica:

A contribuicdo foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

20. Nome: Amauri Souza Lima
Contribuicao:

Boa tarde a todos. Meu nome é Amauri Souza Lima, eu sou o Superintendente do
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DNIT no estado do Tocantins. O DNIT ja deu uma boa contribuicdo no comego
quando vocés necessitaram, os nossos engenheiros e funcionarios acompanharam o
pessoal da ANTT, deram as informacSes formais, os projetos que tinhamos, mas na
conversa que tivemos ha pouco tempo, eu teria outras contribuicdes a passar para
vocés. E eu vou fazé-las por escrito, por que é uma quantidade muito grande de
informacdes de ofertas que tem. Especificamente, o DNIT esta comecando a fazer a
travessia urbana de Figueiropolis que é no Sul do estado, nds vamos licitar a
travessia urbana de Paraiso, estamos concluindo a travessia urbana de Fatima, de
Nova Rosalandia para quem conhece aqui, sabe que sao obras interessantes, de
duplicacao e construcao de ruas laterais. N6s estamos em operacao, os radares, eu
nao sei a nivel de contribuicao isso, vamos passar para vocés os pontos dos radares
fixos e moveis que o DNIT ja esta operando, mas nés vamos ofertar para vocés por

escrito o mais rapido possivel. Obrigado.
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Amauri, muito obrigada. Eu gostaria de, em nome da ANTT, agradecer o
apoio do DNIT. Esse projeto é um projeto grandioso, os estudos foram feitos em
quatro meses com o apoio do DNIT, sendo isso nao seria possivel, gostaria de
destacar o apoio do DNIT, da Policia Rodoviaria Federal — PRF, por que os estudos
foram feitos num tempo recorde com uma qualidade muito grande, justamente
devido a ajuda dos senhores. Eu agrade¢co o Senhor Amauri mais uma vez as
contribuicbes, como conversamos ha pouco, peco que sejam feitas por escrito, pois

elas podem nos ajudar muito no refinamento dos estudos. Muito obrigada.

21. Nome: Otoniel Andrade Costa
Contribuicao:

Eu esqueci de alertar para poder colocar também, ja que se sabe que nessa regiao
nossa nos estamos construindo uma zona especial de negdcio que vai ser entre,
que vai dar todo o suporte ao patio da ferrovia Norte-Sul. Entéo, essa zona especial
de negdcio, vai ser praticamente o parque que vai dar, o parque industrial que vai
dar toda a sustentagdo para o desenvolvimento do patio que existe hoje. Entao era

bom também que isso ficasse registrado, quando for fazer o projeto das duas vias,
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que essa regiao vai ter esse impacto também de muitas industrias que vao se
localizar nesse perimetro do lago, até o primeiro pedagio, estacao de pedagio. Uma
outra coisa que eu gostaria de colocar também, é que isso tudo também traz
algumas consequéncias para os municipios. Entdo, se tem, se esta tendo a previsao
do fluxo que vai aumentar, de veiculos, entdo muitos problemas vao trazer para a
nossa sociedade, nés sabemos que nos temos ai o problema de trafico de drogas,
nds temos o problema da prostituicao infantil. Entdo, que isso também, que tenha,
que eu vi ali parece que na parte de fiscalizacdo, eu nao vi se nessa parte de
fiscalizacdo se vai ter verbas para poder ajudar os municipios, nessas localidades
num todo, principalmente nessa questao das drogas e do trafico, da questao da
prostituicao infantil. Entdo, eu acho que esse é um ponto importantissimo para que
a concessionaria, ou entao, o governo federal, por que tudo vai para o governo
federal, tudo o governo federal, todas as contribuicdes vao para la. Os municipios
pouco recebem. Ai os municipios vao ficar com o que? Com esse impacto social,

que vai causar aos municipios ao longo dessa, da rodovia, nao é.
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Otoniel, mais uma vez obrigada pela participagdo. Eu gostaria de dizer que
esses problemas infelizmente eles sao, eles viriam mesmo sem a concessdo e eu
espero e acredito nisso, que a concessao vai trazer muito desenvolvimento para a
regiao. Porque a rodovia BR-153 e a TO-080 sao rodovias importantes para o pais, e
ela sendo duplicada e tendo uma condicao operacional que torne elas mais seguras,
reduzira os custos de transporte, fara com que esse corredor de desenvolvimento de
integracao nacional possa escoar a producdo do estado do Tocantins, que é um
estado muito rico, com potencial imenso. Entdo, eu realmente acredito que a
concessao vai trazer muitos beneficios, muito mais beneficios do que maleficios. Eu
gostaria de dizer que a intengdo da verba de aparelhamento da Policia Rodoviaria
Federal — PRF é justamente para que a policia tenha uma condicao melhor para que
possa executar bem melhor de forma bem mais efetiva o trabalho grandioso que
eles ja fazem na fiscalizagdo de nossas rodovias, que ndao é um trabalho muito facil.
Quanto ao apoio aos municipios eu lembro que existe o valor do ISSQN, que é um
imposto que segundo a legislacdao atual, ele é calculado pela extensdao que a

rodovia corta o municipio, e ele é revertido aos municipios. Obrigada.
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Campo Grande
22. Nome: Roberto
Contribuicao:

Boa tarde Dra Cinthia, boa tarde as autoridades e todos os presentes. Eu quero
dizer que acho muito justo todas as reivindicagdes que a ANTT tem feito e o que
temos falado aqui sobre as necessidades, porém eu ndo concordo com, porque nos
ja pagamos para construir as rodovias, pagamos para conservar, pagamos através
dos impostos, do IPVA, do licenciamento e desde 2002 quando foi criada a CIDE,
que era com esse objetivo, de investir nos portos, aeroportos e nas rodovias
federais, Mato Grosso do Sul, como nés todos aqui sabemos, a maioria dos nossos
produtos sao primarios e de baixo valor agregado. Fazendo uma conta rapidamente
que para atravessar o estado gastariamos usando a 163, 262 e 267, nés passariamos
aproximadamente por oito pracas de pedagio, isso custaria hoje, ida e volta, quase
700 reais, ou mais do que isso, dependendo dos leildes dos lotes, isso vai encarecer
o frete em muito, porque cada saco de soja deve custar um real a mais para o
produtor, considerando que uma carreta hoje de ?? transporta seiscentos sacos, vai
custar mais de um real. Isto vai nos trazer muitos prejuizos, nos ja nao temos uma
competitividade a altura com os demais estados, porque nds temos uma carga
tributaria diferenciada. Entdo ndo vejo vantagem em implantar as pragas de pedagio
para conservar. Nos ja pagamos, doutora. Como eu disse, para construir, para
conservar. Estamos pagando ha dez anos os recursos da CIDE, eu gostaria de saber
como estdao sendo aplicados esses recursos e de onde? Porque se nds temos os
recursos, mais de 155 bilhdes de reais arrecadados com esse fim, por que é que o
dinheiro ndo vai ser aplicado? Por que é que tem que se entregar as nossas
rodovias a iniciativa privada. Eu nao concordo nesse sentido, falando em nome dos
nossos colegas do transporte, nds gostariamos de ouvir. Roberto - Ok, eu volto a
pergunta o seguinte: essas benfeitorias devem ser feitas com o dinheiro, com as
verbas da CIDE que nds ja recolhemos. Nés vamos ficar reféns vinte e cinco anos
desse consorcio onde nao teremos retorno. Entdo se nao existe outra possibilidade,
se as pragas forem realmente implantadas, que se tenha o bom senso que pelo
menos no municipio de Campo Grande, as placas de Campo Grande ndo paguem
os pedagios, como o presidente colocou. Como € que nOs vamos escoar a situagao

dos pequenos produtores?
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Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Roberto, muito obrigada pela contribuicdo e eu lembro que esse é o
momento é na Audiéncia Publica que os usuarios tém que apresentar as suas
contribuicbes porque € um momento extremamente importante porque essas
contribui¢cbes elas podem alterar o Programa de Exploracdo da Rodovia e os
estudos. Quanto ao pagamento do pedagio, o senhor citou o valor do IPVA, o IPVA
é um imposto estadual. Entdo ele nao é utilizado em rodovias federais. Eu acredito
que concebendo essas rodovias vocé, com a duplicacao de 100% da rodovia nos
cinco primeiros anos e também com a cobranca de pedagio somente apds 10% da
rodovia duplicada, a gente vai ter uma reducao muito grande no custo do
transporte. Nos teremos rodovias duplicadas com infraestruturas seguras, nos
teremos uma rodovia, o tempo de viagem menor, o custo dos transportes, o custo
Brasil vai diminuir com isso. Entdo ao contrario do senhor, eu acredito que ela vai
trazer desenvolvimento para a regido. Essa rodovia é extremamente importante, ela
é uma rodovia de integracao nacional, ela é uma rodovia de escoamento da
producao, o estado do Mato Grosso do Sul, € um estado muito rico e eu acho que
ele precisa de rodovias duplicadas, rodovias seguras, rodovias monitoradas, os
usuarios precisam, de socorro médico, socorro mecanico, seguranga nas rodovias.
Como o Erico apresentou, a rodovia ndo estd em tdo boa qualidade e eu acho que
o estado do Mato Grosso do Sul precisa para desenvolver, rodovias com melhor
qualidade. Diogo - Senhor Roberto boa tarde, obrigado pela participacao. Eu
gostaria de dizer ao senhor o seguinte, a CIDE, ela € uma, um tipo de tributo
carimbado. O Senhor esta certo quando diz que deve ser utilizada para essa
destinacao. A estrada ?? investimento no ambito federal ela estd esgotada para
estradas, (...) definida é de que a concessao é o Unico meio viavel para que nos (...)

estradas adequadas, suplanta o papel da ANTT, € isso que esta acontecendo.

23. Nome: Dorival Oliveira
Contribuicao:

Boa tarde a todos. Inicialmente as empresas de transporte aqui do estado da qual
eu faco parte de um sindicato que congrega essas empresas. Elas veem que a

melhoria das rodovias € essencial para manutencao do negécio delas e que tudo
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que foi aqui explanado no inicio a respeito das melhorias, e aquilo tudo que deve
ser realizado, com esse projeto, nés acreditamos que isso ja, nos ja deveriamos ter
esse tipo de servico prestado por conta da alta carga tributaria que € incidente
sobre o setor, mas pelo visto hoje aqui nossa preocupacao é um pouco diferente. O
pedagio, ele € uma obrigacdao do embarcador, ndo é obrigacao do transportador.
Entdo consequentemente quando se houver uma viagem, o embarcador é o
responsavel pelo pagamento dessa contribuicdo, dessa tarifa e o estado como foi
dito pelo palestrante aqui, anterior, ele é um estado de passagem, o Mato Grosso
do Sul € um estado de passagem, ndés somos caminho, conquanto, entao a
producdo do estado do Mato Grosso, que € hoje o maior produtor de graos do
Brasil, ele passa por aqui. E o Brasil € um pais que tem a sua base de exportacao de
commodities agricolas e como esses precos sao determinados pelo mercado
exterior, esse custo nao € repassado aos consumidores |& do outro lado, entdo isso
deve haver uma cadeia reversa. Vai vir do porto o transportador que vai cair sobre o
produtor. O produtor rural que deve pagar essa conta, eu acredito aqui no nosso
estado, e isso para o estado nao é bom, porque hoje nos temos a base da nossa
economia e esses produtos dessa cadeia e nos ndo temos ainda uma
industrializagdo suficiente que possa ter cargas de alto valor agregado que
comportem esses pagamentos. Entdo essa é a nossa maior preocupagdo, € de
esvaziar mais o estado com relacdo ao produtor que ele vai deixar de produzir aqui
porque ele vai ter um custo muito grande, muito elevado para botar essas
mercadorias nos centros consumidores. E isso, entdo eu vejo, nés vemos com
preocupacao essa questdao de colocar nessas rodovias que sao fundamentais, nao
existem outras alternativas, de se chegar aos portos. Esse desenho da onde vai ser
concebido aqui do pedagio, ndao ficou uma outra alternativa, ndao tem outra rota
para poder se utilizar e a outra questao ainda do valor, ele nao fica, ele ndo vai ficar
aqui no estado, esse valor arrecadado, esse dinheiro vai sair do estado. Um estado
que tem uma baixa populacdo, uma baixa concentracao de consumo, cada vez mais
a tendéncia é esvaziar o estado, como ja acontece nas rodovias hoje com essa
diferenciacdo dos impostos, do combustivel que os postos de combustivel aqui do
estado a mais das rodovias, praticamente fecharam todos, entdo veja que o
produtor vai ter dificuldade em produzir aqui no estado, consequentemente toda
nossa cadeia de competicdo vai ficar prejudicada. E esse o registro. Dorival - Bem,

com relacao aos investimentos e até com a duplicacao da rodovia, o transportador é
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extremamente favoravel a isso, s6 que fica esses investimentos provavelmente sdo
grandes empresas que nao sao daqui da regido que vao usar esses recursos
provavelmente também em outras localidades, esse recurso ndo vai ficar aqui, esse
recurso ele so vai sair do estado de um estado que ja é pequeno em relagdo a
arrecadacao, a arrecadacao devido a uma populacdo pequena, entao o estado de
baixa arrecadagdo, entdo tem que se elevar os impostos para compensar isso. E
quanto mais recurso se tirar, como por exemplo, deve ser tirado da agricultura,
porque os precos como eu disse, eles sao definidos la fora, vai ficar cada vez mais
dificil de se produzir aqui, mas a rodovia é muito bem vinda aqui e necessaria, por
sinal. Lourival - Eu sou Lourival, boa tarde, Viviane, s6 para completar a sua
informagdo, é importante ressaltar que parte dos recursos que serdo investidos e
arrecadados a titulo de pedagio, ficarao com os municipios nos quais a rodovia
passa. E esse incidira sobre esses valores entao temos preocupacao, mas importante
também saber que a arrecadagdo nesses municipios ela aumentara

significativamente. S6 para poder completar a informacao.
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Dorival, muito obrigada pela contribuicdao. Quanto a carga tributaria, ndo é
competéncia da ANTT. Entdao eu ndo vou responder. Quanto a escolha dos lotes que
serdo concedidos, trata-se de politica publica e ela é definida pelo Ministério dos
Transportes. A agéncia, uma vez definidos os lotes que tém potencial para serem
licitados, para serem concedidos, estdo encaminhados a ANTT que faz um estudo de
viabilidade. Entao também a escolha das rodovias é uma competéncia do Ministério.
Quanto ao esvaziamento do estado por conta da concessao desse lote, eu lembro
que serao injetados quase 9 bilhdes de reais s6 de investimento nessas rodovias,
aléem de 4 bilhées de custos operacionais ao longo dos vinte e cinco anos,
lembrando que como a gente tem uma concentracdo muito grande de obras nos
cinco primeiros anos, grande parte desse valor vai ser investido em curto prazo. Nao
ha sé as duplicagdes, mas tem uma série de obras e beneficios. Eu entendo que a
rodovia, tanto a 163 como a 262 e 267, foram escolhidas justamente pela
importancia que elas tém para o pais. Elas sdo rodovias que sdao extremamente
importantes, que precisam ser duplicadas. Como o Diogo, o nosso representante da
Procuradoria, afirmou, a capacidade de investimento do estado esta esgotada, entao

claro que é uma politica publica, mas é extremamente importante que essas
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rodovias sejam duplicadas. Uma opcao que o Governo Federal definiu foi por meio
de concessao, que o bem continuo da Unidao no transito cedido ao privado para
execucao de obras e saliento que serdao nove bilhdes de investimento nessa
concessao. Obrigada. Diogo - SO complementando, discordando do fato de que
essa arrecadacao vai sair do estado, na realidade ela vai ficar no estado, vai ficar no
estado na forma de emprego, de renda das pessoas, que vao ser empregadas por
essa concessao, que vao ser muitas. Também através de impostos municipais e o
restante vai ser investido na rodovia, vai estar na rodovia através de obras e através

de servicos.

Bom, sé complementando, a gente tem que lembrar que nao sao apenas os
empregos diretos, mas ha também os empregos indiretos. Numa concessionaria, o
investidor pode até ser de um outro estado. No entanto, os valores sao empregados
aqui, e o que a gente tem de experiéncia € que as contratagdes sao regionais, as
pessoas que vao ser contratadas para trabalhar na concessao serao, provavelmente,
do estado do Mato Grosso do Sul. Eles contratam na regido. Nao tem porque trazer
funcionario de fora. A empresa pode ser até de fora (..) dos nove bilhdes como o
Erico disse vdo ser investidos aqui, ficardo aqui, serdo investidos na concessdo, sao

nove bilhGes para ser investido nesse lote de concessao.

24. Nome: Ary de Oliveira Silva
Contribuicao:

Boa tarde a mesa diretora, boa tarde aos senhores ouvintes. N6s consumidores, eu
estou falando aqui como pessoa fisica, a grande preocupacdo nossa é com a
prestacao do servico, qualidade do servigo prestado. Entdo o que a gente vé é que
(.., mas quem sempre paga o final de tudo isso é o consumidor final, quer dizer,
somos nds aquele que recebe na ponta do servico. Entdo a gente vé hoje o estado
de Sao Paulo que é o que mais tem rodovias concedidas ou privatizadas a
quantidade de acidentes com mortes sdo bem menores, quer dizer, os acidentes sao
menos graves do que o que acontece aqui, haja vista que ha duas semanas

aconteceu, a Policia Federal deve saber bem isso aqui, proximo a Alvorada, trés
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acidentes. Entdo é essa qualidade de servico que a gente gostaria que seja prestado
para nds e que nesse projeto ele seja, nao seja somente alargamento de pista, quer
dizer fazer duas, trés, quatro pistas, quer dizer, s6 alargadas. Que sejam realmente
duas pistas. Eu conheco varias rodovias no estado, um dos piores trechos que eu ja
andei € em Santa Catarina onde ha duas pistas de alta velocidade, sao quatro pistas
vai e vem junto, e ai € pior ainda, é pior que se andar em duas pistas somente,
igual aqui, & paralelo, vai e vem. Quer dizer, vocé pega uma rodovia de quatro
pistas com um sé alargamento, o risco € muito maior, entdo o que a gente pede €
que seja a qualidade de servico de que essas pistas nao sejam somente alargadas,
sejam realmente duas pistas que atendam bem. Pena que o Governo Federal
demorou muito para atentar a esse problema nosso. Ary - A grande preocupacao é
justamente essa. Obrigado, € que o alargamento da pista ele aumenta a velocidade
da pista, mas ndo traz seguranga total, entdo se vocé fizer duas pistas é essa a
grande vantagem. A seguranca por muros também ajuda de fato, que a gente
conhece varias rodovias que tem essa, mas isso é muito bom, obrigado pela
continuidade. Ary - S6 uma complementagdo que eu ndo mencionei na
apresentacao, no programa de exploracao da rodovia prevé em trechos urbanos
uma alternativa a duplicacao desses segmentos urbanos. Talvez até por questdes de
seguranca, de pedestres que atravessam a rodovia, seja mais interessante fazer o
contorno, a meu ver, do que duplicar. Entdo essa vai ser uma opcao que a
concessionaria vai ter de propor para a ANTT. Um projeto que ao invés da
duplicagdo da rodovia nesse segmento urbano, que faga sim um contorno, e um
contorno novo € um contorno que vai atender de forma mais criteriosa a
parametros técnicos das caracteristicas geométricas da rodovia, parametros esses
definidos pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes. As novas
pistas que vao ser construidas, também terdo que atender esses padrbes, mesmo as

pistas de duplicagdo terdo que atender a risca os padroes definidos pelo DNIT.
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Ary, muito obrigada pelas contribuicdes. A qualidade de servico prestado é
uma preocupacao da ANTT, por isso que foram estabelecidas algumas metas. Uma
das metas como o Ary apresentou é sobre a redu¢do do numero de acidentes. Além
dos controladores de velocidade, que a gente sabe que tem uma reducao

significativa ndo s6 no numero, mas também da gravidade dos acidentes que
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ocorrem pela pratica do excesso de velocidade, que infelizmente é uma constante
nas rodovias brasileiras, a gente tem algumas metas, da fluidez, para que o trafego
fique livre: a implantagdo de varios dispositivos de seguranca — defesas, barreiras,
iluminacao de trevos; e a implantacao de passarelas, para evitar o atropelamento de
pedestres. As passarelas serdo iluminadas. A implantacdo de telas, para evitar que
mesmo com a passarela o pedestre atravesse. Ela € iluminada para aumentar a
proatividade, para ficar mais segura, uma série de medidas de seguranca, para
justamente reduzir o nUmero e a gravidade dos acidentes. Entdao nds acreditamos
que com essas metas a concessionaria seja muito mais eficiente na operagdo da
rodovia. Uma outra coisa também é a monitoracao de 100% da rodovia por
cameras. O que significa isso? A concessionaria no seu Centro de Controle de
Operacdes, quando houver um acidente, ou um animal solto na pista, ou uma
batida, ou mesmo uma pane mecanica, que € considerada uma situacao de risco,
esse sistema ele alerta traz na tela do operador, do Centro de Controle Operacional,
e ai ele ja inicia o atendimento, que ai pode ser um caminhdo pipa, ou entdo um
socorro médico, socorro mecanico. Isso faz com que a rodovia tenha fluidez, que
seja desobstruida o quanto antes, e que a pessoa que teve algum tipo de problema
seja socorrida o mais rapido possivel. Quanto a duplicacdo, ndo hd uma definicao
do projeto agora. A duplicacdo de faixas contiguas, que é a que o senhor disse, que
é uma paralela a outra, ela é mais comum porque ela € mais barata, no entanto se
combinar a aprovacao dos projetos que serdo encaminhados a ANTT, tem toda uma
analise de atendimento aos padrdes de seguranca e engenharia. Mesmo que se
opte por fazer isso, a gente vai ter separador de pista. Nao vai ser, tem que atender
as normas de seguranga para isso, ou a distancia de pistas suficientes, ou quando
proximos, com um separador de pistas que segure caminhdo, entdo tem que ser
aquela barreira rigida mesmo, de concreto. No entanto, alguns parametros ja
estabelecidos no Programa de Exploracdo da Rodovia praticamente inviabilizam a
execucao desse tipo de duplicacao em alguns locais. Entdo vai depender do projeto
aprovado, mas mesmo que a opcao seja a de duplicacdo de faixas contiguas
paralelas, vai ser feito com muita seguranca, porque ha uma revitalizagdo na rodovia
quando a gente duplica, a correcao de curvas, de superelevacao, quer dizer, ndo é
sO construir uma pista nova do lado. Também ha correcdo do tracado da pista
antiga. Viviane - Senhor Ary exatamente a intencdo é duplicar e prover seguranca.

Entdo ha essa preocupacao da agéncia e isso vai ser exigido da concessionaria, que
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seja duplicada e de forma segura.

25. Nome: Josué da Cruz
Contribuicao

Boa tarde aos componentes da mesa, boa tarde aos amigos que aqui estao. Nos da
Associacdo dos Usuarios da Ceasa e Agricultores Familiares ndo somos contra o
progresso, nos queremos que a ANTT olhe com carinho essa situacao para que no
futuro ndao venhamos ter que fazer piquetes nas estradas para chamar a atencao das
autoridades competentes, atrapalhando com isso o transito local e os transeuntes.
Queremos uma senha especial, uma taxa, ou uma isencao para OS NOSSOS
produtores rurais, ao menos aqui na regiao de Campo Grande. Ou com prego, com
preco especial. Se isso acontecer, nés vamos entender que esse processo realmente
é um processo democratico, que vale a pena fazer essas reunides para que chegar
ao governo e termos la um respaldo e ter as nossas vias, as BR federais do nosso
estado duplicadas. Entao nds precisamos de uma resposta porque o pessoal hoje
nos Ceasas estava assim comentando muito isso, eu tive que ir box a box, no
padrdao dos produtores para conversar com eles, e n6s temos muitas pessoas e até
fiz uma pergunta ja ao Erico. Um produtor que sai de Bandeirantes, 14 vai ter uma
praca de pedagio, outra praca de pedagio aqui em Campo Grande, ele, fizemos a
conta, vai pagar 28 reais por dia, isso vai onerar demais no prego final. Se ele tem
pouca mercadoria, 0 preco estiver baixo ndo compensa ele vir trazer esses produtos
no Ceasa. Com isso vai faltar mercadoria na mesa do consumidor, nés vamos ter
que dar um grito da agricultura familiar e faltando essas mercadorias vai aumentar a
importacdao. N6s temos um trabalho de 20 anos para que o nosso estado torne-se
autossustentavel em produgdo de hortifrutigranjeiro e vemos agora com essa
atitude o esmorecimento da categoria, especialmente o agricultor familiar. O grande
produtor, ele tem como resolver a situacdo, o pequeno produtor nao tem
condigdes. Ele tem 10 caixas de vagem, eu estou dando o exemplo e custa 200 reais
para ele chegar no Ceasa e vender, vai fazer 200 reais. Ele ja vai tirar dai
praticamente 30 reais sO para pagar o pedagio. Entdo vai ter dia que ndo vai
compensar ele trazer esses produtos ao Ceasa, e essa € a nossa preocupagao maior,

e com isso o comerciante vai aumentar a importa¢do, afogando mais o pequeno
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produtor aumentando os custos e o consumidor vai pagar o preco. Nés gritamos
isso sobre o cinturao verde, o consumidor vai pagar o0 preco, ou vocés teriam a
solucdo, pelo menos se nao for possivel para o comerciante, pelo menos para o
agricultor familiar, que esta sendo o estado que mais manda pessoas para 0 campo.
O Mato Grosso do Sul foi o estado no Brasil que mais teve ordem no campo, mais
produtores foram para o campo e a gente esta produzindo. Agora com esse novo
momento € que a situagdo esta dificil. Josué - Passo entdo a uma outra pergunta
nos minutos que vocé disse que eu teria. Em que momento nds vamos poder
pleitear junto a concessionaria para que 0s pequenos produtores, agricultores
familiares tenham aqui em torno de Campo Grande alguma isencao ou algo, porque
é impossivel nés pensarmos que o pequeno produtor que esta entusiasmado
plantando, ele vai ter como pagar esses custos sem passar para o consumidor, e em
alguns momentos ele vai deixar de trazer o produto no Ceasa e isso vai nos deixar
numa situacdo muito diferenciada la dos sertdes. Queremos pelo menos para o
agricultor familiar, quando o Brasil, quando o Governo Federal tem lutado tanto
para que leve o homem ao campo de maneira organizada e esta organizada, o
sujeito nao tem mais invasdao de fazenda, ndao tem mais nada disso, o que nods
temos é organizacao levando as pessoas ao campo de maneira organizada através

do Governo Federal.
Resposta Presencial da ANTT:

Sr. Josué, muito obrigada pela contribuicdo, eu gostaria de dizer que mesmo que a
gente responda as contribuicdes aqui, elas sdao analisadas, por isso que é um
momento extremamente importante, que todo mundo tem, que todo usuario tem
de contribuir com os estudos. Lembrando que eles podem alterar os estudos. Entao
eu acho que é uma oportunidade muito boa. Eu queria sé esclarecer algumas
coisas. A Agéncia nao pode, isso é vedado por lei, a gente ndao tem a competéncia
legal para conceder a isengdo. A tarifagdo nas pragas de pedagio é definida por eixo
e pela distancia entre as pragas. Como as pragas nao estdo localizadas na mesma
distancia, ndo estdo equidistantes, a gente tem valores de tarifacdo de pedagio
diferentes, entdo a tarifacdo € por eixo e também pela distancia entre as pracas. A
agéncia nao pode conceder a isengdo, apenas a concessionaria. Somente a
concessionaria pode fazer isso. No entanto, é importante a apresentacdo da sua

contribuicdo para que a gente possa analisar. Quanto ao valor da tarifa, o pessoal ja
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tinha calculado com o Erico, ele vai fazer uma complementacao.

O valor que o senhor mencionou esta correto. E s6 importante deixar bem claro,
talvez nao tenha ficado claro na apresentacao e nas outras apresentacbes que a
gente fez, as tarifas de pedagio nesses lotes e em todas as concessdes que sao
reguladas pela ANTT, a tarifa vem de uma conta fechada em relagdo aos
investimentos e servicos que a concessionaria presta, obviamente considerando o
trafego previsto naquela concessionaria, por aquela concessdao. Entao se um
determinado usuario tiver uma isencdo, ou uma reducdo da sua tarifa, os outros
usuarios vao pagar por aquela isencao ou por aquela reducao de tarifa. A receita
que se tem paga exatamente o0s investimentos e 0s servicos que sao prestados.
Obviamente, a arrecadagdo nao € igual ao valor dos investimentos. Os investimentos
sao feitos muito anteriormente ao periodo em que comega a ter receitas de
pedagio e que as receitas comecam a ir crescendo com o trafego. Os valores que
sao anteriores no fluxo de caixa tém um peso maior. Nesse caso, os valores da
arrecadacdo tém que ser maiores porque eles sao posteriores no fluxo de caixa.
Basicamente, o que eu quero dizer é que a tarifa de pedagio vem numa conta
fechada. Se alguém deixa de pagar uma parcela que esta ai, as outras pessoas que
pagam tarifa vao ter que pagar por aqueles usuarios que nao estdo pagando.
Reforcando o que a Viviane mencionou, basicamente a principal questdo que a
gente que ndao tem condi¢des, por lei, de definir tarifacdo menor para uma
determinada categoria de usuarios. A concessionaria tem essa autonomia, mas isso
ja € uma questao dela de mercado. Viviane - A previsao de assinatura dos contratos
no inicio desse segundo semestre de 2013. Entdao agosto, setembro, mais ou menos,
seriam assinados os contratos, e ai o senhor conheceria a futura concessionaria e
poderia apresentar um pleito a ela. Entdo o que eu oriento também é procurar o
Ministério do Desenvolvimento Agrario e explicar esse problema que trata-se de um
assentamento, isso € uma premissa, eu acho que seria interessante relatar a eles
também. O que eu gostaria de deixar claro € que a ANTT tem alguns critérios e a
gente tem que definir a menor tarifa e ai a localizacdo de pracas como o Erico
explicou. A nossa intencao é ter a rodovia duplicada, é ter uma boa condicéo
operacional, ter uma rodovia duplicada e segura para desenvolver. No entanto, isso
tem um custo. Mas eu aconselho o senhor a procurar a futura concessionaria e o
Ministério. A nossa intencao é uma rodovia segura para que os senhores levem os

produtos ou tragam os produtos a Campo Grande para serem vendidos, com a
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menor tarifa possivel. Obrigada, Senhor Josué.

26. Nome: Deputado Federal Sr. Vander Loubet
Contribuicao:

Boa tarde a todos, queria fazer uma ponderacdao e um apelo ai, para a presidente
dos trabalhos aqui de Audiéncia Publica e para a Superintendente. Eu estou
preocupado, eu acho, eu vejo, que embora foi feito edital dessa Audiéncia Publica,
mas ela ndo tem legitimidade, aqui ndo tem nenhum prefeito, de uma proposta e
de um projeto tao significativo para o nosso estado, da gente, e o apelo da gente
fazer uma nova audiéncia publica. Porque é que eu digo isso? Esse projeto corta
40% dos municipios aqui do estado, o grande problema é que tem dos
transportadores, do pessoal da agricultura familiar, mas o grande problema esta que
essa rodovia, principalmente a 163, as trés, ela corta as cidades e nés acabamos de
sair de uma eleicao, os prefeitos tomaram posse agora a menos de 23 dias, e ndo
tem nenhum prefeito aqui, nenhum outro deputado federal, nenhum senador,
assistindo, pelo mesmo se fazer depois uma chamada na agéncia reguladora com
uns vinte e nove prefeitos, com uns oito deputados, com uns trés senadores para
discutir, porque senao vai trazer um monte de problemas. Passou por aqui o
prefeito de Eldorado, e aqui é um estado que nds temos ai hoje, a base econdmica
estd se diversificando, entdo no caso da cidade dela I3, é a questdao de uma usina
que esta dentro da cidade, a questao da travessia urbana, como que vai ser? Tem
muitos municipios pequenos que se vocé fizer o contorno ou se vocé fizer como
ndés chamamos aqui, o anel, o anel tira do meio da cidade, acaba com o comércio. E
agora da para se fazer aqui, n6s como deputados, varios anos nds tivemos que
colocar emendas de bancadas para o DNIT, para o DNIT fazer a travessia urbana, no
caso aqui e por rotatdrias em alguns municipios aqui da regido norte, ou em
Bataguassu que a gente fez toda a intervengdo da cidade com as ruas laterais, entao
a minha preocupacao, eu acho muito importante, a maior obra dos préximos dez
anos aqui do estado. E oito bilhdes de investimento, vai passar em vinte e nove
municipios, de setenta e nove municipios que nds temos aqui no estado e a gente
fazer uma audiéncia dessa. Sei que nado é culpa de vocés e eu acho que é o papel

da gente, sabe foi o edital ndo é? N&o estou querendo. Estou achando assim, o
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bom senso e o apelo que o que significa essa obra para nés do estado, aqui para
os municipios. Imagina depois na porta da ANTT, ah o problema da travessia, ah o
problema de acidente, isso ndao foi contemplado, posso ser sincero depois que.
Vander - Para finalizar, quem ganhou, quem, a concessionaria que ganhar, vai um
de nossos produtores, ele ndo vai abaixar pre¢o, ndo adianta que vai discutir
separado a questao do agricultor familiar, ndo vai, depois que ganhou eles vao
prometer cumprir com o contrato. Entdo eu tenho essa preocupacao e fiz questéo
de chegar aqui desde o comeco, ouvir atentamente. Achei a palestra que foi dada
aqui, essa obra importantissima para o nosso estado, mas eu faco esse apelo de
achar uma forma, eu sei que tem prazos, tem tudo, foi publicado no edital, saiu nos
jornais, mas assim, pelo periodo, pela data, em funcao dos prefeitos que estao
tomando posse. Se fizesse essa audiéncia hoje, se chamasse la na (..., na Associacao
dos Prefeitos, tem um auditério melhor do que isso aqui, e com certeza estariam os
prefeitos, eu acho que faltou mobilizar, eu mesmo, e tive, peguei antes o disquete
de todo o seu projeto, minha equipe esta estudando, a mais desse para de convidar
a bancada ndés ndo recebemos nenhum convite, eu percebi pela imprensa e fiz
questao de vir, por interesse que tenho e por ter sido ja Secretario de Obras aqui

do estado. E isso, isso é tudo.
Resposta Presencial da ANTT:

Boa tarde, obrigado pela participacdao de vossa exceléncia. Eu queria s6 dizer que
quanto ao aspecto juridico, todas as formalidades foram cumpridas. Houve
publicacbes nos jornais de grande circulacio no estado, divulgacdes de radio
também eu acredito que nesse momento, do ponto de vista juridico ndo ha
nenhum vicio na audiéncia que esta sendo analisada. A resposta ao que o senhor
pleiteou, ela é eminentemente juridica e dentro do bom senso como o senhor
ressaltou. Eu acredito que ndo esteja na nossa alcada aqui no momento estabelecer
se vai ser possivel realizar uma nova audiéncia, uma nova sessao dessa audiéncia ou
nao. Mas com certeza isso vai ser levado as autoridades competentes e se, no caso,
nao ha problema da ANTT repetir essa sessao, ainda que nés nao possamos garantir
nada. Viviane - A Agéncia cumpre um cronograma pré-estabelecido e eu gostaria de
ressaltar que o cronograma vem sendo cumprido fielmente. Como o Diogo disse,
nao é competéncia da ANTT definir uma ampliacdo desse cronograma, mesmo

porque ele nao é definido pela ANTT. Eu gostaria de lembrar que alguns detalhes
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de projetos podem e devem ser analisados quando da elaboracao destes, porque
sao diversos projetos, e projetos extremamente importantes como o que o
Deputado listou, e ele foi discutido junto com a comunidade. A concessionaria tem
essa obrigacdo. Mesmo porque uma obra, para licenciamento, também necessita da
anuéncia dos municipios aqui envolvidos, e é uma obrigacdo contratual da
concessionaria entrar em contato com os municipios para discutir a obra. Talvez
essas discussdes, pelo menos as que O senhor apontou nesse momento, vao ser
feitas quando da elaboracdo, quando da discussao dos projetos. Este € um
momento importante, o projeto € para ser seguro. Ele tem algumas premissas para
serem estabelecidas, algumas normas de engenharia. Entdo, quando da elaboracgao
desses projetos, os municipios envolvidos certamente serdao consultados e ndés
teremos reunides para discutir os projetos especificamente. Quanto as contribui¢des
aqui dessa audiéncia, elas sao de natureza mais macro, elas sdao, quanto as
premissas e aos estudos de um modo geral. Ainda ha tempo, lembro que até as
dezoito horas do dia 25 de janeiro ainda é possivel apresentar contribuicbes, e é
necessaria a apresentacao dessas contribuicbes para que a gente possa conhecer

melhor os usuarios da rodovia. Obrigada.

27. Nome: Mério Masakatsu Zaha
Contribuicao:

Muito boa tarde a todos, muito boa tarde a mesa diretora, eu sou o palestrante de
empresas, e autor de livros também, entdo eu vou tocar aqui num tema. £ um tema
assim polémico, porque as maiores autoridades com competéncia em transito, nao
conseguem explicar porque que é que o Brasil, além de ser um pais com alta alto
indice de criminalidades, ainda ostenta o titulo, este titulo por sinal, de recordista
mundial de acidentes de transito. Entdo o Brasil ostenta esse titulo por ter a maioria
dos motoristas, motorista de carro e caminhdes também, motoqueiros, isso vale
para motocicletas em geral, a maioria, nem todos, sdo pessoas (..) pessoas com
pouca escolaridade, pouca educagao, e principalmente pouca cultura de berco,
porque eu morei no Japao cinco anos, acidente de transito no Japao é coisa rara.
Nao da nem para se comparar com os acidentes que acontecem no Brasil. Entao as

pessoas que tém pouca cultura, e sao mediocres quando estdo ao volante de um
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carro ou pilotando uma moto, sentem-se como os donos do mundo. Um (...) alta
velocidade, (...) de carro no transito. Entao as maiores autoridades competentes nao
conseguem explicar isso. Pode atribuir ao mau estado das rodovias, das ruas, das
avenidas, das cidades, mas o elevado indice, porque no Brasil, conforme as
estatisticas conhecidas pelo transito, morrem aproximadamente 40.000 pessoas no
Brasil. Isso é a populacao de muita cidade do interior. Tem cidade do interior que
nao tem a populagdo de 40.000 habitantes. S6 que muita gente, se a gente falar a
verdade, vai contra o interesse de muita gente. Entdo, principalmente as pessoas
que tém pouca cultura, eles ndo sabem fazer o célculo, a equacao (...) Mario - AlS,
entdo, outra explicacao que eu ia dar é que as auto-escolas do Brasil ndo sabem
capacitar os alunos. O aluno recente, ele tem que ter instru¢des psicologicas porque
aprender na estrada cometendo acidentes e ndo ver os erros fatais, € melhor
explicar as reacbes que o carro tem em alta velocidade. Porque tem muitos

motoristas que morrem sozinhos, capotam o carro, uma companhia inteira.
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Mario, muito obrigada pela contribuicdo. E extremamente vélida a
participacdo dos senhores nesta Audiéncia Publica. Eu gostaria de dizer que a
preocupacao na reducao tanto da quantidade como da gravidade dos acidentes €
um objetivo da ANTT e como é feito, como a gente disse anteriormente, existem
metas para a concessionaria cumprir, e uma delas é a reducao do numero de
acidentes. Entdo a concessionaria vai ter um beneficio, um bénus, quando ela tiver
um desempenho melhor em redu¢do no numero de acidentes do que
anteriormente, ou entdo comparado com outros trechos concedidos. E uma forma
de estimular a concessionaria a ser mais efetiva na reducdo do numero de
acidentes. Tem também a parte de campanhas educativas, que ha uma verba
destinada para campanhas educativas, para tentar conscientizar a populacdo da
importancia de uma direcao segura. Temos também controladores de velocidade e
todo um refor¢o da sinalizagdo e também de dispositivos de seguranca, além da
duplicagcdo da rodovia e construcao de vias marginais, de faixas adicionais. Também
a parte de monitoragao, desobstrucao de pista, socorro médico e mecanico, reforgo
da sinalizacéo, isso tudo contribui para a reducao do numero de acidentes, que é
uma preocupacao do Governo Federal, (...) Sr Mario, bem rapido, um minuto. Se o

senhor puder subir ao pulpito aqui, para que a gente possa ouvir o Senhor. Viviane
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- Isso ndo estad entre as competéncias da ANTT, eu agradeco as contribui¢cdes e eu
quero dizer que a ANTT faz os estudos de forma que a rodovia fique mais segura
aos usuarios. No entanto, essa parte de formacdao de condutores nao esta entre as
atribuicdes da ANTT. Obrigada, Sr Mario.

28. Nome: Edimilson Custdédio
Contribuicao:

Boa tarde a todos, eu gostaria de manifestar com muito pesar o fato dessa sala
estar vazia, porque aqui nés estamos tratando de algo que vai mudar todo o
restante das nossas vidas, é situacao econdmica, infelizmente eu tive o dissabor de
fazer uma viagem agora ao litoral nordestino, fui a Bahia, a Salvador, e infelizmente
eu passei por alguns estados e infelizmente eu fui assaltado nas pragas de pedéagios.
Me sinto como o verdadeiro assalto. Eu fui assaltado. No estado de Sao Paulo, para
que vocés tenham uma ideia, eu gastei exatamente o mesmo valor de combustivel
em pedégio. E inadmissivel um pais aonde nés vivemos, nés temos que pagar para
que nos possamos nos locomover diante de tantos recursos que existem em nosso
pais. Eu vejo agora a rodovia 163, uma rodovia aonde foi gasto muito dinheiro, ndo
é pouco nao, muito dinheiro! Agora eu tenho que me contentar aceitar
simplesmente porque precisa, porque é legitimo, porque tem todo o cronograma
que foi feito e simplesmente vou ter que acatar. Se eu quiser ir até Confins eu vou
ter que pagar para poder andar na rodovia do meu estado, que foi construido com
0s impostos que eu paguei, entdo eu acho inadmissivel isso, ah, mas precisa que
haja producdo, que haja desenvolvimento. E possivel os mecanismos através da
ANTT, Ministério dos Transportes, vocés fazerem mecanismos para que nos
tenhamos rodovias mais seguras, que haja investimento de uma forma correta,
infelizmente eu percebo que os investimento ndo sao feitos da forma correta,
infelizmente ha desvio de recursos, aonde muitas vezes deveria ser gasto um valor
X, gasta-se 3, 4, 5 vezes mais, porqué? Porque vocé precisa atender interesses
empreiteiros, pessoas que estao ganhando. Edmilson - Eu vou usar, agora. Alias, eu
vou usar os minutos de alguns que ndo usaram, porque infelizmente isso aqui é o
nosso futuro e infelizmente é o nosso futuro e ha uma indignacdo. As pessoas elas

nao foram informadas, muito embora tenha sido dito que tem os editais, tudo foi
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feito da forma como deve, mas ndo foram gastar o pouco dessa verba na Rede
Globo para informar a populacao: Mato Grosso do Sul, vocés tém a possibilidade de
vocés serem assaltados através do pedagio, por favor se manifestem, havera uma
Audiéncia Publica, tem um prazo para que vocé se manifeste em relacao a isso, esta
certo? Entdo eu gostaria de que realmente o que o Vander disse é o fato, é verdade
nds precisamos ouvir ndao depois que as concessionarias ganharem suas licitagoes
porque depois que elas ganharem as licitaces, elas ndao estdo nem ai para o povo.
Elas estdao ai preparadas para ganhar dinheiro, inclusive em uma das mogas que
atende o pedagio, eu falei para ela, como que eu faco para montar um negécio
desse para ganhar dinheiro. Porque olha, € um negocio fantastico para ganhar
dinheiro, uma mina de dinheiro. Porque vocé ndo tem como vocé passar de um
lado para o outro sem que vocé pague os seus R$ 9,80 e gostaria de registrar que
se nos tivermos que passarmos a ser assaltados a partir de agora, que nds pelo
menos, pudéssemos utilizar, pelo menos as tarifas de Minas Gerais que de onde eu
passei foi a tarifa menor que eu paguei, que foram R$ 1,80, estd certo? Entdo eu
gostaria, aqui fica registrada a minha manifestacdo, o meu completo, a minha
completa insatisfacdo em relacao a isso. Eu acho que recursos existem, leis existem.
N6s como cidaddaos que pagamos 0s nossos impostos e nds precisamos ter oOs
nossos direitos assegurados que é o direito de ir e vir em seguranca. Edmilson -
Mas esse trabalho precisa ser feito antes, haja comunicagdo para a populagdo que
realmente venham para ca. Nao aqueles interesses, porque nos sabemos que diante
de tantas, tanto montante, desse montante que esta sendo levantado, existem
outros interesses e inclusive o interesse de que a populacdao nao saiba do que vai
acontecer. Edmilson - Mas nao deixa de ser um assalto. Edmilson - Se nds nao
fizermos como ter a nossa reivindicagdo acatada ao menos que seja respeitada a
imposicdo do pagamento do pedagio, eu gostaria que isso ficasse vinculado a
duplicacao da rodovia. Por qué? A duplicacdao, primeiro se fazer as obras, para que
depois. Edmilson - Em relacdo ao que eu estou dizendo por que eu digo isso? Em
uma das rodovias em que eu passei na BR-116, foi uma das tarifas mais caras em
que eu paguei e me arrependi por ter pago, porque foi o trecho horrivel que eu
andei, da BR-116 chegando a Feira de Santana, por qué? Por conta das obras que
estdo fazendo e tudo mais. Entdo ndo é justo eu ter que pagar, sé que de Mato
Grosso do Sul, fui |4 pagar para o negdcio que nem existe, vai ocorrer sabe-se Deus

l&a quando. Em relacao a Policia Rodoviaria Federal, j& que o nosso amigo esteve. Eu
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gostaria de ressaltar e parabenizar o trabalho da Policia Rodoviaria Federal. Porém
existe, eu nao sei o porqué, mas em todo esse percurso que eu fiz, eu nao fui
parado uma Unica vez. Como diz o Picarelli, se eu tivesse a intencao, tivesse uma
indole ma e quisesse ter levado um Burunganga eu teria levado no porta-mala do
meu carro lotado e ndo teria sido parado em nenhum momento. Olha, isso faz parte
da seguranca, isso eu nao sei, e logicamente, tem a questdao do efetivo e tudo, mas
eu gostaria de ter sido parado pelo menos uma vez em todos esses 7.500
quildmetros que eu rodei. Edmilson - Entdo, mas ja que esta ocorrendo a questao
da mudanca, ja que vocés ja estdo trabalhando na questdo da mudanga, ja aproveite

a mudanca e mude um pouco o melhor. 10 %, eu imagino ser muito pouco.
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Edmilson, muito obrigada pela contribuicdo e eu compartilho no sentimento
do senhor que eu também gostaria de que a audiéncia, que esse auditorio estivesse
cheio porque é extremamente importante a participagao das pessoas, dos usuarios,
é uma oportunidade, como eu ja disse outras vezes, de modificar o edital e o
estudo. A gente realmente reserva um auditorio grande, eu gostaria que nas
proximas Audiéncias Publicas que a gente realizasse, eu falasse para minha equipe:
olha naquele lugar que a gente fez nao da, tem que ser um lugar maior porque o
publico é maior. Eu realmente gostaria disso. Edmilson - Mas esse trabalho precisa
ser feito antes, haja comunicacdo para populacdo que realmente venham para ca.
Nao aqueles interesses, porque nos sabemos que diante de tantas, tanto montante,
desse montante que esta sendo levantado existem outros interesses e inclusive o
interesse de que a populagdo nao saiba do que vai acontecer. Cinthia - Sr. Edmilson,
foi publicado, esta no site da ANTT, saiu nos principais jornais de grande circulagao.
A TV que o senhor mencionou, houve uma chamada para participacdo popular nao
sO nessa, mas em outras televisdes. A agéncia nao faz reportagem em televisdes,
mas faz em jornais, esta no site da ANTT, os estudos estao publicos justamente para
que a populacdo participe. Eu agradeco a contribuicdo, a gente vai analisar e
sempre vai tentar melhorar uma forma de convidar a populacdo para que ela
participe mais. Eu realmente gostaria que a populagdo participasse mais. Quanto aos
pedagios que o senhor se referiu no estado de Sao Paulo, sdo concessdes estaduais
em que o senhor passou, com valor de tarifa que eu ndo vou me reportar porque

sao concessOes geridas pelo estado. Eles tém uma outra gestao. Viviane — Entdo, me
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deixa complementar, eu ndo gosto desse termo que o senhor usa, mas é um direito
seu de utiliza-lo. Sao concessdes estaduais, elas sdo reguladas, elas tém outros
contratos, tém inclusive uma outra agéncia reguladora, eles tém outras premissas de
concessao, em que eu nao vou entrar aqui. A outra rodovia que o senhor
mencionou é uma rodovia federal concedida, e é isso que eu gostaria de deixar
claro. A ANTT tem como premissa valores de tarifas baixas e € isso que a gente luta
e estuda e trabalha para conseguir isso. A rodovia que o senhor disse
provavelmente é a Fernao Dias e ela tem tarifas de pedagio bem mais baixas. No
Governo Federal € uma premissa conceder com valores mais baixos. No entanto, vai
depender da extensdo, da quantidade de obras, mas a rodovia especifica que nos
estamos falando no estado do Mato Grosso do Sul, sdo nove bilhdes de
investimento. S3o rodovias que tém uma histéria de conservacdao que nao é tao
bom como merece ser, por varias razbes que também nao vao entrar aqui e que,
com a duplicacao, a gente precisa de uma quantidade de investimentos grande.
Entdo eu vou me reportar apenas as rodovias federais concedidas, que a gente tem

tarifa de pedagio bem mais baixo.

Eu apenas gostaria de repetir, reiterar o fato de que as tarifas vém de uma conta
entre a relacdo dos investimentos que estdo previstos, a situacao da rodovia hoje e
o trafego que esta previsto, ou seja, quantas pessoas vao pagar por esses Servicos.
Entdo, as tarifas em outros locais vém das relagbes desses locais especificos. A tarifa
que noés calculamos aqui para o Mato Grosso vem da relagdao das relacdes do Mato
Grosso, de investimentos e de trafego e nelas, se buscou a maior modicidade

possivel da tarifa. E exatamente isso que eu gostaria de dizer.

Senhor Edmilson, eu espero conversar com o senhor o ano que vem, e que O
senhor mude de opinido a respeito do pedagio. Ele traz muitos beneficios, ele reduz
o custo de transporte, o tempo de viagem. E uma rodovia extremamente, sdo
rodovias extremamente importantes, ndo s para o estado, mas para o pais, para o
desenvolvimento do pais. Os beneficios sao muito grandes e a Agéncia trabalha
muito para que os contratos sejam cumpridos, para que a rodovia tenha qualidade,

tenha seguranca aos usuarios. Entdo eu espero que a gente tenha oportunidade de
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conversar numa outra oportunidade, quando as obras ja iniciarem, que o senhor vai

ter, certamente, uma opinidao diferente. A gente trabalha para isso.

Viviane - Nao, é que eu preciso da ordem da presidente da sessdo, ndés temos um
regramento, e esse é um Ato Publico e a gente tem algumas formalidades. Eu
gostaria de dizer que nesse modelo ha obrigacao de duplicagdo de 10% antes da
cobranca de pedagio e 100% da rodovia duplicada em cinco anos. E uma inovacao,
diferente da rodovia que o senhor passou, administrada pela concessionaria Via
Bahia, onde a duplicacdo ocorre como um cronograma fixo. Entdo sdo concessbes
diferentes. A gente vai aprimorando o modelo, e hoje nés apresentamos um modelo
onde a concessionaria vai executar a obra durante praticamente um ano e meio sem
receber nenhum tipo de receita. Entdao € uma intencdao do Governo Federal de que
haja obras praa depois haver cobranca de pedagio, uma mudanca na modelagem,
entdo nao tem como a gente comparar. Sao dois modelos distintos. A Via Bahia faz
parte da segunda Etapa. Essa € a terceira Etapa - Fase Ill. Entdo houve um processo
de evolucdo até esse momento. Quanto a policia, ndo esta entre as competéncias

da ANTT, eu ndo vou me manifestar.

29. Nome: Demétrio Cury de Souza
Contribuicao:

Primeiramente boa tarde a todos da mesa, os presentes e a todos os participantes.
Eu tive a oportunidade, meu nome é Demétrio Cury de Souza. Eu vejo que existem
interesses diversos e ai é natural que isso aconteca. Um estado que tem um pouco
mais de trinta anos. E natural. Mas eu devo parabenizar as acdes de um modo geral
do Ministério dos Transportes, eu tive a oportunidade de participar o ano passado
de um plano de logistica que o Ministério dos Transportes esta oferecendo para o
pais e da preocupacao do Ministério de melhorar o fluxo de bens e servigos do pais.
E muito importante salientar isso ai. Eu como administrador profissional, participei
junto ao Conselho Federal da Administragdo passada, em julho, aonde foram
colocadas proposicdes das melhorias de transporte e a pulverizagdo da matriz, que
era muito concentrada na parte rodovidaria, encarecendo o produto final para nos
que consumimos aqui todos consumimos, e devo dizer que se tem uma coisa que é

feita e sabe que se paga muito tributo, mas eu vou além, eu vou além, eu acho que
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eu nao s6 a favor, obviamente que com algumas ressalvas dessas duplicacoes,
desses pedagios, etc, que eu sei que isso funciona para o desenvolvimento, ndo sé
pelo escoamento da parte da agroindustria do nosso estado que é a matriz
basicamente que nés temos, mas também eu diria que poderiamos estar
melhorando e possivelmente ampliando isso ai para o lado Oeste, tendo em vista
que o Mato Grosso do Sul é um estado extremamente estratégico. Nos estamos
hoje, e eu como profissional logistico, prestes a alcancar internacionalmente o porto
de Iquique, no Chile. Faltam, acredito que da parte da Bolivia 30 km, nés fazemos
reunides ai anuais, na Bolivia, a gente vai junto com o SEBRAE, com o SENAI e ficou,
quem nos recebe é o Ministro do ?? ou o profissional mais habilitado. O profissional
mais habilitado do transporte e foi colocado aqui no que tange a questdo, por
exemplo, da Policia Rodoviaria Federal, eu sou profissional de defesa também,
formado pela Escola Superior de Guerra e Logistica e onde nds estudamos a parte
nao s6 de defesa como também de escoamento da produgdo. Um dos recursos
naturais do Brasil, nds estudamos desde a cabeca do cachorro la, no Norte da
Amazobnia até o extremo Sul e vejo que também a Policia Rodoviaria Federal, a
Policia Federal merecem um tratamento, as Forcas Armadas, na questao da defesa
do pais que, que se integra na soberania do pais. Isso traz beneficios para a gente
enquanto ndao sé como profissionais, mas como cidadao. A ampliacdo dessas
benfeitorias no extremo Oeste do pais, com a divisa com a Bolivia e com o
Paraguai, melhoraria ndo s6 a parte do escoamento da produg¢ao como também o
turismo, que a vocacao do Sul matogrossense, embora ainda esteja precario esses
investimentos na area turistica, melhoraria muito a questao turistica. Entdao deixo
registrado aqui que é importante isso que vocés estdo fazendo e vou mais além, a
gente deve ampliar isso ai para o Oeste. Tendo em vista que o desenvolvimento
vem do Leste e tem muita atencdo e eu concordo com os produtores que nos
temos aqui ver uma, infelizmente ndo é essa a oportunidade. Nos temos que (...)

tributaria, mas (...) obrigado.
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor Demétrio, muito obrigada pelas contribuicbes e realmente o Programa de
Investimentos em Logistica, a terceira Etapa, ela faz parte do Programa de
Investimentos em Logistica, programa do Governo Federal com a intencdo de

melhorar a integragcdo entre os trés modais, entdo o que nos estamos apresentando
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hoje é apenas o modal rodoviario, tem também ferrovias e portos. E um programa
bastante interessante, e fico feliz que o senhor conheca bem o programa que é
bastante importante para o desenvolvimento do pais como um todo. Quanto a
definicao dos trechos, como o senhor citou da 262 no outro sentido, a definicao é
como o senhor disse: faz parte da politica publica e ela é definida pelo Ministério
dos Transportes. A agéncia, ela faz os estudos, ela vé a viabilidade nos trechos ja
definidos pelo Ministério, entdo infelizmente eu ndao posso me manifestar a respeito

disso, mas a sua contribuicao fica registrada e mais uma vez eu agradeco.

30. Nome: Vitor Cesar Rodrigues
Contribuicao:

Boa tarde a todos, meu nome é Vitor Cesar, sou analista de sistemas e a minha
pergunta infelizmente eu ndo pude estar atento desde o inicio da audiéncia, mas sé
para constar eu gostaria de saber, Superintendente, se existe dentro desse processo
de implantacdo de novas, novos pedagios, se existe alguma coisa relacionada a
diminuicdo do IPVA, por que uma pergunta bem objetiva parte do principio que
IPVA visa a manutencao das rodovias e enfim, por essa redundancia de tributo no
meu ponto de vista. Entende? Vitor - Entendo, entdo seria uma atribuicao do
governo do estado, entdo essa manutencgao seria atribuida Unica e exclusivamente
as MS. Seria isso. Hoje entdo, se eu tiver problema numa BR dentro do estado eu
tenho que me reportar, seria ao Governo Federal, no caso de dano no veiculo por
exemplo. Vitor - Entdo de fato, nds temos ai uma redundancia que eu vou chamar
de cobranca porque eu estou pagando de certa forma para entrar dentro do meu
estado, estou pagando um imposto para o estado e ao mesmo tempo pagando
mais imposto para o Governo Federal, ndo é? Cobrado de mim novamente. E o meu
ponto de vista. Vitor - De qualquer maneira, IPVA, como o Diogo explicou, é um
imposto estadual entdo ele serve para custear a infraestrutura estadual, e aqui a
gente esta falando de uma infraestrutura federal, entdo, exatamente como ele falou,

em relacdo as MS, enfim vias estaduais e ndo as federais.
Resposta Presencial da ANTT:

Boa tarde Senhor Vitor, obrigado pela participacdo, a gente ndo pode confundir

algumas coisas. O IPVA é um imposto estadual de um ente Federativo que é
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independente da Unido. Entdo em nenhum momento sem o acordo do estado do
Mato Grosso do Sul, a ANTT ou mesmo o Governo Federal poderiam invadir uma
competéncia privativa tributaria do estado do Mato Grosso e simplesmente isentar,
ou apenas como o senhor disse, abater, afora o IPVA, se o governo entender e o
Mato Grosso entender que isso dentro da sua politica € viavel, eu acho que esse
pedido deve ser feito ao governador do Mato Grosso do Sul e ndo a nds que nao
temos nenhuma, absoluta, nenhuma competéncia para fazer esse tipo de
compensacao. Diogo - Se a estrada for concedida a competéncia da fiscalizagdo
sobre o contrato é da ANTT, e se a estrada ndo for concedida, vai se reportar ao
DNIT. Essas duas autarquias elas sao vinculadas ao Ministério dos Transportes, mas
se foi concedida, a ANTT sera ?? ao DNIT. Diogo - Mas é verdade o seguinte, o
IPVA como todo imposto, ele é cobrado por uma manifestacao de riqueza que o
cidadao tem. Se eu tenho uma casa eu pago o IPTU, se eu tenho um carro eu pago
o IPVA. Em cada imposto ele reflete a manifestacao de riqueza da pessoa. A tarifa
que € paga a titulo do pedagio, ela é uma, na verdade é uma discussdao muito
grande juridica se ela é tributo ou ndo, como essa dai. Ah, sim o senhor estaria
pagando pelo uso da rodovia e ndo por uma demonstracao de riqueza que o
senhor tinha. Entdo sdo coisas distintas que infelizmente esse item, a origem de
gquem nao tem a situacao sobre o transporte, digamos assim. Eu tenho carro, e
estou numa rodovia, transportes, € uma confusdo que se faz, mas sao tributos que
tém (..) distintas e ndao implicariam na bitributacdo que é o que se discute nesse

Ccaso.

Cuiaba
31. Nome: Jodo Paulo Santos de Lima
Contribuicao:

Boa tarde a todos, bom a nosso contribuicao para essa/para ?? que esta sendo o
programa de exploracdo do desenvolvimento, que esta sendo construido, é.. NOs
teriamos aqui varios, varios itens, nao €? Mas em seis minutos nao vai da para a
gente ?? cada, cada item, a gente vai tem escrito ai, esta com vocés para a leitura
posterior e depois também vamos fazer apds essa, essa audiéncia aqui um

documento onde vai constar mais detalhadamente e de forma mais organizada o
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nosso posicionamento, o nosso questionamento e .. Pedidos, sugestdes, é

Gostaria de registrar é ... que para esta, para esta audiéncia, ndo é? Eu ndo, nao
acompanhamos a/tudo que ja esta escrito la conversando agora no intervalo ali com
o professor Erico, ndo é? Tirando algumas dlvidas e.. E ai a gente vai fazer esse
questionamento da posterior na/no documento. Mas ja de pronto ndés vamos falar
aqui sobra as, as reformas dos postos, nao é? Porque a gente fica inseguro também
quanto a, ao que ja esta definido nesse trecho que vai ser construido pelo DNIT e o
que vai ser construido posteriormente pela concessionaria. Nos temos ja, ja vimos
la, por exemplo, algumas coisas que ndo nos atenderiam estar bem aquém, por
exemplo, nas constru¢bes dos postos da policia, ndo €? La consta uma area de
cento e vinte metros quadrados, por exemplo, s6 pegando um item para a gente
ver, e esse valor estda bem aquém do que é definido nas instrugbes do
departamento e que atenderia a PRF por consequéncia a sociedade, ndao €?
Precisariamos acrescer em varios, varios itens para que pudesse atender a contenta
a comunidade. E... peco desculpas sé que eu estou um pouco/estava aguardando
que fosse seguir a pauta 14, s6 um minutinho. E... Por exemplo, nesse trecho que vai
ser desde a divisa la entre MT e MS, até Sinop quanto a postos de policia, nés
teriamos quatros postos nivel trés que € um posto conjugado com a delegacia PRF
e quatro postos nivel dois que € somente o posto, nao é? E ai é s6/nods fariamos
aqui um questionamento e vocés responderiam agora ja? Por exemplo, a que nivel
de detalhamento a PRF precisaria mostrar esse projeto para vocés, essa planilha,
essa quantificagdo para que fosse inserido de forma que fosse ser atendida ou... Ou
aproveitada por/pela ANTT e repassado a/obviamente a concessionaria
posteriormente. Isso eu preciso saber, ndo é? A gente precisa saber que nivel de
detalhamento que a gente precisa colocar nessas planilhas para que seja atendido,
nao seja uma, uma argumentacao va, nao é? Joao Paulo Santos de Lima: - Entédo
esta, esses sao os postos é€.. Que ai posteriormente ndés vamos apresentar 13, os
varios noés listamos ali uns dezesseis itens que precisariam estar contemplados. Est3,
outro, outro item que a gente gostaria de, de questionar também foi até
apresentado aqui mas nao esta bem detalhado a questdao de area da, das redes
digitais ao longo dos trechos, nao é? Se vai ter video monitorado, se vai ter uma
rede digital disponivel, um radio € ../a rede, ndo é de radio de comunicacao se ela
vai ser digital, se vai ser disponivel. Se ela vai ser/porque ao se montar uma rede de

comunicacdo ao longo de todo o trecho, ndo é? E uma rede ?? importante e que
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pode ser usada ndo s6 pela PRF e por outros 6rgaos de seguranca, pela propria
ANTT, ndo é? Que é uma rede de comunicagdo, entao a gente sabe/gostaria de
saber como isso esta no PER, o que pode ser alterado, o que a gente pode
contribuir, quais sao as nossas ideias o que a gente tem de projeto do érgao para
essa situacao, que eu acho um momento super importante, eu particularmente
estou achando bastante exiguo o prazo para a gente estar discutindo isso e
implementando. O terceiro seria as areas de/nds precisariamos também, nao
sabemos em que linha de detalhamento esta isso nos projetos da, do DNIT e depois
0 que vai ser da concessionaria, nds precisamos de area de fiscalizacdao ao longo do
trecho, principalmente nos pontos criticos, hoje nds carecemos bastante disso, os
trechos principalmente de serra onde acontece bastante acidentes, € critico o
atendimento de acidentes, nés crescemos dentro de uma area de fiscalizacdo aonde
a gente possa estar 1a abordando os veiculos, fiscalizando alcoolemia, fiscalizando
excesso de velocidade, ultrapassagem, entao seriam essas necessidades nds temos.
E.. O outro item, é/sd0 as &reas, areas de descanso para os motoristas, hdo é? A
nova lei do estatuto do motorista, se isso estd sendo olhado se esta sendo
analisado, se a ANTT esta pretendendo colocar isso no projeto para/que é uma
reivindicacdo ja ha muito ai da/e é preciso resolver esse problema ndés, ndo é na ..
Tinhamos aqui os deputados, acho que ndo estao mais.., nao é? Que foi/a lei foi
criada 1& mais eu acho que faltou um segundo momento que ela criasse as
condicBes de, de fiscalizacdo e de executar a lei. E ... nas regides de serra em Mato
Grosso, por exemplo nds temos alguns pontos e ai seria preciso/eu vou entrar aqui
em nivel de detalhes mais ndo sei como que esta isso ai. Jodao Paulo Santos de
Lima: - Estad ok entdo eu vou ser mais rapido aqui. T3, é.. Os patios de retencdes
nos postos de fiscalizacdo, nds precisavamos desses postos porque os postos hoje
nosso ele ndo é usado somente pela PRF, ndo é? Tem bastante dinheiro de
cooperacao / convénio que a outros 6rgaos fiscalizam junto com a gente entdo é
preciso ali um ?? um/uma seguranca patrimonial no nos/no nossos postos porque
uma vigilancia, ndao é? Fica até um pouco engracado a quem nao vive, ndo é? Uma
policia querendo vigilancia patrimonial, mas eu explico rapidamente. E porque hoje
cada vez mais a ... Nés somos exigidos para fiscalizar cada, cada vez trechos maiores
e nosso efetivo cada vez menor, entdo a gente tem que buscar meios tecnoldgicos
e outras formas e baratear isso e conseguir atender a sociedade entdo, por

exemplo, se tem um posto la que tem uma vigilancia patrimonial e ficava 18 um PRF
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s6 para cuidar do patrimdénio aquele policial ele pode sair para atender uma
ocorréncia e fica ali um... Um vigilante que seria um... um servidor, nao &, bem mais
barato para a Unido e para a sociedade, entdo essa vigilancia cobriria essa/nos daria
esse ganho de fiscalizagdo e atendimento a sociedade. E a utilizacao de
equipamentos, ndo €? A gente leu 13, é ... No PER e parecia que estava ali, restrito,
nao é? Esses equipamentos, viaturas a ser usadas no trecho concedido, mas nds
temos no departamento varios, varios nucleos que trabalham ali naquela, naquela
rodovia mas nao so ali, trabalha noutros trechos, exemplo a central de operacdes,
nao é? Ela usa, por exemplo, um computador que é para atender aquele trecho
concessionado e outros também, nao é? Entdao gostariamos que tivesse esta
possibilidade no PER ai, ndo nos/ndo ficasse nos presos, amarrados a isso. A..
Resumidamente é isso e ai a gente vai/fe eu gostaria de saber se os
questionamentos que a gente fizer o PER pelo site vai ter uma possibilidade de a
gente debater, vocés vao responder por escrito para a gente, para a gente
reargumentar, nao é? Porque a gente quer é argumentar de forma concisa e
visando o bem publico. Jodo Paulo Santos de Lima: - E.. bom, algumas perguntas
eu acho que é de todos e, bom. E... eu estava tirando ali com, com o senhor Erico,
nao €? Sobre la alguns detalhes mais... Resumidamente, como a gente poderia pelo
site a gente conseguiria sanar essas duvidas? Eu tenho algumas perguntas la sobre
o PER, que ele me respondeu ali sobre, por exemplo, o que seria um veiculo
equivalente, é.. Como que chega aquele calculo, aquele valor de fiscalizagdo la é...
Valor destinado a seguranca do transito, nao €? Um milhdo e meio destinado a
fiscalizagdo, seis milhdes, nao é? Esse desdobramento, como é que é a planilha que
chegou nesse valor, nao €? A gente ndo quer contestar nada, a gente s6 quer
acrescer e melhor o resultado. Jodo Paulo Santos de Lima: - E construcoes,
reformas e construces, ndo é? Jodo Paulo Santos de Lima: - Mas, desculpa/é mas
fala assim, eu vejo uma possibilidade de prejuizo posterior a concessao devido as
limitagdes ndo? A Senhora disse que pode ser feito depois uma alteracdo la na
frente mas... Jodo Paulo Santos de Lima: - Eu posso fazer uma/s6é para é..Talvez
seria até mais importante com esses detalhamentos que eu fiz ai. A concessionaria
ela tem algum artigo la no contrato que vincula a reducdo de acidentes, ela tem
que trabalhar nesse sentido? Joao Paulo Santos de Lima: - Essa sua pergunta, essa
area ai de cento e vinte de area construida, foi definida junto ao departamento?

7

Mais essa area? E porque ndo.. podemos questionar 14, mas ndo estd condizente
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com que a gente tem de, de nivel dois, ndo é? Jodo Paulo Santos de Lima: - Essa
discussdo la ?? de mistério ndo gerou um produto, ndao é, para ser acrescido que
ainda. Joao Paulo Santos de Lima: - Certo, sobre o veto la na lei sim ja estava ciente,
mas o problema é que teve a posse daquelas todas aquelas manifestagdes, ndo é?
Que seria feito um estudo no Ministério do Transporte, Ministério da Justica, para a

criagdo desses pontos. Era, mais ?? como ele disse, ndo chegou esse produto.
Resposta Presencial da ANTT:

Senhor, muito obrigado pelas contribuicbes, a gente vai responder algumas das suas
contribuicbes aqui, mas lembrando que todas serdao respondidas, inclusive as que
vocés apresentarem no site da ANTT, porque as vezes pelo tempo a gente ndo
consegue responder é, de forma satisfatdria mas a gente responde todas e as
contribuicdes sdo importantes porque elas podem alterar os estudos. E.. as
audiéncias publicas elas tém essa finalidade, dar publicidade aos estudos e colher as
contribuicdes, entdo eu é/extremamente importante. E.. Sobre as reformas dos
postos da policia rodoviaria federal independente estar no trecho do DNIT ou nao,
esta ja é uma obrigacdo da concessionaria prevista no programa de exploracao da
rodovia. Participante ndo identificado: - Exatamente, exatamente. E, quanto ao valor
da verba de seguranca de transito €. Nés temos um padrao para definir esse valor,
tem um critério técnico para definir. E, o que eu posso assegurar para o senhor é
que noés ja temos isso para os demais contratos, quase todos os contratos hoje
administrados pela ANTT de construces de rodovias federais tém essa verba para o
aparelhamento da policia rodoviéria federal. Qual é a finalidade? E reforcar a policia
rodovidria federal para que ela execute as suas atividades de maneira de
fiscalizacdo, entdo pode ser é/a o valor é utilizado para a aquisicao de
equipamentos de etildbmetros, de carros, de viaturas que estao entregadas com o
padrdao da policia rodoviaria federal com todos os equipamentos é, solicitados o
aparelhamento também dos postos, o que foi solicitado pela concessionaria,
segundo um regramento de um convénio que sera assinado entre os trés entes
depois da assinatura do contrato, des/é respeitado este valor é.. E adquirido para
a.. Policia Rodoviaria Federal. E... n6s sabemos/é esse valor ele é constante até o
final da concesséo, é.. Talvez no inicio ele seja utilizado na sua totalidade, o que
nds vemos nos outros contratos é que ele é suficiente, ndo é? Entao talvez no inicio

é, pelo uma caréncia acumulada de contingenciamento orcamentario que eu nao,
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nao, nao precisamos detalhar aqui, que todos os érgaos publicos &, infelizmente
sofrem mas ele vai ser suficiente e a gente tem que prever um valor Unico, ndo é?
Foi a padronizacdo uma premissa dos estudos. E, quanto ao tipo de projeto para a
reforma do posto nds tivemos é/reunides com a Maria Alice, com o departamento
|& em Brasilia e nos foi apresentado pela prdpria policia um tipo de/um projeto tipo,
eu sei que os senhores tém cinco ou seis, quatro ou cinco tipos de, de postos e foi
definido pela prépria policia essa, essa padronizacdo, nao é? O tipo que seria
utilizado, no entanto é.. E importante essa contribuicido na Audiéncia Publica, mais
isso tudo a gente é... Pode fazer ao longo da concessao, ndo sao a necessariamente
é.. Definicbes que precisam ser feitas aqui num programa de exploragao.
Participante ndo identificado: - Algumas adequacdes do tipo de projetos, algumas
definicbes de projeto, entdo o projeto tipo foi apresentado pela propria policia, nao
é uma definicdo da agéncia, isso veio, veio da policia rodoviaria, nés atendemos o
que foi solicitado. Quanto a radios, monitoramento, fibra 6tica, os equipamentos
eles sao adquiridos por meio do convénio com o valor de verba, nisso pode ser
adquirido, basta ser solicitado pela policia rodoviadria federal, quanto ao
monitoramento, cem por cento da rodovia vai ser monitorado por cameras o que
nés temos de experiéncia e outras concessionarias é que o efetivo da policia,
?/opera junto com a concessionaria, ndo sei se é ?? dela, por que isso? No centro
de controle operacional, € muito caro, nao é? Nao teria porque nos termos duas
instalacGes, uma especifica para a policia e uma para a concessionaria, nao tem por
que, é muito caro. Entdo se opera em conjunto, nés temos um projeto piloto que
foi feito na concepa duzentos e noventa no Rio Grande do Sul e se estendeu para
outros estados, nos temos ja no estado do Parana e Santa Catarina e estamos
ampliando para o Rio de Janeiro e demais estados, como funciona, no préprio CCO
da concessionaria a policia coloca a quantidade de, de, de inspetores que é a ??
interessante € que ela utiliza as informacdes para a fiscalizacao que é da policia,
entdo ela utiliza as informagdes disponiveis pela concessionaria, é.. Quanto a
conta/seguranca da rodovia, é.. Cabe lembrar que tem a previsdao de doze
controladores de velocidade para serem implantados, eles eram implantados pela
concessionaria, no entanto, a operacdao dos controles de velocidade é uma
atribuicdo exclusiva da policia rodoviaria federal. Como funciona? A concessionaria
faz o estudo segundo os critérios técnicos da ANTT e normas vigentes, a ANTT

aprova a localizacdo, encaminha para aprovacdo da policia rodoviaria federal,
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aprovando nés, a agéncia autoriza a implantacao dos controladores de velocidade
depois de aferidos nds encaminhamos para a policia, ela autorizando a operacéao
dos controladores de velocidade eles entram em operacao. Cabe salientar aqui que
a concessionaria nao recebe nenhum tipo de valor resultante das multas por
excesso de velocidade, a agéncia nao tem competéncia como orgao de transito para
operar especificamente controladores de velocidade, entdo é uma competéncia
exclusiva da/é ANTT, ou desculpa da policia rodoviaria federal. E... deixa eu ver aqui
a lista ((RISOS)) ela € grande. Quanto a areas de descanso para motorista o Erico
fara uma complementacdo é... Existe uma série de, de pontos que o senhor colocou,
e a gente vai responder se o senhor, tiver mais alguma duvida. Participante nao
identificado: - Sim, existe um fator, € uma meta que a concessionaria/se ela reduzir
o valor do numero de acidentes, se ela reduzir o nUmero de acidentes comparado
ao desempenho anterior dela, ou comparado ou desempenho das demais
concessionarias ela recebe um bénus, é um fato que, que que nés chamamos? E
uma meta, uma remuneragao, porque o objetivo da ANTT € que haja reducgao tanto
na gravidade, tanto quanto na quantidade no numero de acidentes, entao isso €
uma premissa do contrato. >> Vou passar para o Erico para responder sobre a &rea

de descanso e fazer algumas complementacdes.

Bom, s6 complementando a questdao da PRF, é.. Eu rapidamente verifiquei aqui no
programa de exploracdo que sao previstas dez bases PRF, entre construidas,
reformadas e recuperadas ? E.. Também sdo previstos dez estacdes fixas de radio
comunicacao e unidades moveis e radio comunicacdo nos veiculos da PRF. Além
disso em relacao a/eu/a gente tem aqui no item trés ponto quatro ponto onze, do,
do PER, do apéndice do PER é.. Um detalhamento dos postos da policia, posso
rapidamente dizer aqui, que esta previsto os postos da PRF terdao em média cerca
de cento e vinte metros quadrados de area edificada, area de cerca de duzentos
metros quadrados para estacionamento, com pavimento flexivel, é.. Cinquenta
metros quadrados com cobertura simples, é... enfim esta previsto também a questao
da internet, a mobilia, a instalagdo de microcomputadores? Tem uma série de

definicbes a respeito dos postos, certo?
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A gente/o senhor contribui e a gente verifica, ndo é? >> Certo, esta ok. Em relagdo
as areas de descanso para os motoristas, essa previsao em, em rodovias concedidas
ela ndo esta na lei, em rodovias concedidas ndao ha previsao para implantacao de
areas do descanso pra motoristas, mas isso nao significa que elas ndao podem ser
instaladas ao longo da concessdo. O que estd sendo previsto la é que a
concessionaria vai fazer uma analise e um estudo &, geral sobre os pontos, possiveis
pontos? E que podem eventualmente serem instalados, se a concessionaria entender
que aquela é uma boa forma de exploragdo da rodovia, para explorar uma outra
receita por exemplo, a/o estacionamento com, com um local para compra de
alimentos, enfim de descanso até um ?/a uma espécie de hotel para os
caminhoneiros ou local para deixar com seguranca o seu veiculo enquanto eles
descansam, entao ha essa possibilidade de analise dentro da concessao e
implantacao se for entendido que o, que esses postos sdo viaveis e sdo rentaveis e
que possam ser explorados dentro da concessdo. E... E sabido que o Ministério dos
Transportes junto com outros, outros 6rgaos estdao analisando essa questao, mais €
algo que a gente ndao pode responder agora sob a questao de previsao expressa no
programa de exploracdo. Erico Reis Guzen: - Ainda ndo, ndo foi acrescido no
programa de exploracdo desses lotes. Diogo: - Joao Paulo, obrigado pela
participacdo. Com relacao aos pontos de parada e apoio dos caminhoneiros é...
Houve previsdao na lei 12.619, ndo é? >> Sim>> nao é? Como o senhor bem falou,
sendo que o artigo que especificava a necessidade de construcao destes locais foi
vetado pela presidente da republica, houve um veto expresso, estou aqui com
mensagem de veto numero um cinco um, de abril do ano passado, o senhor pode
ver no site da presidéncia, e.. Mesmo assim a ANTT quando remeteu ao TCU, o...
Estudo de viabilidade da rodovia que vai ser licitada na proxima semana, a 040 e
116, o TCU determinou a retirada desses pontos de parada de apoio sobre duas
alegagdes. A primeira, falta de ilegalidade, ndo existe previsao legal por conta do
veto da presidéncia e a segunda por conta de que uma parcela dos usuarios ia
bancar um... Servico que sO iria ser prestado para uma outra parcela, os
caminhoneiros, eles usaram o principio da generalidade das concessdes. ANTT
retirou do edital/dos, dos/do leildo que vai acontecer na préxima semana da 040 e
116 essas previsdes, e ai é que entra e histéria que o Erico falou, estd gestado junto
ao Ministério dos Transportes quais concessionarias e a possibilidade de vir a ser

implantado ou nao, mas é... Nés estamos cumprindo a principio uma determinacao
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do TCU contra qual nés ndo podemos ir, ir de encontro.
E, ainda ndo tem pronto uma proposta mas eu acho que esta sendo gestada.
Resposta da Area Técnica:

Sobre os pontos referentes as instalagdes da Policia Rodoviaria Federal, consultar a
resposta a contribuicdo do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1296435.

Com relagdo aos pontos de apoio e parada para os usuarios da rodovia em tela,
havera uma modificagdo no Programa de Exploracdo das Rodovias da 32 Etapa -
Fase III, considerando o desenvolvimento de um estudo de implantagao e operacao
de tais pontos pela concessionaria, incluindo-se um cronograma de implantagdo de

obras e atividades, que serdo definidas em conjunto com a ANTT.

32. Nome: Everton Siqueira
Contribuicao:

Sou Everton, falo em nome da agéncia reguladora do servico publico delegado de
Mato Grosso, eu vim colocar que nds estamos a inteira disposicdo no que for
necessario para colaborar na implementacdo e na manutencdao do processo de
concessdo aqui em Mato Grosso. E... A gente, nds j4 somos conveniados em relacdo
a ANTT por meio de um contrato de prestacao de servicos de transporte de
passageiros intermunicipal, entdo acho que.. Seria uma continuidade desse
processo. Agora um apelo que eu faco em relacao a questdao do/desses patios que
foi ventilado agora ha pouco. Durante a fiscalizacdo no ano passado no estado de
Goias, nos percebemos que durante as apreensGes dos veiculos em que havia a
necessidade de transbordo as/é as pessoas nao tinham condi¢des dignas de
permanecer nos locais, ndao €? Geralmente nds utilizdvamos os pontos da policia
rodoviaria federal, mas seria importante até para o atendimento de um fundamento
constitucional que é o principio da dignidade humana, que essas pessoas tivessem
um local minimamente necessario, que serao/é.. Um atendimento de higiene,
supostamente alimentacao, principalmente para criangas e idosos. E ... é exatamente

isso, mas nenhuma outra colocagdo, muito obrigado.

Resposta Presencial da ANTT:
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Senhor Everton muito obrigado pela contribuicdo, é.. Lembrando que as
contribuicbes sao extremamente importantes porque elas podem alterar os estudos
e o edital. E essas suas contribuicdes serdo analisadas, a Agéncia tem a.. Um
interesse e se empenha muito para que os estudos saiam e uma forma satisfatoria

que atenda a maior parte dos usuarios, eu agradeco a sua participacao, obrigada.
Resposta da Area Técnica:

Com relagdo aos pontos de apoio e parada para os usuarios da rodovia em tela,
havera uma modificagdo no Programa de Exploracdo das Rodovias da 32 Etapa -
Fase III, considerando o desenvolvimento de um estudo de implantacdo e operacgao
de tais pontos pela concessionaria, incluindo-se um cronograma de implantagdo de

obras e atividades, que serdo definidas em conjunto com a ANTT.

33. Nome: Aguinaldo Pereira de Sousa
Contribuicao:

Meu questionamento é em cima daquilo que foi apresentado em relagdo a... Trés
pontos especificos. O primeiro é em relacao ao atendimento pré-hospitalar, que sera
feito através de duas modalidades ?? de emprego de ambulancias tipo A e Bou B e
C. Queria saber se é possivel o emprego também de aeronaves para distribuir
atendimentos. Mato Grosso tem uma extensao muito grande e a rodovia em si, com
mais de oitocentos quildmetros, € extremamente viavel o emprego de aeronaves
para esse tipo de atendimento, é estados menores que Mato Grosso ja possuem
esse tipo de previsao legal, entdo nds temos condi¢cbes e atender, teremos
condicbes de atender através de convénio e com outras agéncias esse tipo de
atendimento. Eu nao vi na apresentacao, € vocé vé que para servico de guincho esta
um tempo razoavel de quinze minutos, mas para a ambulancia ndo, vinte minutos a
quarenta minutos ja é um tempo razoavel. Em relacido também a protecao
ambiental, ndo observei nenhum questionamento, nenhum posicionamento em
relacao a atendimento de emergéncia envolvendo produtos perigosos, queria saber
de que forma isso vai ser tratado na/nesse documento, e outra em relacao a
combate a incéndio, se esse servico de prestacdo a combate a incéndio vai ser feito

Unico e exclusivamente na rodovia ou se vai ter um raio de atuacao pela empresa
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que vai estar gerenciando isso.
Resposta Presencial da ANTT:

Nao ha previsao de atendimento por aeronave, no entanto, sempre ha a
possibilidade de realizacdo de convénios com a futura concessionaria, essa € uma
coisa que pode ser alinhavada posteriormente, mas o atendimento médico é feito
por ambulancias do tipo C e D. Quanto a parte de combate de incéndios, a previsao
do caminhdo pipa, ele tem uma atuacao, na verdade ele ndo tem a finalidade de
apagar e sim de atuar enquanto o corpo de bombeiros ndo chega, nao é? Por
questdes 6bvias de competéncia, a concessionaria ela ndao tem esse conhecimento
para tanto, no sentido para apoio. O que a gente vé nas outras concessionarias, e
que quando ha um incéndio significativo as margens da rodovia, sempre ha por
questao de sensibilidade, claro, a concessionaria atua junto ao corpo de bombeiros
quando solicitado. Da mesma forma que ha uma atuagdo conjunta com o corpo de
bombeiros, SAMU, no caso de acidentes que envolvam um numero muito grande
de vitimas, a gente sabe que todos os 6rgaos sdo solidarios, ndo €? Quanto ao
atendimento de produtos perigosos, nés temos todo um regramento. Nos temos/
nds tivemos um acidente que ocorreu numa outra rodovia concedida, envolvendo
uma carga perigosa, a gente tem todo um tramite, e ai entra na parte de operacao,
de liberacao da area pelo 6rgdo competente, mantendo a seguranca tanto dos
usuarios da rodovia, como também das equipes que estdao prestando esse tipo de
socorro. Entdo ha um cuidado, mas a gente segue as orientagbes do 6rgao
ambiental com competéncia nessa area. Entdo a atuacao da concessionaria, ela é
responsavel pela operagdo da via, no entanto quando ha um acidente de cargas
perigosas, ela precisa inclusive da autorizacdo do 6rgao competente para atuar.

Muito obrigada.
Resposta da Area Técnica:

Em relacao ao atendimento médico, esta Agéncia seque os preceitos estabelecidos
pelo Ministério da Saude, na Portaria n® 2.048/GM, de 2002.

No que diz respeito ao transporte rodoviario de produtos perigosos, esta
regulamentado pela Resolucao ANTT n° 420, de 2004 e suas alteracbes, disponiveis

para consulta no sitio eletronico da Agéncia.
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34. Nome: Mario Stamm
Contribuicao:

Eu estou aqui representando a federacao das industrias do estado do Parana, e
tenho trés questdes a serem colocadas. Primeiro em relacdo ao risco do
concessionario, segundo em relacao a questdo ambiental, projeto ambiental, e
terceiro em relagdao ao papel do TCU no processo. Vou procurar ser breve. Em
relacdo ao risco do concessionario, a pergunta é a seguinte, todo o processo de
fluxo de caixa, ele foi desenvolvido com receitas e despesas. Entao a taxa interna de
retorno, ela € medida, ela é calculada hoje no patamar de cinco ponto cinco, com
base numa demanda de trafego, ndo a demanda aqui, mas o valor de um gatilho
possivel. A demanda é um que consta nos documentos técnicos, a pergunta é a
seguinte, se essa demanda subir para cima, por exemplo, € um alivio para o
projetista que imaginou que ela estava num patamar xis, xis mais alguma coisa, vocé
tem mais demanda de trafego. A tarifa baixa, e se a demanda vier para baixo, quer
dizer, prejuizo para o concessionario, a tarifa aumenta para compensar, por que se
nao vocé altera a taxa interna de retorno, que vai ser feita na propositura do leildo.
Eu acho que fica clara a pergunta, ndo é? A segunda é em relacdo a questao
ambiental. N6s temos no processo ambiental a emissao consecutiva de uma licenga
provisoria, depois uma licenga de implantagao, depois uma licenga de operacao para
qualquer empreendimento de infraestrutura, ndo é? Neste estudo, isto ja esta
contemplado ou o concessionario entrara no procedimento licitatério, tendo que
providenciar todas as trés etapas, a LP, LI e LO num €7 E por ultimo em relacao ao
TCU, como que o TCU, ele hoje age? Porque no passado, o TCU, ele ndo fiscalizava
todos os editais, ou ndo via todos os editais, talvez seja mais para o Diogo essa
resposta dessa pergunta, ndao é? Hoje todos os editais sdao analisados
minuciosamente pelo TCU, ou seja, depois de passados os editais com analise do
TCU, entdo aquilo dentro do plano juridico de fiscalizagdo e controle estaria ok, essa
seria a pergunta, ndo sei se fui claro na pergunta. Entdo eu quero agradecer a

oportunidade, e qualquer duvida a gente/ obrigado.
Resposta Presencial da ANTT:

Bom, muito obrigado pela sua contribuicdo. Em relagdo ao risco de trafego, que o
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senhor falou, se for superior ou inferior, o risco de trafego é da concessionaria. Se a
concessionaria propor um trafego, imaginar um trafego tiver como premissa,
considerar um trafego muito superior e ele se realizar inferior, o prejuizo é da
concessionaria. Se ela imaginar um trafego inferior aquele que for a realidade da
rodovia, esse ganho adicional é da concessionaria, entdao o risco de trafego é da
concessionaria. Acho que responde a sua pergunta, ndo é? <<E, com isso perfeito.
Entdo seria no mesmo molde dos atuais contratos em vigor, que vigem no pais.> >
Exatamente. Tem a excecdo caso haja alguma obra nova, algo novo, na concessao,
ai o risco ndo é da concessionaria <<Ai reequilibra o contrato, agora o outro
assunto.>> Em relacdao as licencas ambientais, existe uma primeira licenca, que é
uma licenca de operacao, para que a concessiondria entre na rodovia, possa fazer os
trabalhos de manutencao, os trabalhos iniciais. Essa licenca é algo que esta sendo ja
alinhavado junto ao IBAMA, junto ao DNIT também, ndo se espera maiores
problemas em relacdo ao inicio da concessao ja, desde que o DNIT transfira a secao
dos bens para ela, se espera que esse/ essa licenca ja vai estar possivel, ja no inicio
do periodo. Em relacdo as obras, que o senhor tinha me falado no intervalo, a
licenca para as obras esta sendo contratada? Esta sendo contratada pela EPL, e
existe uma clausula no contrato, s6 voltando a falar sobre esse. O contrato de
concessao é objeto da Audiéncia Publica cento e trinta e um, que esta aberta desde
o dia nove de janeiro e se encerra amanha também as dezoito horas e la no
contrato de/ na minuta do contrato de concessao existe uma parte relacionada aos
estudos ambientais, que a concessionaria é responsavel por esses estudos, mas se
houver algum estudo em desenvolvimento ou ja realizado, ja finalizado, o poder
concedente tem a obrigacdo de entregar esses estudos para a concessionaria e a
concessionaria tem a obrigacdo de ressarcir a empresa que fez esses estudos?
Voltando a falar sobre a locacdo de riscos desse contrato. Existe 14 uma definicdo no
contrato, na minuta de contrato, a alocacao de riscos. Entdo alguns riscos
relacionados a prazos sao atribuidos ao poder concedente? Se o0s riscos
relacionados a analises ambientais, analises de projeto pela prépria ANTT, se o
prazo desses projetos, dessas analises pelo poder concedente, se ultrapassar os
prazos que sao definidos no contrato, esse risco é do poder concedente, e a
concessionaria pode eventualmente ser reequilibrada por isso, mas isso sao os riscos
do poder concedente. Os riscos, 0s prazos para a concessionaria, que sao aqueles

prazos legais, da legislacao, das resolu¢des, da ANTT, do IBAMA, enfim sdo riscos da
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concessionaria. E passando entdo a questdao do TCU, passo entdo para o Diogo
responder. <<Eu s6 queria fazer uma breve iniciacao, se posso. Entao existe
naturalmente, foi um processo acelerado para que se possa, que pudesse ter uma
solugdo, vocé até colocou, bem colocou no inicio que foram estudos feitos em
pouco mais de quatro meses, dentro de um volume grande de estudos e
levantamentos de pesquisas, tudo isso, nao é? Entao existe em tese a chance de/ a
questao ambiental obstaculizar o desenvolvimento de um trecho, por exemplo, por
que vocé nao tem aprovagdao ambiental. O projeto ambiental pronto. Isso ai seria
em tese uma possibilidade que poderia, nds tivemos a questao da Serra do Cafezal
em Sao Paulo, que muito tempo ficou e agora foi solucionada, nao é? Apesar de
que isso, a gente esta falando em tese, nds acreditamos que na pratica isso ndo
vem ocorrer, por que o processo ele se desenvolva e em si mesmo encontra
solucbes, é uma forma digamos assim, moderna de se procurar solugdes e se passar
0 processo adiante com uma certa severidade, nao €? Mas a visao que eu procuro
ver é essa que de uma celeridade no processo e ndo de uma obstaculizacao no
processo, mas s para/>> A ANTT e o Ministério dos Transportes, eles vao trabalhar
juntos, eles vao monitorar todas as acdes da concessionaria, do IBAMA, enfim dos
orgaos envolvidos para que esses licenciamentos eles ocorram nos prazos. <<Fala
fora do microfone.>> Exatamente. Eu torno a dizer que na eventual falha por conta
do poder concedente, a concessionaria ela estd resguardada. <<Sim, perfeito, esta
otimo>> Alguma contribuicdao, alguma/ Diogo: - Nao, é. Al6, agora sim. Com
relacido ao papel do TCU, doutor Mario. O processo todo de uma concessao
funciona mais ou menos da seguinte forma, isso a grosso modo? A politica publica
gestada dentro do Ministério dos Transportes, que no caso elege rodovias que
serao objeto que possivelmente poderdo ser objeto de concessdo. A ANTT recebe
esse projeto, elabora os estudos, com base nos estudos propde os editais e os
contratos. Esses editais e contratos sao obrigatoriamente por resolucao da agéncia e
nao por determinacao legal submetidas ao TCU, que com base no artigo setenta da
constituicdo, faz uma analise com base no critério da economicidade, estad 1a no
artigo setenta, eu nao saberia de cor aqui. Entao o TCU depois dessa analise pode
determinar algumas providéncias a serem tomadas pela agéncia, foi o caso que eu
falei dos pontos de apoio. Ou entdo ele pode dar sugestdes para o melhoramento
do processo. Entdao, quando é determinacao a ANTT, se achar por bem, ndo recorre

da decisao do TCU e apenas cumpre a determinagdo. Sugestdes sdo acatadas ou
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nao, mas dentro desse processo, a participagdo do TCU é obrigatoria.<<Ele é
obrigatéria, e ndo seria determinante, se cabe ao gestor publico aceitar ou nao
aquela recomendacao do TCU, ou seria determinante isso que é/.>> Isso que eu
estou falando, pode vir do TCU, uma sugestao apenas, e ai é discricionario da ANTT
atender ou nao, ou pode vir uma determinacao. Contra determinacdes a ANTT pode
recorrer administrativamente no TCU de uma eventual decisao com que ela nao
concorde, certo? << Sao dois niveis.>> Sao dois niveis de determinacdes. <<De
qualquer maneira fica o processo absolutamente analisado, quer dizer, quando vocé
lanca um edital e ele vai a publico, ele esta/ele passou pelos tramites do Tribunal de
Contas da Unido, quer dizer, acho que é importante esse entendimento, por que
algo que no passado ndo havia, entdo as agdes de fiscalizacdo elas nao ocorriam
muitas vezes, ou normalmente depois dos editais irem a campo e das obras terem
sido contratadas ou licitadas sem esse/ essa agao prévia, essa acao preventiva, pode
se dizer assim.>> Isso faz parte da mudanca de posicionamento do Tribunal de
Contas da Uniao, que apenas tinha antigamente uma atuacao repressiva posterior
ao contrato ja em vigor e tal. E passou a ter um papel mais digamos assim
preventivo. <<Inclusive se equipou tecnicamente dentro das areas de engenharia e
outras dareas ambientais e outras areas assim para poder fazer frente as
demandas.>> E é seguranca para a ANTT também, ndao é? Porque se vocé conta
com o aval do TCU, quer dizer que o processo esta sendo reconduzido. Quanto
mais fiscalizacdo é melhor para todos, melhor para nés da agéncia/ e para os
contribuintes também. << Dentro da saude do processo é importante isso, ndo é?
Dentro/ para vocé ter realmente um processo bem tranquilo, que possa ter

sequéncia. Muito obrigado entdo pelas respostas.
Resposta da Area Técnica:

Gostariamos de salientar que a taxa de retorno do projeto de concessao em tela,
assim como dos lotes rodoviarios da 32 Etapa do Programa de Concessao de
Rodovias Federais — Fases [ e III, passou para 7,2 % aa, conforme descrito na Nota
Técnica n° 318/2013/STN/SEAE/MF (vide Anexo II).

35. Nome: Eleus Vieira de Amorim
Contribuicao:
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Boa tarde a todos. Dentro desse projeto da privatizagdo e também da concessao
para parte do pedagio, uma pergunta que eu gostaria que ficasse esclarecida, se
existe um projeto de chegada alternativa para Cuiaba, a nao ser € s6 mesmo a
rodovia, por exemplo, quem mora aqui no Mato Grosso, sabemos ai que ha dois
meses atras, em agosto alids, no ultimo dia trinta de agosto, tivemos a interrupcao
pela rodovia quando os indios interditaram a rodovia, que esse estado ficou parado
por cinco dias, nesse projeto agora, com a criacao do pedagio, existe um projeto,
ou foi colocado alguma parte alternativa para a chegada ao Mato Grosso? Ou
mesmo com a privatizagdao, com a cobranga, instalacdo desses ??, se houver uma
interrupcao novamente esse estado vai ficar parado, foi feito algum estudo nesse
sentido? Participante ndo identificado: - Vamos continuar. Para todos que vivem
aqui sabendo que realmente nés ndao vamos ter uma rota de chegada alternativa.
Trancou, para novamente. Isso é importante porque isso é um assunto que nos
vivemos, sabendo que na realidade quando vocé enterra tranca, para tudo, fica todo
o mundo parado. O produto tem que chegar, tem que ser transportado. Entao isso
tem que ficar muito bem claro, que nesse projeto, eu acho que faltava nessa
concessao, ser discutido isso, por que nao pode ficar da maneira como esta. Eu
queria para poder deixar registrado, a questao dos pontos de parada que essa é
uma preocupacao muito grande, ja foi esclarecido, que ndo tinha sido ainda
estudado nessa colocacao os pontos de parada, mas eu acho que esse € um
assunto muito sério. Hoje nos sabemos que principalmente no Mato Grosso, um
estado aonde circulam dez mil a onze mil veiculos, carretas por dia, os pontos de
parada hoje a noite, s6 pegar em qualquer localidade aonde vocé for, ndo existe
ponto de parada, nao existe. Os postos a beira da rodovia que ja se encontram
todos eles lotados, vocé passa, as filas estdo beirando a rodovia na margem dos
postos ali. Entdo aquilo ali € um ponto de perigo, prostituicao, bebedeira, e perigo
para acidente, isso tem que ficar muito bem claro, que os pontos de parada tém
que ser estudado, buscado apoio pra que isso seja alterado. E como sempre, nao é?
Eleus: - S6 para numeros, para poder ficar registrado, pra colocacdao, nao é gente?
Quem vai pagar essa conta/.<<Senhor Eleus, eu vou dar mais um minutinho pro
senhor ok? Pro senhor concluir.>> So6 pra ficar registrado essa conta, foi criado o
IPVA, foi para construcdo, conservacdo e manutencao das rodovias. Quando foi
criada a CIDE, a contribuicdo ela foi criada com o intuito do que? Manutencado e

conservacao do bem, e para o bem estar do motorista. Entdo essa conta nés vamos
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pagar, porque eu fiz uma conta rapidamente, isso tem que ser discutido, um frete
hoje saindo de Sinop até Paranagua vai dar mil cento e oitenta e oito reais de
pedagio, corresponde a doze por cento da receita num frete. Entdo sé para poder
ficar registrado aqui, ndao somos contra a criagdo das pragas de pedagio, mas eu
acho que tinha ficar claro, que isso é um custo que tinha que ficar colocado, que a
sociedade, todos nds, empresa, sociedade, que tenham carro particular vai pagar

por isso. Ok? So isso.
Resposta Presencial da ANTT:

Bom, muito obrigada pela sua contribuicao. Dentro do projeto, desse projeto
especifico, que é a concessao desse trecho de rodovia, ndao esta previsto uma

alternativa a rodovia, ndo sei se a Viviane gostaria de fazer uma contribuigao.

Qualquer tipo de obstrucao de pista, ela € monitorada pela ANTT. A nossa
fiscalizacdo ela atua diretamente para que a concessionaria seja rapida na
desobstrucdo de pista, pode ser qualquer tipo de obstrucdo de pista, no caso de
acidentes, tombamento de carreta, queda de passarela, alagamentos, qualquer tipo
de interrupcdo de pista, a agéncia atua pra que a concessionaria reestabeleca as
condigdes de fluxo, por isso a parte de fiscalizagdo é extremamente importante da
parte operacional da concessionaria, pra que ela tenha pronto um
reestabelecimento e a gente quer saber se ela faz isso da melhor forma possivel.
Por isso a quantidade de guinchos pesados também, porque a operacdo de uma
rodovia nesse porte, como é a 163, é extremamente importante, nao é qualquer
pessoa que consegue retirar um caminhdo pesando varias toneladas e com carga
esparramada na pista ou mesmo no caso de passarela, que infelizmente a gente
tem no caso de caminhdo que bascula a cacamba e esquece ligada, e infelizmente a
gente tem isso com uma certa recorréncia. Entdo a concessionaria ela tem que ser
célere, tem que ter os equipamentos de prontidao e toda uma parte operacional
também, porque quando acontece uma interrupcao por queda de passarela, ela tem
que ter um desvio, ou pela outra pista, por isso a importancia da gente ter pistas
duplicadas, ou se o acidente for com carga perigosa, que nado for possivel, que ha
risco pros usuarios passar na outra pista, ela traca algum caminho de servico,

alguma rota, alternativa e a gente faz isso com a apoio da Policia Rodoviaria
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Federal, que a gente s6 pode soltar o primeiro comboio com condi¢do segura e
com apoio da policia. E a gente faz isso monitorando o desempenho da
concessionaria. Geralmente a gente coloca cameras ali pra ver o que esta
acontecendo, se é uma condicao segura. Outra coisa extremamente importante
desse contrato, € que essa liberacao de faixa é um fator monitorado, é uma meta
que a concessionaria tem que cumprir, entdao isso se aplica tanto a parte de
execucao de obra, entdao ela tem um numero, ela tem que ter um desempenho
quanto a desobstrucao de pista, ndao sei se eu respondi exatamente a pergunta do

senhor.

Boa tarde senhor Eleus. Duas coisas, antes de entrar no aspecto juridico que o
senhor falou dos indigenas que eventualmente trancam a rodovia e tal. Talvez eu
nao tenha feito entender quando eu falei em relacao aos pontos de parada. A ANTT
considerou isso ai, quando enviou o projeto de duas rodovias distintas, que tem
mais ou menos a mesma modelagem destas que estao sendo discutidas agora,
sendo que ele, o TCU, determinou, e aqui € uma obrigacdo, a exclusao desse/ a
ANTT esta preocupada também, e ela levou em consideragdo isso, sendo que nos
somos obrigados por lei a cumprir uma determinacdo do TCU, isso é o primeiro
ponto. O segundo ponto com relacao a eventual evasdao de indigenas na rodovia, a
partir do momento que a concessionaria assume a concessao ela assina um termo
de recebimento de bens, a rodovia é um bem da unido, que vai ser explorado
durante determinado tempo pela concessionaria, e pra que ela possa comecar
operar, ela recebe/ ela tem que assinar um termo de recebimento de bens, eu nao
sei se 0 termo seria esse. E isso, e ali ela toma possa a partir daquele momento
daquele bem, entdo eventuais evasdes, seja de indigenas ou protestos até de
caminhoneiros, por exemplo, a concessionaria tem a obrigacado juridica de reintegrar
a posse do bem que foi turbado, ou que estd sendo ??. Entdo o que acontece, é
interesse da concessionaria fazer o mais rapido possivel essa reintegragdo do bem,
primeiro porque ela tem parametros de desempenho a cumprir como a Viviane
disse, e segundo porque a estrada parada, ela esta perdendo dinheiro. Entao a
responsabilidade nesse caso, também parte do judiciario para ter que decidir se é
caso de reintegragdo de posse ou ndo. Ninguém pode de mao prépria fazer justica,

entdo assim, por isso que existe o judiciario, entdo a questdo passa por esse ponto
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também, estd bom? Diogo: - Senhor Eleus, s6 pra completar a resposta. Vocé me
permita discordar num ponto que o senhor disse. Talvez haja uma confusdo. O IPVA
é um imposto estadual, entdo ele serve para que o estado do Mato Grosso, no caso,
possa fazer a consecugao de suas politicas publicas. E o imposto é uma espécie de
tributo, que tem uma caracteristica diferente da taxa, uma taxa vocé paga um valor
de acordo com o servico que é prestado, e o imposto é desvinculado da origem,
portanto, o imposto que nos pagamos a titulo de IPVA, ele pode ser gasto com
saude, com seguranga, nao existe uma vinculacao direta, na hora que vocé paga o
imposto, o que vocé deve receber, isso é o entendimento juridico pacifico, inclusive
o STF entende assim também. Com relacao a CIDE, o senhor esta correto, a CIDE foi
criada para/ com que as estradas federais, ai € uma contribuicdo federal, fossem
mantidas, mas infelizmente o governo optou por essa politica de conceder a
iniciativa privada esse tipo de bem, por conta da falta de dinheiro, o dinheiro ndo
tem mais dinheiro para manter as estradas como elas deveriam ser mantidas. E uma
politica publica que nao cabe inclusive a gente aqui questionar, a gente apenas
executa o que o governo decide, é uma esfera superior de decisdo. So isso. Viviane:
- Como o Diogo disse, é politica publica feita pelo Ministério dos transportes a
Agéncia nao entra nessa seara. No entanto cabe lembrar aqui, que o pagamento do
pedagio ele vai trazer cem por cento da rodovia duplicada, que é uma necessidade,
essa rodovia é muito importante para o estado do Mato Grosso e para o pais,
porque € um corredor de exportacao, € um corredor de escoamento da producao, €
importante para a integracao nacional, € uma rodovia que merece ser duplicada,
que vai trazer desenvolvimento regional. Rodovia cem por cento duplicada, a parte
de operacao, reducao do numero de acidentes, ela vai reduzir o que? O tempo de
viajem, vai reduzir o custo do transporte. Entdo a gente ndao pode s6 pensar no
valor que vai ser pago, para se gastar menos para circular na rodovia, nés teremos o
escoamento, rodovia duplicada é polo atrativo de trafego, os caminhoneiros, a
gente faz pesquisa para isso, eles aceitam o pedagio, eles preferem andar numa
rodovia que é mais segura, vocé pode circular a noite, vocé tem socorro médico,
tem socorro mecanico, tem rodovia monitorada, vocé tem um menor numero de
acidentes, entdo a gente tem que lembrar também os beneficios que uma
concessao traz para o estado e traz para um povo que precisa dessa rodovia.
Obrigada.

Resposta da Area Técnica:
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Com relagdo aos pontos de apoio e parada para os usuarios da rodovia em tela,
havera uma modificagdo no Programa de Exploracdo das Rodovias da 32 Etapa -
Fase III, considerando o desenvolvimento de um estudo de implantacdo e operacgao
de tais pontos pela concessionaria, incluindo-se um cronograma de implantagdo de

obras e atividades, que serdo definidas em conjunto com a ANTT.

36. Nome: Deputado Federal Wellington Fagundes
Contribuicao:

Quero primeiro cumprimentar a ANTT, em nome da presidente da mesa, Cinthia, a
Viviane e a todos os companheiros, Dias que esta aqui, que ja foi/ que ja morou
aqui em Rondonopolis, aqui em Cuiaba, e a todos que vieram nessa audiéncia. Eu
quero até justificar o deputado Barreto, teve que tomar o avidao agora e pediu que
justificasse ja a sua auséncia. Eu fico um pouco apreensivo nessas audiéncias
publicas, porque as vezes a gente fica questionando de quem é a culpa da baixa
representatividade nas audiéncias publicas. Creio que essa audiéncia é
extremamente importante para o estado do Mato Grosso, eu ndo sei como foi feita
a comunicagao, a divulgacao dessa Audiéncia Publica, gostaria que fosse esclarecido,
nao como critica, mas muito mais como critica a representatividade aqui. Mas tive a
oportunidade de conversar hoje, agora ha pouco com o governador, ele ndo sabia
que iria ter essa audiéncia. Conversei agora com a representagao do Ministério dos
Transportes, ndo sabia que iria ter essa audiéncia, eu estranhei. A ? ndo sabia, ou
seja, ndo sei como é a comunicacao. Mas acredito que isso/ nés temos que evoluir
na cultura de que a Audiéncia Publica ela é fundamental até para ter a
oportunidade, ndao sé dos questionamentos da justificativa, mas também da
representatividade, e até da demonstracao do interesse. Creio que nessa obra, o que
mais Mato Grosso questiona, é o custo Brasil, e nés que estamos aqui no Centro-
Oeste brasileiro, no centro geodésico da Ameérica do Sul, temos ai novecentos mil
quildbmetros quadrados, com a capacidade de produtividade muito grande, mas
claro com as distancias aos ?? muito grande. Entdo eu quero aqui testemunhar que
penso que é muito melhor pagar um pedagio, desde que ele ndo seja abusivo, do
que perder vidas, que nao se pode mensurar o valor de uma vida. Infelizmente nos

temos ai no Brasil, um volume de mortes e danos de um modo geral, maiores que
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muitas guerras que acontecem no mundo. Entdo eu acredito que a iniciativa
governamental de procurar a parceria publico-privada é o caminho que a gente
tem. Entdo eu gostaria de apenas aqui, também de fazer um questionamento, nés
vamos fazer o trecho de duplicagdo de Rondondpolis, Cuiaba, até posto Gil,
bancado pelo Ministério dos Transportes, e gostaria de saber/.<<Vocé tem mais um
minuto deputado. Muito obrigada.>> H&? Como? <<O senhor tem mais uma
prorrogagao para o senhor terminar sua fala.>> Eu gostaria de saber se o padrédo
das obras a serem feitos nessa duplicacdo bancada pelo governo federal, é o
mesmo padrao, as mesmas exigéncias do padrao a ser concessionado, que sera
feito pela iniciativa privada. Outro aspecto também, ja que o tempo € ?, eu gostaria
de colocar como uma sugestdo, que fosse também uma exigéncia para que as
empresas concessionarias, as empresas construtoras tivessem que fazer convénio
com as universidades, principalmente a universidade federal, com os cursos da area
de engenharia. Que nds tivemos/ temos aqui obras importantes, que foram
executadas, como foi a duplicacdo da serra de Sdo Vicente, uma tecnologia
inovadora, e que de repente 0s nossos alunos das universidades federais ndo tém
acesso e principalmente hoje encontrar engenheiro rodoviario no Brasil, € uma
dificuldade muito grande. Nao sei é possivel, mas gostaria de colocar isso como
sugestao principalmente num caso aqui do nosso estado, que temos poucos cursos
de engenharia, mas seria uma oportunidade muito grande para 0s nossos jovens

também ter acesso a tecnologia a ser aplicada. Muito obrigada.
Resposta Presencial da ANTT:

Ok. Senhor deputado, muito obrigado pela sua contribuicdo. Ha varios aspectos
aqui dentro das suas colocacdes. Eu vou comecar com um deles, que é sé relembrar
as comunicagdes referentes as audiéncias publicas, ndés também temos outras
informacdes aqui, apenas pra relembrar o que ja foi feito, mas a sugestao do
senhor, de aumentar isso pras outras ocasides sera levada pro Ministério dos
Transportes com certeza. S6 quero lembrar aqui no auditério que no Diario Oficial
da Unido do dia nove de janeiro de dois mil e treze foi publicado na secao trés, na
pagina um cinco sete, um aviso desta Audiéncia Publica e dos locais onde ela seria
realizada. Também no mesmo dia, nove de janeiro de dois mil e treze, a noticia da
Audiéncia Publica nimero cento e trinta e dois, nimero treze, também foi publicada

no jornal O Correio Brasiliense, no Estado de Minas, no Estado de Sado Paulo
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Nacional, na Gazeta aqui de Mato Grosso, na Tribuna do Espirito Santo, A Tarde na
Bahia, no Correio do Estado no mato Grosso do Sul. No Jornal de Tocantins e O
Popular. Essas colocacbes também foram feitas para o edital nUmero cento e trinta
e um, que trata do contrato. Além disso, eu vou passar aqui a palavra aos nossos
colegas que tem outras informagdes sobre divulgacao. Participante ndo identificado:
- Foram em cem postos de gasolina, ao longo dos trechos que foram concedidos,
nos principais entroncamentos foram colocados totens para distribuicdo de filipetas
com o resumo da/ e o convite pras audiéncias publicas, que foram uma forma de
divulgar isso aos usuarios, a informagdo foi até os usuarios, no entanto a
contribuicao do deputado € valida, e a gente vai analisar uma forma de ampliar isso.
E um anseio da agéncia também, que nas préximas audiéncias publicas agente
tenha que locar espagos maiores porque a gente espera que a participagao popular
seja maior. E extremamente importante a participacdo popular e temos interesse
muito grande que a populagdo possa conhecer os estudos e participar da
elaboracao deles. Participante ndo identificado: - Em relacdo a divulgacao desse
projeto, do dia primeiro de novembro ao dia quatorze de dezembro também foi
aberto um periodo pra contribuicdes relacionadas a uma tomada de subsidio, onde
o projeto ndo foi apresentado ainda com esse nivel de detalhe, mas as questbes
primarias relacionadas aos estudos, aos levantamentos e até as melhorias que
estavam sendo previstas, ja foram apresentados para o publico, para as empresas
enfim, o publico em geral, pra que fizessem, que analisassem esse projeto e
também fizessem contribui¢des. Essa tomada de subsidio foi divulgada nos mesmos
meios de comunicagao, no Diario Oficial, nos mesmos jornais de circulacdo que o
aviso pra Audiéncia Publica. Em relagdo a questao dos alunos, das universidades,
essa questao € interessante, ela vem sido/ esses alunos vem sendo utilizados e a
academia vem sendo utilizada na questdo da verba de recurso, o recurso pra
desenvolvimento tecnologico , que eu falei rapidamente na minha apresentacao,
que é uma verba anual pra estudos e desenvolvimento de engenharia rodoviaria.
Nas outras concessdes que apresentam essa verba, os alunos dos professores, os
académicos em geral sao bastantes utilizados principalmente os académicos da
regido especifica. <<Fala fora do microfone.>> Nao, ndo ha uma obrigatoriedade. A
concessionaria possui uma verba para recurso de desenvolvimento tecnologico em
que ela pode acionar académicos e alunos de engenharia. Em relagdo da

obrigatoriedade ja eu acredito que ndo seja possivel, até posso questionar o
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representante da PRG, a respeito da obrigatoriedade de definicdo que alunos de
engenharia trabalham em pesquisas relacionadas a concessdo. E como eu mencionei
que eles trabalham em geral nos estudos relacionados ao ??, mas em relacao a

obrigatoriedade, eu creio que nao seja possivel.

Participante ndo identificado: - Vocé tem razdo FErico, obrigatoriedade ndo é
possivel. A concessionaria a partir do momento que ela toma a redia da situacao ela
tem a capacidade de decidir seus/ quem contrata quem ndo contrata e tal. A ANTT
pode/ é um comprometimento de apenas estimular, mas obrigatoriedade exceléncia

nao ha possibilidade.

Participante ndo identificado: - Apenas complementando sobre as obras, o padréo
das obras que o DNIT esta desenvolvendo, o padrdao das obras que a ANTT prevé
sao os padrdes definidos pelo DNIT, entdao os padroes dessas obras que eles estdo
realizando também sdao compativeis as obras que estdo previstas dentro da
concessao. Os servicos que estao previstos pra concessao continuam, serdo feitos
nos subtrechos do DNIT.

Participante nao identificado: - Espero ter esclarecido as duvidas do senhor
Deputado a/sé gostaria de fazer uma observacdo aqui sobre algumas
concessionarias elas ter contratado os servicos de universidade dos seus proprios
estados, nao é? Nosso superintendente pode confirmar isso, entao a/por exemplo, o
pessoal das concessionarias do Rio Normalmente tem cons/tem contratado a COP o
pessoal COP do rio, pessoal do Rio Grande do Sul, normalmente a ?? normalmente
as concessionarias costumam é.. Contratar as universidade dos seus proprios
estados, vamos ver ai como é que o pessoa vai dialogar com as faculdade dentro
dos seus estados, ndo é? Dentro das concessdes. A, queria agradecer ao deputado
Wellington Fagundes pela sua contribuicdo e quero registrar aqui na mesa a
presenca do senhor secretario de transporte do estado de Mato Grosso, senhor
Sinésio Nunes de Oliveira, muito obrigado pela presenca do senhor aqui conosco.
Ah ... Encerradas as manifestacbes orais aqui descritas eu vou passar a palavra a

nossa secretaria que fara a leitura das contribui¢cdes por escrito.
Resposta da Area Técnica:

Conforme descrito pelos representantes da ANTT durante a sessdo presencial, a

realizacdo da Audiéncia Publica n® 132/2013 foi amplamente divulgada, tanto no
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Diario Oficial da Unido, no sitio eletrobnico da Agéncia, em jornais de grande
circulacdo, quanto em locais estratégicos como os postos de combustivel

distribuidos ao longo dos lotes rodoviarios a ser concedidos.

Em relagdo as obras sob responsabilidade do DNIT, no ambito do PAC, elas seguem
os padrdes estabelecidos por este 6rgao, detalhados em normas, instrugdes técnicas

e manuais especificas.

No que diz respeito a interacdo entre o meio académico e a concessionaria, ja existe
previsao contratual para que a concessionaria desenvolve pesquisas ligadas a area
de engenharia rodoviaria, utilizando Recursos de Desenvolvimento Tecnoldgico
(RDT). Embora a concessionaria tenha liberdade para desenvolver estas pesquisas
com parceiros da sua escolha, observa-se, nas concessdes vigentes, que ela costuma
privilegiar atores locais para o desenvolvimento destas pesquisas, beneficiando
assim as universidades e centros de pesquisas presentes ao longo ou a proximidade

do trecho concedido.
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Manifestacoes Escritas

Belo Horizonte
1. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1287096
Contribuicao:

Servicos - pontos de parada/descanco: Incluir no edital a obrigacéo da
concessionaria de construir e incluir no edital a obrigacdao da concessionaria de
construir pontos de parada/descanso, para favorecer o cumprimento da Lei 12.619.
Tarifa de pedagio: para veiculos de transporte, formagdo de preco da tarifa de
pedagio para veiculo de transporte de cargas, por eixo rodantes. Eixo suspenso em
viagens de retorno de carroceria vazias estaria isenta de cobrancas. Servico, radar
eletrébnico e balanga rodoviaria: incluir no edital a obrigacdao da concessionaria
instalar radares como medida de preservacdo dos pisos e seguranga rodoviaria.
Desoneracao: PIS/COFINS e ISS: Reducao da carga tributaria como estimulo a
reducdo das tarifas. Sistema de cobranca de pedagio: pelo trecho utilizado em
trechos urbanos de concentracdo populacional seria introduzido o sistema ja
amplamente utilizado na Europa, onde a cobranca de pedagio é cobrada por

veiculos efetivamente utilizados.
Resposta da area técnica:

Agradecemos a sugestdo. Haverd uma modificaggo no PER a fim de incluir a
previsao de realizacao de estudos sobre a implantacdo de pontos de apoio e parada
dos usuarios nas rodovias. A politica tarifaria das concessdes rodoviarias busca
valorar os veiculos conforme o nimero de eixos (suspenso ou nao). A pratica de
transitar com eixo suspenso acarreta maior concentracdo de carga resultante do
veiculo que a utiliza, solicitando mais do pavimento, o que tende a aumentar os
custos de manutencao. O PER exige a implantacdo de radares nos pontos com alto
indice de acidentes assim como balangas rodoviarias, como consta nas secoes
3.43.7 e 34.7. Houve incentivo tributario com impacto na reducao tarifaria a partir

dos beneficios fiscais do REIDI - Regime Especial de Incentivos para o
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Desenvolvimento da Infraestrutura e, no caso do Lote 1, também beneficio tributario
da SUDENE a partir da reducao de 75% do IRPJ. A principio foi adotado critério de
se evitar a localizacdo da praca de pedagio proximo a areas urbanas e o sistema de
cobranca adotado levou em conta as caracteristicas das rodovias que serdo

concedidas.

2. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1287139
Contribuicao:

Solicitar informagdes sobre o trajeto referente a Serra do Bueiro, localizado entre o
trevo de Cérrego Dantas e o Trevo de (ilegivel) (BR-354), barrar carro ou retirar fora
a populacéo local, onde temos maior Povoado, Cemitério, além de 4 postos de
combustivel, além de (ilegivel) café. Local de grande (ilegivel) de acidentes fatais.
Seria interessante a divisdo da BR 262, na Serra de Coérrego Dantas, o que evitaria

acidentes fatais.
Resposta da area técnica:

O trecho em questdo sera duplicado. Esta prevista a implantagdo de trombetas nos
dois trevos citados (acesso a Cérrego Dantas e BR 354). Todas as melhorias previstas
na concessao visam uma estrada melhor e mais segura para seus usuarios. O PER
exige a implantacdo de passarelas nos trechos de aglomerados urbanos e, junto das
mesmas, devera ser implantada a tela junto ao canteiro central para impedir a
travessia conforme o item 3.2.5.3. Além disso, toda a rodovia serda monitorada
através de cameras para aumentar a seguranga dos usuarios. Adicionalmente, foi
criado um indicador de qualidade que incentiva a diminuicado do numero de

acidentes.

3. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1287198
Contribuicao:

Distrito do Carupinho (Km aproximado 505/506, Porto Caxuxa, Porto Escalibur Km
518-521, AABB - Km 531, Laticinios Cuce - Km 541). A cidade da Luz depende da

geragdo de emprego gerado por empresas as margens da BR-262 e
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aproximadamente 500 familias dependem da renda das empresas. Ademais a
economia do municipio depende ainda da aagropecuaria e a BR-262 conta com 60
Km do municipio da Luz e o escoamento da producao depende 100% da rodovia. A

auséncia de retorno aumenta sobremaneira o custo do frete local.
Resposta da area técnica:

Os usuarios poderao realizar os retornos pelas conexdes Diamantes propostas nos
km 502 e 521,7 e Trombeta proposta no km 541,1. Adicionalmente, sera alterado o
PER apos a Audiéncia Publica a fim de inserir a previsao de um diamante no km
519,7.

Salvador
4. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1290373
Contribuicao:

Qual o critério adotado para a escolha desse extenso trecho da BR-101, na Bahia, a
ser concedida a iniciativa privada? Justificativa: - No restante do Nordeste a BR 101
foi duplicada com recursos federais (OGU), sem a cobranga de pedagios. - A Bahia é
um estado pobre e os valores de pedagio sugeridos pelos estudos da ANTT sao

relativamente caros, em relacao ao poder aquisitivo, a renda local.
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Resposta da area técnica:

O trecho da BR-101/BA inserido na nova etapa do Programa de Concessdes de
Rodovias Federais faz parte de um corredor logistico que integra as regides
Nordeste e Sudeste, além de possuir notério potencial turistico. A continuidade
desse trecho, entre a BA-698 (acesso a Mucuri) e o Rio de Janeiro ja se encontra
inserido no programa de concessdes. E importante destacar que a concessdo
possibilitara ndao s6 a duplicacdo do trecho, mas também garantira através dos
investimentos em manutencdo, conservacao e operagao previstos ao longo de 25
anos apo6s concluida a duplicacao, um bom padrao de trafegabilidade e seguranga
para a rodovia durante todo esse periodo. E de se esperar que esses investimentos
tragam desenvolvimento a regidao abrangida pela area de influéncia da rodovia e

beneficios a populacao local.

Vitoria
5. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1290405
Contribuicao:

Vimos pelo presente, solicitar de Vossa Exceléncia a inclusao do Trecho da BR-262
que corta o municipio de Ibatiba, desde o km 145 (Proximo da Curva da Ferradura)
até a altura do Posto da Policia Rodoviaria Federal no munipio, dentre as obras de
melhorias que serdo realizadas pelo competente 6rgao, através de recursos do PAC-
02. Dentre as melhorias reivindicadas pelos municipes, estdo a implantacao de
redutores eletronicos de velocidade (radares), passarelas (dentro do trecho que corta
o perimetro urbano), possiveis solu¢cbes para aumentar a seguranca dos pedestres
nas vias paralelas a BR-262 dentro do municipio (ao longo da BR na modalidade 45
graus), dentre outras melhorias. Tais acdes representam um grande avanco aos
moradores do municipio cortado pela BR Federal, e que clamam cotidianamente por
seguranga no transito. Cabe ainda informar, que devido ao corte que BR faz na
cidade, permite que grande parte da populagdo (aproximadamente 30%) necessita
diariamente de transitar pelos trechos da mesma. Propomos até mesmo, que se
possivel seja realizada uma visita da equipe técnica no municipio para constatagdo

das referidas demandas. Na certeza de uma atencao toda especial quanto ao nosso
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pedido, reiteramos votos de elevada estima e consideracdes.
Resposta da area técnica:

O trecho em questao faz parte do segmento entre o km 71,72 e o km 196,30 da
BR-262/ES, para o qual ja se encontram em andamento no ambito do PAC -
Programa de Aceleracdo do Crescimento as acdes que visam a duplicacdo e
restauracao da pista existente nesse segmento. O Termo de Referéncia do Edital
0876/12-17 do DNIT para a contratacao do projeto de engenharia relativo a obra
em questao prevé, entre outros itens, estruturas para a travessia de pedestres em
areas urbanas, a implantacdo de ruas laterais nas areas urbanas de Ibatiba, a
implantacdao de intersecao de acesso a Ibatiba e a eliminagdo de pontos criticos.
Além disso, a concessionaria deverd cumprir as exigéncias do PER relativas a frente
de servicos operacionais, que determinam que toda a rodovia sera monitorada
atraves de cameras para aumentar a seguranca dos usuarios e a implantacdao do
Sistema de Controle de Trafego (item 3.4.3), incluindo o Sistema de Controle de
Velocidade (item 3.4.3.6.).

Palmas
6. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1296435
Contribuicao:

Conforme Oficio S/N da 22 DRPREF-TO, de 21 de janeiro de 2013 (ANEXO): Oficio
S/N° - DDRPRF-TO

Palmas/TO, 21 de janeiro de 20 1 3.
Aos Integrantes da Audiéncia Publica de Concessdo da BR 153 - Trecho Tocantins

Assunto: NECESSIDADES DA PRF NO TRECHO DE CONCESSAO DA BR 153 (TALISMA
X PARAISO)

Prezados Senhores:

A rodovia federal sob concessao é patriménio publico da Unidao, bem como a PRF,
orgao de fiscalizacao responsavel pela preservacdo da ordem publica e sensacao de

seguranca de seus usuarios. Deste modo, impende a futura concessionaria os
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seguintes encargos:

« Construcao de novos postos e patios nos locais a serem indicados pela
Superintendéncia, conforme afetacao do tracado da rodovia, os quais deverao seguir

o padrao adotado pela PRF.

« Possibilidade de aplicacao das verbas de aparelhamento nos nucleos de apoio ao

policiamento e fiscalizagdo que nao estejam fixados no local da concessao.
 Cobertura de radio digital. Padrdo: projeto lamdell.

e Construcao de passarelas e barreiras de protecdo em todas as cidades cortadas

pelo trecho concedido.

» Passagem de nivel e protecdo telada para os locais de passagem de animais

silvestres.
« Um radar mével para cada Unidade Operacional do trecho concedido.
« Uma balanca para veiculos pesados por Unidade Operacional.

» Instalagdo de cameras para utilizacdo dos postos PRF ou aceso ao link de

compartilhado da concessionaria,

 Aquisicao dos equipamentos operacionais e de informatica necessarios a prestacao

do servigo de policiamento e fiscalizacao de incumbéncia da PRF.

« Instalagdo de letreiros luminosos sobre a rodovia a cada 30 Km, com operacao

remota controlado pela PRF.

« Um centro de comando e controle. Padrao: DPRF.

« Um ZBV (Equipamento de RX montado sobre veiculo. Padrdo DPRF).
Respeitosamente,

Alonso Mata Trindade

Chefe do NPF/TO

Resposta da area técnica:
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O Programa de Exploracao da Rodovia, disponibilizado oportunamente, ira prever os
seguintes servicos relacionados a Policia Rodoviaria Federal e a suas instalagbes

existentes e a serem implantadas no Sistema Rodoviario, quando aplicaveis:

« Construcao, reforma e recuperacdo de postos, mantendo-se suas caracteristicas
basicas, com o mesmo padrdao de qualidade das edificagbes operacionais da

Concessionaria.

 As edificacbes existentes e novas deverao atender aos padrdes de acessibilidade
exigidos na NBR 9.050/2004 da ABNT.

« Os postos terdao, em média, cerca de 120 m? de area edificada, area de cerca de
200 m? para estacionamento, com pavimento flexivel, sendo 50 m2 com cobertura
simples, aléem de todos os demais elementos necessarios a sua operacionalizacao,

tais como fapers de entrada e saida, iluminagao, sinalizacao indicativa etc.

 Patios de Apreensdo de Veiculos deverdo ser instalados em areas contiguas ou
integrantes dos postos existentes e/ou a serem implantados, devendo ser cercados

e iluminados.

« Os sistemas elétricos e de iluminacao dos postos deverao ser implantados e

recuperados.

« Antecedendo cada posto, deverao ser implantadas: 1 placa de pré-sinalizacao
entre os 300 e 500 m anteriores; 2 placas de velocidade; e 1 com a indicacao

“caminhdes e 6nibus obrigatorio faixa da direita”.

« Manutencao das edificagdes, instalagdes operacionais e dos sistemas elétricos e de
iluminacao dos postos e delegacias, de modo a preservar as condi¢cdes e garantir a
integridade do patriménio da Rodovia, e considerando a vida Uutil de cada

componente.

« Reparo e conservagao rotineira dos elementos componentes das edificagdes, com
a execugao dos seguintes servicos: (i) substituicdo de lampadas e luminarias das
areas internas e externas, bem como tomadas e chaves que apresentem defeito; (ii)
reparos ou substituicdo das lougas e metais utilizados nas instalagbes
hidrossanitarias; (iv) limpeza e desobstrucao das redes de esgoto e aguas pluviais; e
pintura constante e eventuais reparos nas estruturas, alvenarias, coberturas, pisos,

revestimentos, esquadrias, etc.
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« Conservacao rotineira dos sistemas elétricos (incluindo as linhas de alta e baixa
tensdao) e de iluminacao da Rodovia. Devera abranger os seguintes servigos
principais: limpeza, substituicdo ou conserto de qualquer peca ou componente
defeituoso, desgastado pelo uso ou avariado. Execucao dos seguintes servicos: (i)
limpeza de luminarias; (ii) substituicao de lampadas ou luminarias; (iii) tratamento
antiferruginoso de postes; (iv) substituicao de postes; (v) conservacao de postes para
garantir sua verticalidade; (vi) substituicao de conectores, disjuntores ou fusiveis; (vii)
substituicdo de reatores, contadores e de cabeamento; (viii) reparos na tubulagdo de
passagem de cabos; (ix) reparo ou substituicdo de painéis de comando e quadros
elétricos; (x) conservacao dos sistemas de protecao contra descargas atmosféricas;
(xi) reparo e substituicdo de subestacbes e transformadores; e (xii) reparo e

substituicdo de conjuntos motogeradores.

« Devera ser disponibilizada conexdo a internet, mobilia e a instalacdo de

microcomputadores, com capacidade para 10 funcionarios.

« A comunicagdo entre os postos ao longo da Rodovia sera feita por meio de fibra

optica.

 Instalagbes completas no CCO, de modo a permitir a comunicagdo com seus

postos ao longo da Rodovia.

« Disponibilizacao de informacdes operacionais e fisicas processadas e

transformadas provenientes do SGO do CCO.
« Uma camera de monitoramento devera ser instalada em cada posto.
« As BSOs deverao ser dotadas de meios de comunicacao com a PRF.

« Os animais que se encontrarem na faixa de dominio da Rodovia, colocando os
usuarios em situacao de risco, deverdao ser presos pelas equipes da concessionaria,

que aguardarao equipe da PRF para sua devida apreensao.

« Estacbes moéveis de radiocomunicacao deverao ser instaladas nos veiculos, de

acordo com quantitativos previstos em apéndice do PER.

 Deverao ser instaladas estagdes fixas de radiocomunicag¢do nos postos, de acordo

com quantitativos previstos em apéndice do PER.
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 Unidades portateis de radiocomunicacao deverdo estar distribuidas nos postos, de

acordo com quantitativos previstos em apéndice do PER.

A minuta do Contrato de Concessao prevé verba para seguranca no transito, que
sera disponibilizada, em parte, para aparelhamento da PRF. Através dessa verba,
poderao ser disponibilizados novos equipamentos e informagdes sobre a operacao

da rodovia.

Previsdes adicionais serao objeto de tratativas entre a direcdo do Departamento de

Policia Rodoviaria Federal e a ANTT.

Brasilia
7. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1290466
Contribuicao:

Que os novos contratos de concessao das rodovias, referentes as BRs abrangidas
por esta audiéncia, estejam previstas as exigéncia da construcao de locais seguros
destinados a estacionamento de veiculos e descanso para os motoristas situados em
intervalos menores que 200 (duzentos) km entre sim, incluindo area isolada para os
veiculos que transportem produtos perigosos/quimicos, em consonancia com o
volume didrio de trafego na rodovia. Justificativa: a solicitacdio é de extrema
importancia para a efetivacdao da Lei 12.619/12, que no projeto original contempla

esse dispositivo.
Resposta da area técnica:

Agradecemos a sugestdo. Haverd uma modificacdo no PER a fim de incluir a
previsao de realizacao de estudos sobre a implantacao de pontos de apoio e parada

dos usuarios nas rodovias.

Campo Grande
8. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013- 1303605

Contribuicao:
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SEGUE COMO ANEXO CONTRIBUICOES PARA A AUDIENCIA PUBLICA N° 132- ANTT
1.- Nao estao previstos nos projetos de construcao e melhorias, nas rodovias, objeto
de Concessao, a construcao de LOCAIS SEGUROS DESTINADOS AO
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS E DESCANSO PARA OS MOTORISTAS,
dimensionados de acordo com o volume diario de trafego na rodovia, para o
devido cumprimento do que disp&e o art. 67-A, da Lei 9503/1997.

2.- A cobranca de pedagio na circulacio de veiculos dentro de um mesmo
municipio transportador de produtos agro-pecuarios, com destino a armazéns gerais
ou qualquer outro ponto de estocagem ou venda. -A cobranca onerara

significativamente o produtor.

3,- Os valores sugeridos para cobranca dos pedagios no edital s@o excessivos em
relacao a realidade da regido centro-oeste que produz produtos primarios de baixo
valor agregado.

4.- A cobranca do pedagio s6 deve ter inicio ap6s a construcao da duplicagdo de
50% da rodovia porque a cobranca sera feita em todo o trecho da rodovia e ndo sé
naqueles que estiverem duplicados.

5.-Corno alternativa, construir/asfaltar a Rodovia MS 040, que hoje é de dominio
Estadual, que liga a BR 163 a divisa com o Estado de Sdo Paulo, que serviria além
de desafogar o transito pelas BR's 262, 267 e 163, com reducdao de 90 km no
percurso da Rod. BR 163, até a divisa com o Estado de Sao Paulo, obra essa que
incrementaria o desenvolvimento em uma regido que hoje é de dificil acesso.

6.-As rodovias ndo devem ser concedidas a iniciativa privada; devem ser construidas
pelo préprio governo com a utilizacao do CIDE, pois esta contribuicdo com esta

finalidade especifica.
Resposta da area técnica:

Havera uma modificagdo no PER a fim de incluir a previsao de realizagdo de estudos
sobre a implantacao de pontos de apoio e parada dos usuarios nas rodovias. O PER
prevé a obrigacdo da Concessionaria realizar a duplicacdo total da rodovia no
periodo de 5 anos, fixando metas anuais de duplicacéo, deixando a decisdo sobre a
priorizacao dos trechos a serem duplicados para a Concessionaria. Nas concessdes
anteriores, a Concessionaria poderia iniciar a cobranca do pedagio

independentemente de realizar alguma duplicacdo, ficando sujeita apenas ao
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cumprimento das obrigagdes previstas para os trabalhos iniciais. Nesta nova
licitagdo foi inserida a condicdo de duplicar ao menos 10% da rodovia, como
condicao adicional para o inicio da cobranca do pedagio. Todos os usuarios da
rodovia serao beneficiados pela duplicacédo inicial e também pela duplicacdo total, o
que sera realizado em 5 anos. A duplicacdo total da rodovia em 5 anos é fruto de
politica publica definida pelo Ministério do Transportes no Programa de
Investimento em Logistica (PIL), de 15/08/2012. Os recursos da CIDE ndo sao
suficientes para a manutencdo e ampliacdao de toda a manha federal de rodovias,
nos padroes exigidos para as concessdes, além do que a concessdo traz consigo
uma série de beneficios aos usuarios e a propria infraestrutura que sera

posteriromente retornada ao Governo Federal.

9. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1317368
Contribuicao:

Os produtores e comerciantes da CEASA/MS nao tem um documento. Para pagar
mais barato? Caso contrario, vai haver falta de produtos hontifrutiguaceiro dos
produtos desta regiao onde sera cobrado pedagio. Justificativa: O pequeno produtor
nao vai levar os produtos quando o preco dos produtos estiverem em baixa, porque
vai ter que pagar essas taxas a amis, nao compesando levar ao CEASA/MS, com isso,

facilitara os produtos na mesa do consumidor.
Resposta da area técnica:

A localizacao das pracas de pedagio podera ser alterada em até 5 km, se a
concessionaria achar pertinente. A legislagdao determina a necessidade de se realizar
um tratamento isonOmico entre os usuarios da rodovia, por isso, salvo as isengdes

gerais concedidas, nao se pode criar isencdes por critérios individuais.

10. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1317391
Contribuicao:

Sugere-se que seja contemplada no projeto de concessao a disponibilizacdo de

recursos destinados as construcbes de novos postos de fiscalizagdo da PRF, bem
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como as reformas e ampliacSes das estruturas dos mesmos ja instalados as margens

da rodovia, bem como de delegacias, pois ambos sao Patriménio Publico da Uniao.

Os postos da PRF deverao ser totalmente recuperados, e/ou ampliados, e/ou
implantados novos postos, dentro dos requisitos de sustentabilidade (Instrucao
Normativa 01/2010 do MPOG), acessibilidade (ABNT NBR 9050/2004), e ainda
contemplar futuras instalacbes para atender as demandar das novas tecnologias,
ficando assim estabelecido que os projetos, a fiscalizacao das obras, a execugao e
toda infraestrutura necessaria para completa operacionalizacdo da unidade ficara a

cargo da concessionaria.

Os postos existentes e os a construir deverao ser contemplados com: - Ampliacao
das areas de estacionamento nas imediacbes dos Postos PRF, as quais deverao ser
totalmetnte monitoradas, visando assim atender aos motoristas profissionais que
tem jornada estabelecida em lei, bem como os demais usuarios que utilizam a
rodovia; - Instalacdo de muro/gradil para proporcionar seguranca e a preservacao
do patriménio publico; - Cobertura da pista nas imediagdes dos postos PRF visando
a fiscalizacado mesmo nos periodos de entempéries do tempo; - Otimizacdao da
iluminacdao no entorno dos postos; -Construcao de patio para guarda de veiculos
provido de sistema de monitoramento e vigilancia eletrénia, bem como guarda por
profissionais habilitados; Balangas moveis/ou fixas em locais estratégicos definidos
pela ANTT/PRF e toda a infraestrutura necessaria a sua operacionalizacao (incluidas
as manutencdes necessarias e as afericbes e/ou calibracdes anuais). Tal medida
contribuira, para reducao de acidentes, bem do pavimento da rodovia e custos de
manutencao; -Construcao de heliponto anexo aos postos, sendo que a PRF em
Mato Grosso do Sul dispdes da aeronave; -Vigilancia privada para guarda do
patriménio publico e privado. OBS: Nos casos que, por motivo de forga maior, o
posto da PRF tenha que ser desativado temporariamente, a concessionaria devera
continuar provindo o servico de seguranca necessario para garantir a incolumidade

das intalagcdes do patrimonio publico da Unido.

Construcao de Postos PRF em local indicado pela 32 SRPRF/MS, preferencialmente
na lateral, provido de acesso imediato para o sentido oposto para outro lado da via,
possibilitando ampla fiscalizacdo. Instalagdo de cameras de monitoramento ao longo
das roodovias e nos Postos PRF, com total disponibilidade e controle as inagens.

Instalacbes de painéis de LED com servico de atualizacdo e manutencao preventiva
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e corretiva para que a PRF repasse informacbes relacionadas ao trafego nas

rodovias, bem como campanhas educativas de transito e seguranca.

Construcdao de passarelas em locais indicados pela Policia Rodoviaria Federal ao
longo do macroanel rodoviario de Campo Grande e demais perimetros urbanos, e

em outros locais para facilitar o transito de pedestres especificamente criangas.

Criacdo de pontos de parada/estacionamento em pontos criticos e estratégicos, a
serem definidos pela PRF para realizacdo de fiscalizacdo de rotina, excesso de
velocidade, teste de alcoolemia, visando a reducao de acidentes e desta forma
contribuindo ainda mais com a Policia Rodoviaria Federal no cumprimento do art
144, da Constituicao Federal e da Lei n.° 9.503/97- Cddigo de Transito Brasileiro.

Considerando ainda a assinatura de convénios precedentes celebrados entre
ANTT/DPRF, proveniente da concessao da BR 040/RJ/MG, no que tange a utilizagdo
do repasse da verba de reaparelhamento para a Policia Rodoviaria Federal,
solicitamos os bens abaixo relacionados: 9.1- Viaturas- para atividades da Policia
Rodoviaria Federal. 9.2- Equipamentos de informatica- computadores, tablets,
monitores, impressoras, data show, teldo, nobreak, equipamentos periféricos e
televisores; 9.3- Aparelhos e instrumentos- radares, etildmetros, EDA’s, medidores de
transmitancia luminosa, cameras fotograficas, cameras espia (6culos, boné, caneta),
filmadoras para filmagem sem luz, binéculo infravermelhor e GPS veicular; 9.4-
Equipamentos de telefonia e comunicacao- telefones, plano de telefonia, modem,
plano de dados, radios transceptores, torres de comunicacdo e antenas; 9.5-
Mobiliario em geral- armarios, mesas, estacao de trabalho, poltronas, cadeiras fixas e
giratorias, eletrodomésticos, talheres, ferramentas, equipamentos de manutencao e
conservacao veicular e equipamentos de limpeza; 9.6- Bens de consumo gerais-
cones de sinalizagdo, barreiras de sinalizacdo, sinalizadores em geral, lanternas,
equipamentos de resgate e salvamento, trenas, suprimentos de informatica e
telecomunicacdes, suprimentos e equipamentos de escritério, bem como cama de
faquir; 9.7- Protecao individual- capa tatica de colete, capacete, jaquetas, luvas, capa
de chuva, botas taticas, 6culos de protecdo, protetores auriculares, cassetes, bastoes
retrateis, joelheiras, algemas e cotoveleiras. OBS: Tratando-se de bens ou servicos
nao previstos no convénio, o Departamento de Policia Rodoviaria Federal devera
solicitd-los por meio de requerimento devidamente justificado, encaminhando a

Concessionaria.
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Os bens adquiridos com recursos advindos desde convénio, deverdo ser
empregados, exclusivamente na Rodovia outorgada a concessionaria, bem como
para atendimento aos Nucleos de Operacdes Especiais (NOE), de Inteligéncia
(NUINT), Corpo de Motos Regional (CMR), Central de Informacbes Operacionais
(CIOP) e Nucleo de Comunicacao Social (NUCOM).

Considerando que as Superintendéncias sao intencionalmente divididas em nucleos
como os acima citados, e que atuam em todas as rodoviarias federais, inclusive no
trecho privatizado, a exclusividade da utilizacdo dos bens apenas no trecho em
questao prejudica o bom desenvolvimento dos trabalhos destes nucleos das
Superintendéncias, que atuam de forma direta no policiamento ostensivo, na
seguranga do transito no atendimento aos acidentese em trabalhos no trecho em
concessao. Sendo assim, é imprescindivel a utilizacdo dos bens por esses nucleos
que proporcionara uma melhoria na prevencdo de acidentes, no combate a
criminalidade e no aumento da sensacdo de seguranga do usuario e da comunidade

local.

Como sugestao final para a desvinculagdo dos bens do trecho concessionado
apontamos aos seguintes prazos, para baixa ou transferéncia para outros Nucleos,
Delegacias ou Sedes das Superintendéncias: - Equipamentos de informatica,
lanternas e sinalizadores - 02 anos; Viaturas, telefonia e cameras fotograficas- 02
anos; - Radares, etildometros. medidores de transmitancia luminosa, radios
transceptores, torres de comunicacdo e ferramentas- 05 anos; - Mobilidrio de um

modo geral- 04 anos.
Resposta da area técnica:

A contribuicdo foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

A previsdao de implementacao de passarelas esta localizada no PER, de acordo com
o item 3.2. O critério para a implementacdo desta depende da observancia dos

seguintes fatores:

e Caracteristicas geométricas da rodovia no principal ponto de travessia e suas

condicdes de visibilidade (tanto para o motorista quanto para o pedestre);
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e Numero de faixas da Rodovia a serem atravessadas pelo pedestre;

e Proximidade de trechos urbanos;

e Inexisténcia de outros dispositivos que facilitam a travessia dos pedestres:
o Pontes;
o Viadutos;

o Passagens inferiores, etc.

Apos a identificacdo dos trechos onde sdo necessarias passarelas, o ponto especifico

de sua construgcao deve ser determinado seguindo os seguintes critérios:

e Garantia de que o percurso a ser realizado apos a construgcdo da passarela nao
represente aumento significativo de extensdo com relacdo ao percurso original

dos pedestres;

e As rampas devem ser construidas obedecendo aos de critérios de acessibilidade

universal;

e Proximidade de pontos que gerem um grande numero de travessias em
determinados horarios do dia (existéncia de escolas, hospitais, igrejas, etc. ao

lado da rodovia).

Agradecemos a sugestdo. Haverda uma modificacdo no PER a fim de incluir a
previsao de realizacao de estudos sobre a implantacdo de pontos de apoio e parada

dos usuarios nas rodovias.
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Cuiaba
11. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1317417
Contribuicao:

Realizar outras audiéncias publicas pelo 6rgdao do Estado nas localidades, ou seja,
municipios onde serdo instalados os pedagios com a presenca de prefeitos e
vereadores de cada municipio e com usuarios de cada cidade. Justificativa:

Democratizar a discussao com todos os usuarios.
Resposta da area técnica:

O critério para escolha das localidades das Audiéncias Publicas foi de se realizar em
todas as capitais dos estados que contemplam as estradas integrantes da 32 fase da
3@ etapa das concessdes federais, a fim de se tornar o processo democratico com a
coleta das contribui¢cbes dos usuarios e interessados de um modo geral. O tamanho
do projeto, bem como a presenca de diversas pragas de pedagios por lote

concedido, inviabiliza de se realizar as sessbes em cada localidade em tempo habil.

12. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1317431
Contribuicao:

Ha uma necessidade de que seja previsto no Edital de Concesséo o fornecimento de
materiais/equipamentos para uso da PRF. Como por exemplo : equipamentos de
informatica, lanternas, sinalizadores, radares, etildmetros, radios transceptores, torres
de comunicacao, dentre outros. Deve ser previsto também o fornecimento de
mobiliario em geral para os postos e delegacias. Justificativa: Nao apenas os postos
da PRF no trecho a ser concedido precisam do fornecimento dos materiais
elencados acima. E necessério aparelhar a Central de Informacdes Operacionais da
PRF (localizada em Cuiaba- MT) haja vista o atendimento desta Central a todo o
Estado.

Ha uma necessidade de fornecimento de equipamentos para alguns nucleos da PRF,
como o Nucleo de Operacdes Especiais, Nucleo de Inteligéncia e também o Corpo

de Motociclismo. Justificativa: Estes Nucleos atuam em todo o Estado, inclusive no

305 de 315



trecho a ser concedido. A utilizacdo dos bens por estes Nucleos proporcionara uma
grande melhoria na prevencao de acidentes, no combate a criminalidade e aumento

da percepcao de seguranca por parte dos usuarios da rodovia.

Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.
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13. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1317442
Contribuicao:

O Edital de concessao deve prever a disponibilizacéo das imagens do circuito
fechado de TV (CFTV), tanto em tempo real como gravadas. Ha também,
necessidade de disponibilizacdao de acesso a sistemas de informagdo, cujos dados
sejam pertinentes para a acao de policiamento e fiscalizacao. Justificativa: A
proposta pretende aumentar e otimizar o processo de fiscalizacdo da PRF no trecho
a ser concedido, provendo informagdes dinamicas que diminuirdao o tempo de

resposta a sociedade.

Prever no Edital de concessdo investimento de infraestrutura de telefonia para
atender os postos e delegacias da PRF. Especificar a largura minima de banda
(velocidade) para acesso a internet para os postos da PRF e ANTT. Sugestdo:
minimo de 10 MBPS, salvo limitagdes técnicas que impecam atingir tal velocidade.
Justificativa: Prever aos postos da PRF e ANTT infraestrutura minima para o

desempenho de suas respectivas atividades, PG notério interesse publico.

Prever que o sistema de radiocomunicacao tenha alcance suficiente para possibilitar
a comunicacao da viatura policial com pelo menos uma das bases de fiscalizacao
da PRF inserida no trecho. Disponibilizar pontos de acesso a internet ao longo da
rodovia preferencialmente com acesso sem fio para possibilitar utilizacdo tanto dos
agentes publicos como pelo usuario do trecho.  Garantir comunicacao entre as
bases da Policia Rodoviaria Federal otimizando as acbes de policiamento e
fiscalizagcdo. Prover acesso a internet para tablets, smartphones, para subsidiar acbes

de policiamento e fiscalizagdo, bem como para os usuarios da rodovia.
Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

14. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1317453

Contribuicao:
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Solicitamos a inclusdo no projeto da duplicacdo de criaggo de pontos de
para/estacionamento em pontos criticos e estratégicos a serem definidos pela PRF
para fiscalizacao de rotina, escesso de velocidade, testes de alcoolemia, entre outros.
-Criagdo de faixas de desaceleracao nas sernas. -Criagdgo de pontos de
apoio/descanso para caminhoneiros. Justificativa: Reducao de acidentes e combate a
criminalidade através de acbes/comandos preventivos. -Auxiliar na frenagem de
veiculos com problemas mecanicos. -Locais para descanso dos motoristas solicitado
para Lei 12.619/12.
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Resposta da area técnica:

Agradecemos a sugestdo. Haverd uma modificacdo no PER a fim de incluir a
previsao de realizacao de estudos sobre a implantacao de pontos de apoio e parada

dos usuarios nas rodovias.

15. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1317468
Contribuicao:

Construgao porticos para monitoramento de veiculos e implementacdao dos
equipamentos e infra-estrutura; para suporte ao sistema; patio apreensao;
monitoramento e vigilancia por 24 horas nas proximidadesa dos postos da Policia
Rodoviaria Federal. Justificativa: Obrigatoriedade contida na Lei Complementar
121/2006 e resolucdes 212/329 CONTRAN.

Seguranca ao patrimdénio publico da Unido. Justificativa: Possibilidade de liberacao
de todo efetivo policial no posto PRF para atendimento aos usuarios da rodoviaria e

segurancga publica.

Prover a PRF o acesso as imagens on-line e aos arquivos armazenados, caso haja
necessidade do servico, no CCO (Centro de Controle Operacional). Justificativa:
Motivo de seguranca rodoviaria e de seguranca publica previstos na Legislacdo em

vigor.
Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
1296435.

16. Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-1317482
Contribuicao:

Indicamos abaixo alguns intens a acrescer, quando da constru¢cao do Posto PPF de
Cuiaba/MT: -Banheiros, (cela 6 m quadrados) e sala de reunibes para 50 pessoas. -

02 patios para fiscalizacdao, sendo um em cada sentido da rodoviaria ( 6 metros de
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dimensao aproximadamente de 20x200 m), plano, pavimentando, cercado com muro
de alvenaria de 50 cm e 2 m alambrado, iluminado, video monitorado e sinalizado. -
Patio fechado para retensdo e apreensao (50x1) com as mesmas caracteristicas. -
Balanco com especificagdo a ser definida em conjunto (ONITx OPPF) para avaliar

fiscalizacao.

Item a acrescentar na Construgao do Posto PRF Cuiaba: -Torre para antena de radio-
comunicacao com respectivo SPPA (Sistema de protecdo Contra Descarga
Atmosférica). -Posto de transformagdo para fornecimento de energia elétrica; -Pogo
artesiano; -Aterro Sanitario; -Plataforma elevatoria de veiculo;-Garagem coberta com
duas vagas grandes, 4 vagas para veiculos médios e 10 vagas para automoveis; -
Rampa e fossa de fiscalizacdao integrados (para inspecao de veiculos) coberta e
iluminada; -Cobertura sobre a pista nos becos de fiscalizagdo, em ambos os
sentidos- dimensdo, 50 metros de largura da pista, com altura compativel com as
obras arte rodoviaria; -A area de fiscalizagdo necessita de cobertura, pois a
irradiacdo Solar em Cuiaba é intensa, principalmente das 10 as 16 horas. Esta
situacdo é insalubre para o servidor para o servidor e para os usuarios; -E crescente
o aumento da criminalidade e seus meétodos criativos e faz-se necessario aumentar
e melhoras as condi¢cdes humanas de trabalho, estruturas fisicas e tecnoldgicas do

Poder Publico.

Itens a acrescentar na Contrucdo do Posto PRF Cuiaba/MT: - Pista lateral para
veiculos com carga excedente. -Painel multimidia para sinalizagdo e informagdo em
abos os sentidos; - Lavador de veiculos; -Heliponto; -Canil. Justificativa: A Policia
Rodoviaria Federal, para cumprir com eficdcia as suas inUmeras atribuicbes
(prevencao e reducao de acidentes e combate, repressao aos crimes das mais
diversas naturezas) necessitam de infraestrutura adequada. Justificam-se os itens
solicitados a acrescenta-los pelos seguintes motivos: - O posto PPF de Cuiaba esta
localizado nas proximidades com a Bolivia. Sendo conhecido como rota
internacional para trafico de drogas e armas. - Esta localizado em rota de transito
de veiculos furtados e roubados. - O trafego de veiculos de carga é inteso,

necessitando intensificar a fiscalizacdo de excesso de peso.
Resposta da area técnica:

A contribuicao foi respondida por meio do Protocolo ANTT/Ouvidoria/2013-
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1296435.
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Anexo II

Nota Técnica n° 318/2013/STN/SEAE/MF
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7\ TesouroNACIONAL

Notan® 3182013/ STN/SEAE/MF

Em 13 de maio de 2013,

Assunto: Revisfio da Taxa Interna de
Retomo dos Estudos de Viabilidade das
Concessdes da BR 040, BR 116 ¢ das
demais rodovias do Plano de Investimentos
em Logistica (7 lotes)

1. A presente Nota Técnica tem por finalidade revisar a Taxa Interna de
Retorno - TIR atribuida pela Nota Técnica 663/2012-STN/SEAE/MF &s Concessdes da BR (40,

BR 116 ¢ as demais rodovias do Plano de Investimentos em Logistica (7 lotes).

2. Para a determinag#o do custo médio ponderado de capital (Weighted
Average Cost of Capital - WACC) e, por conseqiiéncia, da TIR dc projeto. utilizou-se
novamente a metodologia descrita na Nota Técnica n® 64 STN/SEAEMF, de 17 de maio de
2007. Os pardmetros descritos na Nota Téenica supracitada foram atualizados da seguinte

forma:

a. Taxa Livre de Risco: média jan/95 a abn2013 da remunerag@o nominal dos Titulos
do Tesouro Norte-amencano, 10 anos;

b. Prémio de risco de mercado: média jan/95 a abr/2013 Standard & Poor 500, acima
da taxa livre de risco;

¢. Prémio de Risco Brasil: média jan/2004 a abr/2013 do EMBI+,

d. Taxa de inflagio americana: média 1995 a 2012;

3 Em relagfio & nota substituida, as mudangas foram:
a. Atualizagdo dos dados ate abril de 2013;

b. Uso do termo inicial do periodo da Taxa Livre de Risco e da Taxa de Inflagio
Americana em janeiro de 1995 e da data inicial do intervalo de avaliagio do Prémio de

Risco Brasil em janeiro de 2004,
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Assim, ficaram restabelecidos os termos iniciais de contagem de prazos utilizados nas Notas
Técnicas 64/2007- STN/SEAE/MF e 36/2008-STN/SEAE/MF referentes & segunda elapa de
concesstes de rodovias e & concessdo da BR 116-324/BA. Deste modo, alcanga-se a
uniformizagio dessas datas para as concessdes recentes do setor rodovidrio sem prejuizo da

atualizagdo necessaria.

4. Ainda em linha com a atualizagio de pardmetros, estimou-se uma Taxa de
Risco de Crédito em 4.05%, frente a uma taxa anterior de 3,10%. A altera¢dio em tela reflete as
condigies dos projetos hoje e aproxima-se do pardmetro determinado para o tltimo leildo de

aeroportos (4.4%), realizado com sucesso no ano passado.

L% Com base nas atualizagdes apresentadas ¢ mantendo os demais pardmetros
inalterados obteve-se o valor de 7.2% a.a. para o custo médio ponderado de capital (WACC),

conforme ilustra a tabela a seguir:

Custo do Capita IPI('p io (CAPM)

(1] Taxa Livre de Risco o AT PN R T S L L T L O ot | OB 4,54%
{2} Taxa de Retomo do Mem:do R S - L.
mm’-"ﬂ““"bf?_!’_ﬁ_"’ﬂﬁ“ R S BN A Ly O PP O A BT IR 5A45%
(4} Beta Desalavancado 0,557 |
{5) 1R + CSLL ) A 34,00%
(6) Bets Alavencedo = {(A] + 8) * (1 - (S))} / |A)* (4) 111

{7) Prémio de Risco do Negbcio = (3) * (6) S CRONC IR RN PRGN (CUGLR oo
{S)rémlodeNooo eosl - o e Tt e 27B%
(9) Custo de (.apttd Préorio Nommd (!] RS o ogonaveaidle. arad 13,36%

(10} Tau de lnﬂodo Amcrlmm 2A47%

Custo do Capital de Terceiros

{12) Taxa LivredeRisco | 454%
'(:l.lwrém-odeﬂmomosul I R TR AT RN i e W — 7%
(14) Risco de crédito SRR S S i S At l] EAC AN 4,05%)
{15) Custo Nominal da Divida (12] + (13)+ (18) T 11,37%

{16 CuﬁoNommaldaOmda I.'undodelm .
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6. Diante do que se cxpds, sugere-se o encaminhamento desta Nota a
Secretaria-Executiva do Ministério da Fazenda ¢ ao Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social -~ BNDES, tanto para fins do andamento do processo de concessdo das
rodovias BR 116/MG e BR 040/ Brasilia-DF a Juiz de Fora-MG como também para as demais

rodovias do Plano de Investimentos em Logistica (7 lotes).

A consideragdo superior.

C? — P N T

MARC EL()’ SENNA VALLE PIOTO BRUNO NUNES SAD

serente de Concessiies ¢ PPP da COAPISTN

Coordenador da COAPI/STN

»i'iffv.-t QQ Zn. PA\.

HAILTON MADUREIRA DE ALMEIDA
Coordenador Geral de Analise Economico-
Fiscal de Projctos de Investimento Publico

10 de Politica Fiscal

-—

MAURICIO ESTELLITA LINS COSTA

Coordenador Geral de Transporte ¢
Logistica - SEAE

TIAGO EE BARR%S m A

Assessor Especial
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